or‏ کے اا ا 


تقييم كفاءة النقل البحري العراقي 
وذورة 
في التنمية الاقتصادية 
((د راسسة في جغرافيسة النسقل) 
أطروحة تقدم بها الطالب 

جم الدين عبد الله جم الحجاج 

إلى مجلس كلية التربية للعلوم الإنسانية جامعة البصرة 
وهي جزء من متطلبات نيل شهادة الدكتوراه 
فلسفة في الجغرافيا 
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إقرار المشرف 


أشهد أن أطروحة الدكتوراه الموسومة: 
(تقييم كفاءة النقل البحري العراقي ودوره في التنمية الاقتصادية) دراسة في 
جغرافية النقل . 
جرت تحت إشرافي في قسم الجغرافية - كلية التربية للعلوم الإنسانية- 
جامعة البصرة وهي جزء من متطلبات نيل شهادة الدكتوراه - فلسفة في 
الجغرافية 


المشرف 


أ. د أسعد Gales‏ هنيز امسق . 
O |‏ 


توصية رئيس القسم 


بناءَ على التوصيات والشروط المتوفرة أرشح هذه الأطروحة للمناقشة 


a 


التوقيع: 
الاسم: ط. أسعط feof Anis Gols‏ 
المرتبة العلمية: أستاذ 
رئيس قسم الجغرافية/كلية التربية للعلوم الإنسانية 
التاريخ: / ٠١٠١/‏ 
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| الى 
من أحيا ١‏ 
يا القلوب بعد مماتها وأنارها بعد ظلمتها وألف بينها 7 
بوي | بب بعد شتاتهاء إلى أشرف 
لخلق خاتم النبيين وسيد المرسلين نبينا محمد ملق ]اله dafa‏ 
MRA RUU L U‏ 
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الى 
من شاركني تعب السنين زوجتي الغالية 


الى 
الابتسامة الدافئة والنفحات الطيبة .. أخوت 
يبه .. اخوتي 


الآية 
الإهداء 
إقرار المشرف 
اقرار الخبير اللغوي 
اقرار الخبير العلمي 
شكر وتفدير 
المحتويات 
المقدمة 
SS‏ 

النقل البحري العراقي تاريخه وعناصره 
المبحث الأول / التطور التاريخي للنقل البحري العراقي 
المرحلة الأولى (۱۹۰۸- ۱۹۷۹) 
المرحلة الثانية: (YAYI AAs)‏ 
المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 
SA‏ السفينة 
ثانياً: الطرق الملاحية العراقية 
ثالثاً: الموانئ البحرية 


الخصائص الجغرافية الطبيعية والبشرية المؤثرة على النقل البحري العراقي 
المبحث الأول: الضوابط الطبيعية 
١.الموقع‏ الجغرافي 
۲.التركيب الجيولوجي والتربة 
Y‏ طبيعة الساحل البحري 
5 .المناخ وعناصره 


قائمة المحتويا 


5.الخصائص البحرية 

المبحث الثاني/ العوامل البشرية 
.١‏ السكان 

؟. العامل الاقتصادي 

۳. العامل السياسي 

Silay .٤‏ النقل البري 


معايير تقييم كفاءة الموانئ العراقية 
المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 
.١‏ المخازن 
۲. السقائف: 
۳. المخازن المكشوفة (ساحات التكديس) 


.٤‏ الرافعات 
.٥‏ الأرصفة 
5- نوعية الأرصفة 
۷. المساحة الكلية للموانئ 
۸. الشؤون الإدارية 
4« الشؤون المالية 
. سرعة انجاز العمل (الشحن والتفريغ) 
. المعدات والقطع البحرية 
. أعداد السفن 
. شبكة الطرق البرية 
(vagal! .‏ الها 
. أنواع البضائع 
. حجم البضائع 
المبحث الثاني/ معايير تقييم كفاءة الطرق 


SA‏ عمق المياه 
ثانياً: نوعية مياه القنوات الملاحية 
ثالثاً: سعة الممر الملاحي 


رابعاً: نوع ترب القاع 
خامساً: المسافات البحرية للطرق الملاحية 
المبحث الثالث/ معايير تقييم كفاءة السفن 
أولاً: أحجام السفن 
ثانياً: أنواع السفن 
WE‏ عمر السفن 
رابعاً: تجهيزات السفن 
ales‏ 
مستقبل النقل البحري العراقي وأثره في التنمية الاقتصادية 
المبحث الأول / مستقبل النقل البحري العراقي 
SA‏ السكان 
ثانياً: أعداد الموانئ 
ثالثاً: أعداد الأرصفة 
رابعاً: أعداد السفن 
خامساً: حركة السفن 
سادساً: حجم البضائع(إجمالي الحمولات) 
المبحث الثاني/ اثر النقل البحري في التنمية الاقتصادية 
الواردات المالية لقطاع النقل البحري 
١.التنمية‏ البشرية 
؟.التنمية الزراعية 
۳.التنمية الصناعية 
٤‏ .التنمية التجارية 
النتائج 


المقترحات 
المصادر 


الملخص باللغة الانجليزية Abstract‏ 


الجدول 
أعداد السفن وأحجام المناولة (الشحن والتفريغ) الواصلة إلى ميناء المعقل 
التجاري للمدة ٠۱۹۷۹-۱۹٥۸‏ 
موانئ العراق التجارية للمدة ٠۱۹۷۹-۱۹۰٥۸‏ 
الأسطول البحري العراقي خلال المدة ٠۹۷۹-۱۹۰۸‏ 
أعداد السفن المستأجرة القادمة والمغادرة وحمولاتها إلى الموانئ التجارية 
العراقية حسب kinia‏ للمدة ١۱۹۸۸-۱۹۸۰‏ 


أجمالي الحمولات (المستوردة والمصدرة) وأعداد السفن القادمة والمغادرة في 


موانئ العراق التجارية للمدة ۲١٠۳-۱۹۸۰‏ 
منظومة النقل البحري التجاري العراقي لعام ۲٠٠۳‏ 

الأسطول النفطي العراقي لعام ٠١١“‏ 

مسارات (الطرق) البحرية للنقل البحري العراقي 

تصنيف موانئ العراق الاقتصادية تبعاً لوظيفتها لعام 7١١1‏ 

المواصفات العامة للموانئ العراقية 

التتابع الطبقي لتكوينات الجيولوجية لمنطقة الدراسة 

ترب القاع والأعماق للقناة الملاحية العراقية 

المسافات البحرية للساحل العراقي وأطوالها 

أطوال السواحل البحرية الممتدة على الخليج العربي وترتيبها العالمي 

المعدلات الشهرية لدرجات الحرارة العظمى والصغرى(م”) لمحافظة البصرة 
لعام ۲۰۱۳ 

كمية الأمطار الساقطة على منطقة الدراسة لعام ٠١5١1‏ 


الجدول 
معدلات حدوث الضباب في منطقة الدراسة 


أنواع الرياح إلهابة ومعدلات تكرارها في منطقة الدراسة وسرعها ۲١٠۳ alel‏ 
المعدلات الشهرية للعواصف الترابية لمنطقة الدراسة لعام ۲١٠۳‏ 

معدلات الأعماق للقنوات والممرات الملاحية المؤدية إلى موانئ العراق التجارية 
معدلات حركة المد والجزر في القنوات والممرات الملاحية المؤدية إلى موانئ 
العراق التجارية لعام ۲١٠۳‏ 

معدلات الأعماق في واجهات أرصفة موانئ العراق التجارية ومداخلها لعام 
Vane‏ 

الكثافة السكانية للعراق لعام ۲١٠۳‏ 

المنشآت الصناعية العاملة وغير العاملة في العراق لعام ٠١١“‏ 

-Ye Y الصناعية المستوردة والمصدرة من موانئ العراق التجارية للمدة‎ Lull 
1۳ 

الحمولات المصدرة بواسطة السفن البحرية لعام yaY‏ 

حجم المناولة (الاستيراد والتصدير) للمواد الزراعية العراقية عن طريق النقل 
البحري للمدة YT.‏ 

الاستيرادات التجارية القادمة إلى موانئ العراق التجارية للمدة ۲١٠۳ Ye Y‏ 
الغوارق البحرية في القنوات والممرات الملاحية ومداخلها لعام ٠١1١“‏ 

حركة النقل البحري العراقي للمدة ۲۰۰۲-۱۹۸۰ 

الاعتداءات على السفن البحرية التجارية القادمة والمغادرة المتوجهة نحو موانئْ 
العراق التجارية للمدة (YYY o)‏ 

أطوال الطرق البرية التي تربط المحافظات بموانئ العراق التجارية للمدة 
on‏ ا ار 0 

حركة النقل البري العراقي لعام ۲١٠۳ SYA Y‏ 

البضائع والسلع المنقولة بواسطة مركبات القطاع العام والخاص والجهة 
المستفيدة ومساراتها لعام ۲١٠۳‏ 

أطوال طرق النقل البري العراقي لعام ۲٠٠۳‏ 


الجدول 
كميات البضائع المنقولة بواسطة السكك الحديدية من موانئ العراق التجارية 
Saal‏ ۹ 
منظومة النقل بالسكك الحديد لعام ۲١٠۳‏ 
أعداد المخازن ومساحتها وطاقاتها الخزنية في الموانئ التجارية العراقية لعام 
ا 
المرتبة المعيارية لكفاءة المخازن في الموانئ التجارية العراقية لعام ٠٠١“‏ 
أعداد السقائف التجارية في الموانئ التجارية العراقية لعام (Y.Y)‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة السقائف في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲٠٠۳‏ 
أعداد ساحات التكديس ومساحاتها وطاقتها الخزنية في الموانئ التجارية 
العراقية ۲١٠۳ alel‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة ساحات التكديس في الموانئ التجارية العراقية لعام 
yale‏ 
أعداد الرافعات المناولة وطاقاتها في الموانئ التجارية العراقية الثابتة لعام 
yey‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة الرافعات والآلات المناولة في الموانئ التجارية العراقية 
لعام ۲۰۱۳ 
أعداد الرافعات والآلات المتحركة في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲١٠۳‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة الرافعات والآلات ومعدات المناولة المتحركة في 
الموانئ التجارية العراقية لعام ۲١٠۳‏ 
أعداد الأرصفة وطاقاتها وأطوالها في الموانئ التجارية العراقية Vo VW abel‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة الأرصفة في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲١٠۳‏ 
معيار كفاءة الأرصفة تبعاً لنوعها في الموانئ التجارية العراقية لعام ٠١١“‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة أنواع الأرصفة والتخصص في الموانئ التجارية 
العراقية ۲١٠۳ alel‏ 
المساحة الكلية في الموانئ التجارية العراقية لعام ٠١١“‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة المساحة في الموانئ التجارية العراقية ٠١١“ alel‏ 
أعداد العاملين في الشؤون الإدارية للموانئ التجارية العرقية لعام ٠١١‏ 


الجدول 
المرتبة المعيارية لكفاءة العاملين في الشؤون الادارية للموانئ التجارية العراقية لعام 
۰1۳ 
الإيرادات المتحققة من استيفاء العوائد والأجور في الموانئ الخليجية لعام 
1۳ 
الإيرادات المالية في الموانئ التجارية العراقية لعاه ٠١١“‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة الإيرادات المتحققة في الموانئ التجارية العراقية لعام 
1۳ 
المدة المستغرقة في عمليتي الشحن والتفريغ في الموانئ الخليجية لعام ٠٠٠۳‏ 
الوقت المستغرق في انجاز أعمال التفريغ في الموانئ التجارية العراقية 
(الوقت/ساعة) لعام ۲١٠۳‏ 
المرتبة المعيارية للوقت المستغرق في عملية التفريغ في الموانئ التجارية 
العراقية ۲١٠۳ alel‏ 
الوقت المستغرق لإنجاز أعمال الشحن في الموانئ التجارية العراقية 
(الوقت/ساعة) ۲١٠۳‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة الموانئ التجارية العراقية تبعاً لمعيار الوقت المستغرق 
لشحن البضائع (الوقت/ساعة) لعام ٠١١“‏ 
أعداد الساحبات المستعملة في انجاز عمليات الإرساء والإقلاع والإرشاد في 
الموانئ التجارية العراقية (القدرة//حصان) لعام ۲١٠۳‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة الساحبات في موانئ العراق التجارية لعام ٠١١“‏ 
أعداد الحفارات البحرية المستعملة في انجاز عمليات الحفر في الموانئ 
التجارية العراقية لعام ۲١٠۳‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة الحفارات العاملة في الموانئ التجارية العراقية لعام 
1۳ 
أعداد الزوارق البحرية المستعملة في انجاز عمليات الخدمة في الموانئ 
التجارية العراقية لعام ۲١٠۳‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة زوارق الخدمة في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲١٠۳‏ 


أعداد المعدات الحوضية المستعملة لإنجاز العمليات الخدمية في الموانئ 


الجدول 


التجارية العراقية ۲١٠۳ alal‏ 
تصنيف الموانئ التجارية العراقية تبعاً لمعيار المعدات الحوضية لعام ٠١١7‏ 


أعداد آليات السلامة المستعملة لإنجاز عمليات السلامة (الإطفاء) في الموانئ 
التجارية العراقية لعام ۲١٠۳‏ 

المرتبة المعيارية لكفاءة آليات السلامة (الإطفاء) في الموانئ التجارية العراقية 
لعام ۲۰٠۳‏ 

أعداد السفن القادمة والمغادرة في الموانئ الخليجية والعربية ۲١٠۳ alel‏ 

أعداد السفن القادمة والمغادرة في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲١٠۳‏ 

المرتبة المعيارية لكفاءة السفن القادمة والمغادرة في الموانئ التجارية العراقية 
لعام ۲۰٠۳‏ 

أطوال شبكات الخطوط الحديدية لإنجاز عمليات المناولة في موانئ الوطن 
أطوال شبكات الخطوط الحديدية في الموانئ التجارية العراقية لعام ٠١1١“‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة اطوال الخطوط الحديدية في الموانئ التجارية العراقية 
لعام ۲۰٠۳‏ 

أطوال طرق السيارات في الموانئ التجارية العراقية وأعداد الشاحنات المناولة 
لعام ۲۰٠۳‏ 

المرتبة المعيارية لكفاءة الطرق البرية للشاحنات في موانئ العراق التجارية لعام 
yey‏ 

الأحواض الجافة وطاقاتها في الموانئ التجارية العراقية Vo VW abel‏ 

البضائع الواصلة إلى الموانئ التجارية العراقية وأنواعها لعام ٠١١“‏ 

المرتبة المعيارية لكفاءة البضائع الواصلة في الموانئ التجارية العراقية لعام ٠١١7‏ 
حجم البضائع القادمة إلى موانئ العراق التجارية لعام ٠١١“‏ 

المرتبة المعيارية لكفاءة حجم البضائع في الموانئ التجارية العراقية لعام 
faa‏ 

معدل أعماق المياه في القنوات الملاحية لعام ۲١٠۳‏ 


الجدول 
المرتبة المعيارية لكفاءة الأعماق في الموانئ التجارية العراقية ۲١٠۳ alel‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة نوعية المياه في الموانئ التجارية العراقية ٠١١5 alel‏ 
سعة الممرات الملاحية لعام ۲١٠۳‏ 
نوع ترب القاع للممرات الملاحية العراقية لعام ۲١٠۳‏ 
المسافات البحرية للطرق الملاحية لموانئ العراق التجارية وموانئ الدول 
أحجام السفن القادمة إلى الموانئ التجارية العراقية لعام ۲١٠۳‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة أحجام السفن القادمة إلى موانئ العراق التجارية 
العراقية ۲١٠۳ alel‏ 
أنواع السفن القادمة إلى موانئنا التجارية ۲١٠۳ alel‏ 
تصنيف الموانئ التجارية العراقية تبعاً لأنواع السفن القادمة والمغادرة للعام ٠١٠۳‏ 
السفن القادمة إلى الموانئ التجارية العراقية وعمرها لعام ۲١۰٠۳‏ 
تصنيف السفن حسب معداتها لعام ۲١٠۳‏ 
تقييم كفاءة الميناء في ضوء المعايير المطبقة لعام ۲١٠۳‏ 
المتغيرات الأساسية المؤثرة على تطور النقل البحري العراقي خلال 
المدةمه 9 Ye VY)‏ 
التوقعات المستقبلية للنقل البحري العراقي لعامي ۲٠٠۳-۲١۰٠۱۸‏ 
العوائد المالية لقطاع النقل البحري (مليار دينار) للمدة ۲١٠۳-۲٠۰٠۰۸‏ 
حجم القوى العاملة في النقل البحري العراقي للمدة ۲١٠٠۳-۲٠٠۳‏ 
نشاط النقل البحري العراقي للمسافرين للمدة ۲١٠٠-۲٠٠۲‏ 
واردات القطاع الزراعي العراقي لعام ٠١١“‏ 
الواردات البحرية الزراعية العراقية للمدة ۲١٠۳-۲۰٠۰۲‏ 
الصادرات البحرية الزراعية للمدة ۲١٠۳-۲۰۰۳‏ 
واردات القطاع الصناعي العراقي Ye Fald‏ 
الواردات البحرية الصناعية العراقية للمدة ۲١٠۳-۲۰۰۳‏ 
واردات العراق التجارية لعام ۲١٠۳‏ 
البضائع والسلع المستوردة عن طريق النقل البحري للمدة ۲١٠٠١-۲٠٠۲‏ 


الجدول 
الإيرادات المتحققة من البضائع التجارية للنقل البحري العراقي لعام ٠١١7‏ 


عنوان الخريطة 
الوحدات الإدارية في العراق 
الموانئ العراقية للمدة ٠۹۷۹-۱۹۰٥۸‏ 
الموانئ العراقية للمدة (YATIA)‏ 
المسارات الملاحية البحرية الخارجية 
المسالك الملاحية في العراق 
الأرصفة الاختصاصية للموانئ التجارية العراقية 
الموانئ النفطية في العراق 
الموقع الجغرافي لمنطقة الدراسة 
التكوينات الجيولوجية في منطقة الدراسة 
التعرية النهرية والبحرية لترب ساحل العراق 
وردة الرياح في منطقة الدراسة 
التيارات البحرية في منطقة الدراسة 
الكثافة السكانية العامة في العراق لعام ۲١٠۳‏ 
توزيع الصناعات في العراق ٠١٠۳ ald‏ 
طول القناة الملاحية وعرضها في العراق 
القناة الملاحية المشتركة وموقع ميناء الفاو وميناء مبارك 
الطرق البرية الرئيسة في محافظات العراق ۲١٠۳ alal‏ 
مسارات خطوط السكك الحديد العراق لعام ۲١٠۳‏ 
واردات العراق الزراعية ۲١٠۳ ald‏ 
واردات العراق الصناعية ۲١٠۳ ald‏ 
واردات العراق التجارية لعام ۲٠٠۳‏ 


قائمة المحتويات 


انواع السفن البحرية 
تصنيف الموانئ العراقية 

المعدلات الشهرية لدرجة الحرارة العظمى والصغرى (م") لمحافظة البصرة لعام 
۰1۳ 

معدل حركة المد والجزر في القنوات والممرات الملاحية لعام ۲١٠۳‏ 

التوقعات المستقبلية للنقل البحري العراقي للمدة ( ۲۰۱۸ - ۲٠۲۳‏ ) 

العوائد المالية لقطاع النقل البحري العراقي للمدة ( (YTY A‏ 


حجم القوى العاملة في النقل البحري العراقي ورواتبهم للمدة(۲۰۰۳- ۲١٠۳‏ ) 
نشاط النقل البحري العراقي للمسافرين للمدة ( (YTY eY‏ 

واردات القطاع الزراعي العراقي لعام ۲١٠۳‏ 

الواردات البحرية الزراعية العراقية للمدة ( ۲۰۰۲ - (Ve‏ 

الصادرات البحرية الزراعية للمدة ( ۲٠٠٠-۲۰۰۳‏ ) 

واردات القطاع الصناعي العراقي لعام ٠١١7‏ 

الواردات البحرية الصناعية العراقية للمدة ( 70١5-5٠-1‏ ) 

واردات العراق التجارية لعام ۲١٠١‏ 

البضائع والسلع المستوردة has‏ للمدة (YTY Y)‏ 

الايرادات المتحققة من اجمالي البضائع التجارية لعام ٠١١7‏ 


عنوان المخطط 
ميناء أم قصر الشمالي والجنوبي 
ميناء خور الزبير 
ميناء أبي فلوس 
ميناء المعقل 


عنوان الصورة 
مخزن البضائع القادمة إلى ميناء المعقل بتاريخ 8 / ١955 / Y‏ 
السفينة |عان)لا _الغارقة(حمولات عامة)ءتاريخ الغرق 1/٠‏ ١في‏ موقع حمدان»نهر 
شط العرب 
سفينة IRANIAN‏ الغارقة (حمولات (ile‏ تاريخ الغرق ١18٠١‏ في جزيرة 
شاهين (Shahinia)‏ 


سفينة Jovania‏ الغارقة (حمولات (ile‏ تاريخ الغرق ١18١‏ في منطقة 
الصنكر» نهر شط العرب 

مخازن الموانئ التجارية العراقية لعام ٠١١1‏ 

الرافعات المرفأية المستأجرة في الموانئ العراقية 

المزلق البحري في منطقة الداكير/العشار 

سفن مجهزة برافعات لتفريغ الحمولات المنقولة 

السفن ذوات الفتحات (البوابات) الجانبية 


الحمد likolo cilis‏ علم الإنسا زما igh‏ 
والصلاة والسلام علو سيد الأنام محمد صلرعليه وآله وسام . 


في نهاية هذا العمل المتواضع لا يسعني إلا أن أتقدم بأسمى آيات الشكر والتقدير إلى من 
كان له عظيم الفضل في إغناء هذا الجهد بتوجيهاته السديدة التي كان لها الأثر البالغ في إنجاز 
هذه الدراسة e‏ والذي أحاطني بعلمه وغمرني بعطائه الأستاذ الدكتور أسعد عباس هندي ألأسدي 
الذي تفضل بالإشراف على هذه الدراسة » ووضع الباحث على الطريق العلمي الصحيح فكان لي 
نعم المشرف والمرشد والملاحظ والناقد والمتابع وله مني الدعاء وعسى الله إن يزيده علماً. 

وأتقدم بوافر الشكر والتقدير إلى رئيس جامعة البصرة أ.د ثامر احمد حمدان والى عميد كلية 
التربية للعلوم الإنسانية أ.م.د حسين عودة هاشم والى معاون عميد كلية التربية للعلوم الانسانية 
أ.د صلاح خليفة اللامي وإلى رئيس قسم الجغرافية الأستاذ الدكتور أسعد عباس هندي الرعاية 
وتقديمهم التسهيلات الممكنة كافة لطلبة الدراسات العليا. 

كما أتقدم بأسمى آيات العرفان إلى أساتذة قسم الجغرافية جميعاً لمساعدتهم المتميزة طيلة 
فترة الدراسة والبحث لدعمهم العلمي من خلال توفير بعض المصادر والبيانات والمعلومات العلمية 
الخاصة بالبحث. 

والشكر والتقدير إلى مستشار وزير النقل الاستاذ صلاح خضير عبود » والسيد المدير العام 
الشركة العامة لموانئ العراق عمران راضي ثاني » والسيد معاون المدير العام للشؤون الفنية رئيس 
مهندسين السيد عزيز شناوة والسيد معاون المدير العام للشؤون الإدارية الربان فاضل عبد علي 
عبيد والأستاذ مدير ميناء أم قصر صفاء عبدالحسين جعيز والسيد مدير الموارد البشرية 
عبد علي والسيد مدير شعبة الأفراد جاسب والسيد مدير قسم الشؤون البحرية سمير عبد علي 
مرزوق و مدير قسم الحفر البحري السيد ومدير شعبة المسح البحري ورئيس المهندسين- قسم 
المتابعة والسيد مدير التخطيط ومسؤولة شعبة القوى العاملة و مسؤولي قسم التخطيط والمتابعة 


والأستاذ مدير الدراسات والبحوث ورئيس مهندسين بحريين كريم كنهل مدير النقل البحري العراقي 
والسيد رئيس مهندسين محيي الدين مدير النقل النهري ومدير الوكالات البحرية والسيدة مسؤولة 
الشعبة القانونية للنقل البري العراقي لتعاونهم في الحصول على البيانات المتوفرة لديهم. 

وعظيم الامتنان للعاملين في مكتبة كلية الآداب وموظفي مكتبة كلية التربية للعلوم 
الإنسانية وموظفي قسم الجغرافية والدراسات العليا. 

وأتقدم بالشكر والتقدير إلى مكتب استنساخ مطبعة البصرة للعمل على ترتيب الأطروحة 
وإخراجها بالشكل النهائي. 

وجزى الله كل من ساعدني خير ما جزى به عباده الصالحين.. وآخر دعوانا أن الحمد لله 


رت العالنين والضصلاة والسلام Linus cle‏ محمد (is‏ الله وعلى pling AMT‏ وال ولي الترفق ٠:.‏ 


الباحث 


المقدمة 


يُعد النقل البحري في وقتنا الحاضر من أهم المرتكزات الأساسية في الاقتصاد القومي لأي 
دولة في العالم» فهو رافد لا ينضب من المردودات المادية التي تدر في خزينة الدولة» كما انه بات 
قطاعاً اقتصادياً فعالاً جداً في خدمة التجارة الدولية الداخلية والخارجية لدول العالم» فالميناء وحركة 
التبادل التجاري تمثل حركة الوصل مع باقي دول العالم بل وأصبح النقل البحري سفيراً للدول 
البحرية مع باقي الدول التي تقع على البحار والمحيطات في مختلف قارات العالم» وهو الناقل 
للمنتجات الاقتصادية المختلفة إلى دول العالم كافة ومن جهة أخرى فهو يلقح الأفكار الاجتماعية 
لسكان الدول الساحلية من خلال الاختلاط الحضاري. 

لقد أجبر النقل البحري دول العالم عموماً والمتقدمة بشكل خاص على تقدم استثمارات مالية 
كبيرة في هذه القطاع وذلك نتيجة للعوائد المادية الكبيرة الناجمة عنه. فهو مورد لا ينضب J)‏ ما 
توفر المناخ الاقتصادي والاجتماعي والسياسي المناسب. ففي بعض البلدان المتقدمة اعتمدت على 
النقل البحري بنسبة ( 7١‏ ) % من الموارد الداخلة في ميزان مدفوعاتها وهذا دليل على أهمية هذا 
القطاع الحيوي. 

إن النقل البحري العراقي لا يختلف كثيراً عن النقل البحري لدول العالم بل على العكس فهو 
يدر أموالاً طائلة إلى ميزانية الدولة» كما انه رافد مهم في عجلة التقدم الاقتصادي للبلد وهو 
الشريان المغذي للمجتمع العراقي من خلال الاعتماد المباشر عليه في سد حاجات البلد من السلع 
الاقتصادية المختلفة. فبعد عام ۲٠٠۳‏ وانفتاح البلد على العالم تدفقت البضائع المختلفة إلى 
الأسواق المحلية العراقية مستفيدة من التغيير السياسي في العراق فضلاً عن توقف أغلب النشاطات 
الاقتصادية في البلد وعدم قدرتها على سد العجز في البضائع المحلية المختلفة. 

انطلق النقل البحري العراقي في سد جميع الاحتياجات من السلع والمواد الغذائية المختلفة 
ولذلك فإن ) (A0‏ % من السلع والمنتجات المختلفة يتم استيرادها عن طريق النقل البحري» فهو 
اليوم يمثل الرئة التي يتنفس منها المجتمع العراقي» ولولا النقل البحري العراقي لعانى المجتمع 


العراقي من نقص حاد في السلع والبضائع المختلفة. 


) " 
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مشكلة الدراسة 
لقد انطلقت الدراسة من عدة تساؤلات يمكن أن نحددها بما يلي: 
-١‏ ما هي أهم المراحل التاريخية التي مر بها النقل البحري العراقي؟ 
Y‏ ما هي اهم العوامل المؤثرة على النقل البحري العراقي ؟ 
-٠‏ ما هي أهم معايير تقييم Be WS‏ النقل البحري العراقي؟ 
5 - هل يتمتع النقل البحري العراقي بالكفاءة التشغيلية والطاقات التصميمية المناسبة؟ 


-٥‏ هل للنقل البحري العراقي أثر في التنمية الاقتصادية؟ 


فرضية الدراسة 
تنطلق الدراسة من عدة فرضيات أهمها: 
-١‏ للنقل البحري العراقي بعد زمني منذ نشأته ولازال في طور التطور . 
-Y‏ هنالك عوامل مؤثرة في اداء النقل البحري العراقي . 
-Y‏ هنالك معايير لتقييم عناصر النقل البحري العراقي تؤثر في استقباله للسفن التجارية المختلفة . 
4 - هنالك ارتباط بين النقل البحري العراقي والتنمية الاقتصادية الشاملة . 
-٥‏ اسهمت العوامل الجغرافية في التأثير على حركة الملاحة التجارية في العراق . 


5- أسهم النقل البحري العراقي في تطور النشاط الاقتصادي . 


هدف الدراسة 

تهدف الدراسة إلى الكشف عن الواقع الحقيقي للنقل البحري العراقي من خلال قياس كفاءة 
عناصره المتكونة من الطريق والميناء والسفينة ومعرفة اثره في التنمية الاقتصادية للبلد » والتعرف 
على أهم الجوانب الإيجابية والسلبية لوضع الحلول والمعالجات المناسبة له وذلك انطلاقاً من أهمية 


هذا القطاع الحيوي ونسبة مساهمته في الاقتصاد القومي للبلد. 


ال 
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منهجية الدراسة 

اعتمدت الدراسة على مناهج مختلفة وحسب الأهداف المستوفاة» فقد تم استقراء المنهج 
التاريخي وفي وضع وتحليل التطورات والتوسعات التي حصلت في النقل البحري العراقي والنشاط 
التجاري منذ عام ( e )۲١٠-٠۹١۸‏ في حين تم اعتماد المنهج الوصفي في دراسة الضوابط 
الطبيعية والعوامل البشرية المؤثرة في النقل البحري من خلال توضيح أثر كل عامل على هذا 
القطاع الحيوي سواء أكان تأثيراً إيجابياً أو Luke‏ واستقراء المنهج التحليلي الكمي باستعمال أساليب 
إحصائية مختلفة لتقييم مدى كفاءة النقل البحري العراقي وموانئه والخدمات والتسهيلات المقدمة 
لعملائها من التجار والمستفيدين منها من خلال التعرف على سرعة الإنجاز في العمل والتسهيلات 
الإدارية التي تقدمها سلطة الموانئ. 

وقد Cralial‏ هذه النتيجية المتداخلة الى وسيلتين أو اسلويين.مختلفين معتمدة من خلال 
اتباع عدة خطوات منها المصادر المكتبية والزيارات الميدانية والمشاهدات خلال الجولات الميدانية 
إلى جانب المقابلات الشخصية التي أجريت مع عدد من القائمين على النقل البحري (الموانئ) 
فضلاً عن استطلاع عدد من آراء العاملين حول قطاع النقل البحري العراقي وما هي أهم 
الإيجابيات والسلبيات التي يتميز بها هذا القطاع؛ للوقوف بصورة جدية وأكثر واقعية على الواقع 


الحقيقي لهذا القطاع المهم والحيوي لرفع كفاءة النقل البحري العراقي وتحسين جودة أدائه. 


مبررات الدراسة 
لقد انطلقت الدراسة من عدة مبررات ويمكن إدراج أهمها بما يلي: 
أولاً: أهمية قطاع النقل البحري العراقي في الوقت الحاضر والذي يعد الركيزة الأساسية في تجارته 
الخارجية على مستوى الاستيراد والتصدير أو إعادة التصدير أو ما يمثله الآن من ثقل في 


التجارة الخارجية لتنمية واصلاح القطاعات الاقتصادية والاجتماعية للبلد. 


) * [ 
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ثانياً: ندرة وجود دراسات أكاديمية جغرافية عن هذا الموضوع على مستوى البلد وهذه الدراسة 
المتواضعة جاءت لتشكل إضافة بسيطة وجديدة للمكتبة الجغرافية في موضوع لم يكتب عنه 
سابقاً. 

ثالثاً: بالإمكان الاستفادة من نتائج هذه الدراسة من المخططين للمشاريع الخدمية والعاملين في 
تنفيذها من خلال النتائج والتي تستخرج من هذه الدراسة تجعل عملية التخطيط والتنفيذ في 
مجال النقل البحري العراقي وموانئه مبنية وفق أسس علمية سليمة بعيداً عن العشوائية في 
وضع المقترحات. 

رابعاً: أهم الخدمات التي خضعت للدراسة وهي النقل البحري العراقي كونه يمثل عملية التواصل 
الاقتصادي والتجاري والاجتماعي ما بين البحر والبر » اذ تعد بوابة البحر من جهة وبوابة 
البر من جهة أخرى على جميع الأصعدة لاسيما في الجانب التجاري الذي يعد عماد العملية 
الاقتصادية والاجتماعية في الوقت الحاضر لتطور هذا القطاع الحيوي ينعكس إيجابياً على 
التطور الاقتصادي للبلد ويزيد من فاعلية السكان في العمل. 

معوقات الدراسة 

ail‏ واجه الباحث صعوبات كثيرة خلال هذه الدراسةء فمنها صعوبة الحصول على المصادر 

بشكل يسيرء لقلتها وندرتها التي تتضمن المعلومات العلمية الدقيقة التي يمكن الاعتماد عليها في 

الدراسة؛ وكذلك صعوبة الدخول إلى مواقع العمل إلا بموافقات أمنية وإدارية والحصول Lele‏ 

يتطلب وقتاً وجهداً has‏ وعدم تعاون بعض الجهات الرسمية في استحصال البيانات والمعلومات 

بشكل يسير في الدوائر التابعة إلى النقل البحري العراقي» لذلك استدعى القيام بجولة واسعة 

ومتكررة في النقل البحري العراقي وموانئه والالتقاء بالقائمين على النقل البحري العراقي بصورة 


مباشرة أو غير مباشرة بهدف الوصول إلى أفضل النتائج. 


J 


المقدمة 


الدراسات السابقة 
Éy‏ الدراسة الحالية تقييم كفاءة النقل البحري العراقي ودوره في التنمية الاقتصادية موضوعاً 

حيوياً ولم نجد باحثاً قد درسه بشكل تفصيلي » كما في الدراسة الحالية Y) e‏ أنّ هناك عدد 

الدراسات الجغرافية والاقتصادية تناولت موضوع النقل البحري العراقي كدراسات تاريخية أو 

اقتصادية بحتة ولم تتطرق الى أهم عناصره الأساسية التي تعد الركيزة الأساسية في هذا القطاع . 

وفك :هذه الدراساظ: 

-١‏ دراسة صبري كاطع عبدء اقتصاديات النقل البحري العراقي ومستلزمات تطورهاء رسالة 
ماجستير (غير منشورة)» كلية الإدارة والاقتصادء جامعة بغداد» AAVA‏ 

؟- دراسة محمد صابر علي الموسوي» اقتصاديات الموانئ العراقية» رسالة ماجستير (غير 
منشورة)» AUS‏ الإدارة والاقتصادء جامعة بغدادء AAAS‏ 

- علي حسين خميس العنزي» تطور النقل البحري لموانئ العراق (Vee eV Oe)‏ رسالة 
ماجستير (غير منشورة)» كلية الآداب» جامعة البصرة Yer E‏ 

real - 4‏ صدام عبد الصاحب» تنمية الموانئ التجارية وعلاقتها بتطورات النقل البحريء» رسالة 
ماجستير (غير منشورة)» كلية الإدارة والاقتصادء جامعة البصرة .٠٠٠٤‏ 

5- دراسة جعفر عبد الأمير عزيز الحسيني» متطلبات تعزيز القدرة التنافسية لموانئ العراق» رسالة 


ماجستير (غير منشورة)» كلية الإدارة والاقتصاد» جامعة .5١١١ ce DUS‏ 


حدود الدراسة 

تتمثل حدود منطقة الدراسة المكانية في الساحل العراقي الممتد على الخليج العربي وشط 
العرب البالغ طوله (OA)‏ كم والذي يمد ظهيره ليغطي البلد بجميع محافظاته البالغة (1A)‏ محافظة 
ولاسيما يتركز بصورة أساسية في محافظة البصرة بدائرتي عرض ۲۹ - 45 7٠١‏ شمالاً وخطي 
طول ه" ot - EV‏ 48 شرقا خريطة )١(‏ . أما الحدود الزمانية للدراسة فتمثل بالمدة الممتدة ما 
بين ( ۲١٠۳ - ۱۹٥۸‏ ) مع التركيز على العام الدراسي YNY‏ 


) “ J 


5 


المقدمة 


خريطة(١)‏ الوحدات الادارية في العراق 


سسس حدود دولية 


سس حدود محافظة 


FS‏ منطقة الدراسة 


المصدر: الهيأة العامة للمساحة »خريطة العراق الادارية ۰/١‏ ۰ ۰ ۰( ببغداد ۲۰۱۰٤‏ 


ks A 


المقدمة 


هيكلية الدراسة 

اقتضت طبيعة الدراسة تقسيمها إلى أربعة فصول مع المقدمة ونتائج ومقترحات . وتناول 
الفصل الأول دراسة النقل البحري العراقي متضمناً مبحثين تطرق المبحث الأول إلى التطور 
التاريخي للنقل البحري العراقي» أما المبحث الثاني تناول عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - 
الطريق - الميناء). 

بينما كرس الفصل الثاني لدراسة الخصائص الطبيعية والبشرية المؤثرة في النقل البحري 
العراقي» وقد صنفت إلى ضوابط طبيعية وعوامل بشرية التي تركت آثاراً مباشرة وغير مباشرة على 
كفاءة النقل البحري العراقي. 

وأختص الفصل الثالث بدراسة معايير تقييم كفاءة النقل البحري العراقي من خلال تطبيق 
المعايير على عناصر النقل البحري. 

أما الفصل الرابع فقد تناول مستقبل النقل البحري العراقي واثره في التنمية الاقتصادية 
متضمناً مبحثين تطرق المبحث الاول مستقبل النقل البحري العراقي من خلال وضع توقعات 
مستقبلية لمدة من ( ه - ٠١‏ ) سنوات للوقوف على مدى التغيرات والتطورات التي يمكن أن 
تحدث في النقل البحري العراقي للمستقبل القريب» والاستعداد لهذه التغييرات والتطورات. 

أما المبحث الثاني تناول اثر النقل البحري في التنمية الاقتصادية فضلا عن الاستنتاجات 


والمقترحات . 


النمل البحري العراقي aas‏ وعناصره 


المبحث الأول/ التطور التارخى للنقل البحري العراقي 
المبحث الثانى/ عناصر النقل البحري العراقى 


(السفينة - الطريق — الميناء) 


JEN‏ المبحث الأول/ التطور التاريخي للنقل البحري 


يهدف هذا الفصل إلى دراسة النقل البحري العراقي من خلال استعراض تاريخه الذي يعد 
الأساس لمعرفه تطوره ومستقبله ودراسة أهم عناصره الرئيسةء ولتسليط الضوء بصورة أكثر دقة تم 
تقسيم هذا الفصل إلى مبحثين رئيسين: 
المبحث الأول 


التطور التارخني للنقل البحري العراقي 

تكمن أهمية دراسة النقل البحري العراقي في أنها ترشدنا إلى التعرف على أهم المراحل 
التاريخية التي مر بها النقل البحري! ') وتطورهء خلال العقود المختلفة حتى وصلت إلى وضعها 
الحالي» فتاريخ تطور النقل البحري يرتبط بنشأة الملاحة وتطورهاء فقد نشأ وتطورا Les‏ فكلما 
ازدهرت الملاحة وازداد عدد وأحجام السفن القادمة والمغادرة . نشأ بحكم ذلك موانئ جديدة 
وتتطور الموانئ القديمة لتمكنها من خدمة السفن الواصلة إلى موانئ العراق والتي أثرت على طبيعة 
النشاطات والتسهيلات التي تحتاجها السفن» وقد مر النقل البحري العراقي بعدة مراحل منذ عام 
eY e Y-A OA‏ ولدراسة البعد التاريخي بصورة أكثر دقة ستقسم إلى مرحلتين تميزت كل مرحلة 
بأحداث أثرت على النقل البحري العراقي من حيث أعداد الموانئ وأرصفتها وأنواعها وأعداد السفن 


وحركتهاء وهنا استعراض للمرحلتين وكما يأتي: 


© يخود تاريخ النقل' البخري الغراقي إلى عقر قذيمة wid‏ فى عمق التاريخ الغراقي إلا أن خلهنون النقل goal‏ 
بشكله الحديث والمتطور يعود مع بداية القرن العشرين وبالتحديد ما بين عاميّ ١1١5-1١91 E‏ حيث تمثل 
البداية الحقيقية للنقل البحري الحديث وظهور الموانئ التجارية» وان هذه الحقب التاريخية القديمة تم دراستها من 
الباحثين في مجال تطور الملاحة البحرية والموانئ لذا نجد البدء بتاريخ النقل البحري العراقي من عام ٠۹١۸‏ 
كونها تمثل البداية الحقيقية لحركة التبادل التجاري على مستوى عالمي داخل العراق وخارجه. كما شهدت هذه 
المدة الزمنية YAYINA‏ ظهور موانئ جديدة فضلاً عن ميناء واحد قديم وهو ميناء المعقل (البصرة «(Lalla‏ 
للمزيد ينظر إلى: 

-١‏ الغريب» طالب جاسم محمد» ميناء البصرة - دراسة تاريخية (19165-كه9١1),‏ رسالة ماجستير غير منشورة» 
كلية Gla!‏ - جامعة البصرة» VY ٤ص VANE‏ 

؟- السماك» محمد أزهر سعيدء العراق دراسة إقليميةء الجزء الأول» جامعة البصرة» LEA- EO a VINO‏ 

=y;‏ العنزي» علي حسين خميس» تطور النقل البحري لموانئ العراق )+40 (Vee)‏ رسالة ماجستير (غير 
منشورة)» كلية الآداب جامعة البصرة» .5٠١5‏ ص۲۷ . 


م 


FKA‏ المبحث الأول/ التطور التاريخي للنقل البحري 


المرحلة الأولى:- ٠۹۷۹-۱۹۰۸‏ 
المرحلة الثانية:- ۲١٠۱۳-۱۹۸۰‏ 
المرحلة الأولى -140A)‏ ۱۹۷۹) 
بدأت هذه المرحلة بعد قيام ثورة ٠١‏ تموز عام VACA‏ بداية الحكم الجمهوري في العراق» فقد 
شهدت هذه المرحلة إنجازات اقتصادية كبيرة شملت جميع أوجه الحياة الاقتصادية والاجتماعية 
فيهاء وبدوره انعكس على جميع القطاعات والمرافق الخدمية المختلفة ومنها قطاع النقل البحري( C‏ 
الذي أصبح أحد أسس التطور الاقتصادي في العراق وذلك من خلال مساهمته الكبيرة في الميزان 
التجاري. 
لقد تضافرت عوامل عدة في تطوير النقل البحري من حيث زيادة أعداد الموانئ وأرصفتها 
وانعكاسه على تطور عائدات النقل البحري سواء للبضائع المستوردة والمصدرة» وبسبب ازدياد حجم 
الاستيراد والتصدير في البلاد تم إنشاء ( ١‏ ) رصيفاً خرسانياً والذي اكتمل عام ١17٠0‏ بطاقة 
إجمالية بلغت ( ۲ ) مليون طن/ سنوياً (غالب» ۱۹۸۷ء 505) بعد ما كان في عام ١157‏ ستة 
أرصفة خشبية بطاقة لا تتجاوز( ٠٠١‏ ) ألف طن سنوياً (السماك» (EVV VANS‏ 
ولتعزيز حركة التبادل التجاري الخارجي في دعم عمليتي التنمية الاقتصادية والاجتماعية للبلد » 
أستدعى بموجبها توفير الاحتياجات من خلال عمليتي الاستيراد والتصدير للمواد الأولية والسلع 
المصنعة والنصف مصنعة . فعقدت العديد من الصفقات التجارية لأجل النهوض وتنمية cald)‏ 
وكان للنقل البحري دور حيوي في نقل هذه البضائع المختلفة الأحجام الأنواع وتفريغها في ميناء 
المعقل(البصرة) e‏ لذا وضع منهج يتضمن بناء iiaj‏ خرسانية جديدة Ya‏ من الأرصفة الخشبية 


-540A بعد عام‎ has إلا أن نشاطها الفعلي في نقل البضائع‎ ١557 تأسست شركة النقل البحري العراقي عام‎ C) 
عندما فتح مقر لها في محافظة البصرة للقيام بإعمال الوكالات البحرية للسفن القادمة إلى موانئ العراق‎ ۹ 
التجارية للمزيد ينظر:‎ 

-١‏ السماك» محمد أزهر سعيد وآخرون» العراق دراسة إقليمية»ج٠»‏ مطبعة جامعة VANS chagall‏ ص475. 

—Y‏ المدرس» سري محمودء تطور الملاحة في شط العرب» موسوعة البصرة الحضاريةء المحور الجغرافي» دار 
الحكمة. «AAA‏ ص 90-١94‏ 5. 


) 3“ 


FKA‏ المبحث الأول/ التطور التاريخي للنقل البحري 


القديمة » لرفع طاقتها التحميلية والتي انعكست بدورها على زيادة عدد الأرصفة » ولاسيما بعد نقل 
ملكية ميناء المعقل إلى الحكومة العراقية» اذ أجريت التحسينات على المخازن والسقائف لحفظ 
البضائع المختلفة الأحجام من خلال زيادة سعتها وطاقاتها الخزنية صورة )١(‏ . فبدأت عمليات 
تأهيل الميناء في عام ( ١150-١359‏ ) من خلال اقتناء رافعات كهربائية ذات طاقة تتراوح ما 
بين )1-0 ( طن والبالغ عددها Y£)‏ ) رافعة بطاقة تحميلية تبلغ ( ٠١١‏ ) طناًء لاستيعاب 
حمولات السفن القادمة إلى الميناء لزيادة أحجام البضائع المستوردة والمصدرة حسب جدول(١)‏ » 
حيث بلغ إجمالي السفن القادمة إلى ميناء المعقل753١‏ سفينة وبلغ إجمالي الحمولات 
(55878) طن للمدة من .١3174-١35/‏ واكتمال أرصفة ميناء المعقل التي بلغت ٠١‏ رصيفاً 
خرسانياً في عام ١153-1574‏ وإكمال رصيف السايلو عام ( ١971١)مخصص‏ لرسو جنائب 
الحنطة بطاقة ( ")مليون طن/سنوياً وفي عام ۱۹۸١‏ تم إضافة رصيف خرساني جديد لميناء 
المعقل مخصص لرسو الجنائب (وزارة النقل» .)١١ ٠۲١٠١‏ 

تميزت هذه المرحلة عن سابقاتها من المراحل في أن النقل البحري العراقي شهد تأسيس 
العديد من الموانئ التجارية وبناءها » لمواجهة ازدحام السفن التجارية العراقية القادمة إلى ميناء 
المعقل» حيث تم التعاقد مع شركة تاور هاربر اليابانية! C‏ عام ( ١15١‏ ) لإنشاء ميناء al‏ قصر 
المطل على خور عبد الله بمبلغ قدره ( 743172570٠‏ ) مليون دينار عراقي ليكون ميناءً تجارياً 
مساعداً لميناء المعقل(العنزي» (EO Vee‏ 

كما تميزت هذه المرحلة بارتفاع المبالغ المخصصة لتأهيل قطاع النقل البحري العراقي › 
الذي بلغ أكثر من ( ١537٠0٠٠‏ ) دينار عراقي ( 1755١)السماك؛ e (VOA AAAY‏ فضلاً عن 
ارتفاع المستوى المعاشي الناتج من خلال ارتفاع الدخل القومي والتي بلغ ( ٠٠١554١5‏ ) دينار 


عراقي 1۷٩۹ ) alc‏ )(وزارة التخطيط. Cun (۱ AAY‏ خصص مجلس الإعمار العراقي 


وهذا الميناء كان يستعمل سابقاً من القوات البريطانية بأرصفة خشبية الصنعء وفي عام ۱۹۷١‏ باشر بإنشاء 
ميناء أبي فلوس على ضفاف شط العرب المخصص لرسو السفن النقلة للأسمدةء وفي عام ١175‏ تم التعاقد مع 
شركة تاورهاربر اليابانية لإنشاء ميناء صناعي في خور الزبير مخصص للحمولات الصناعية. للمزيد ينظر: حيدر› 
فاخر زيارة» موجز تاريخ موانئ البصرة» مطبعة Noga YNT ء١ط e alu‏ 


ا 


FA‏ المبحث الأول/ التطور التاريخي للنقل البحري 


بتطوير النقل البحري! alal‏ قدره ) (VAP eee ee‏ دينار عراقي عام VATA‏ لإنشاء موانئ 
تجارية أخرى(وزارة النقل» ١۹۹٠ء‏ 4) فاستدعت الضرورة إلى إنشاء ميناء al‏ قصر على خور 


عبدالله » الذي دخل حيز العمل VA ale‏ فضلاً عن إنشاء أرصفة متوسطة وكبيرة كميناء أبي 


فلوس ورصيف المعامر والسايلو المعروف بسايلو الجبيلة على ضفاف شط العرب » فضلاً عن 
إنشاء cline‏ خور الزبير التخصصي الذي يعد من اكبر الموانئ وأحدثها عام .١5919‏ جدول(؟) 
وخريطة(؟) 


صورة )١(‏ مخزن البضائع القادمة إلى ميناء المعقل بتاريخ ٠١١۹/۳/۸‏ 


المصدر: وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» aud‏ الإعلام « شعبة التصوير والوثائق» ۲۰٠۳‏ ص بلا. 


Gauls 9‏ مجان yall glee‏ عام :3369-18 الاي الخ على عائقه رضم دراج وخظط افص اة وتدموية 
لتطوير القطاعات الاقتصادية ومنها قطاع النقل البحري العراقي لأهميته في دعم التنمية التجارية للبلد للمزيد 
ينظر: 

-١‏ المؤسسة العامة لموانئ العراق» المنشأة العامة لميناء المعقل» قسم الهندسةء شعبة الصيانةء التقرير الإداري 
لعامي ۰۱۹٥۲-۱۹۰۱‏ ص١١.‏ 


[ov J 


TEN‏ المبحث الأول/ التطور التاريخي للنقل البحري 


)١(لودج‎ 


أعداد السفن وأحجام المناولة(الشحن والتفريغ) الواصلة إلى ميناء المعقل التجاري للمدة ٠۹۸۰-۱۹۰۸‏ 


الواردة 
لاه ١١‏ 
Ts‏ 
1۲۸٦‏ 
14۲ 
/الاه ١‏ 
١١48‏ 
١ 848‏ 
Yuta‏ 
1۰۸ 
N1۰‏ 


AV. 


VV 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 


الحمولات (ألف/طن) 


الصادرة 
Yeo‏ 


أحجام الحمولات (تفريغ وشحن) 
ألف/طن 
111۲ 
14 
VV.‏ 
14۷ 
41 


۷۰۸ 


وزارة النقل الشركة العامة للنقل البحري العراقي» فرع البصرة قسم التخطيطء الشعبة الفنية» Vga TV‏ 


(Y) جدول‎ 


Lee 


TEN‏ المبحث الأول/ التطور التاريخي للنقل البحري 


موانئ العراق التجارية للمدة ٠۹۷۹-۱۹۰۸‏ 
اسم الميناء عدد الأرصفة أعداد المخازن 
ميناء المعقل Ua ١5-١‏ ؟ ١5-‏ حالياً 


ميناء السايلو 


رصيف المعامر 
ميناء أبي فلوس 


ميناء خور الزبير 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على: 
)= جمهورية العراق» وزارة النقل» الشركة العامة Jali‏ البحري العراقي» فرع بغداد» قسم التخطيط والمتابعة» او 


Vege 
جمهورية العراق» وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم التخطيط والمتابعةء شعبة البحوث والدراسات»‎ -Y 
. ص۱۳‎ ۲۳ 


كما أن الشركة العامة للنقل البحري العراقي قد سيرت خطاً ملاحياً منتظماً من شمال أوربا- 
انكلترا والبالغ عدده ( VA‏ ) سفينة مختلفة الحمولات والأحجام والأنواع جدول(”) مما 
أدى إلى ارتفاع الإيرادات المتحققة » والتي بلغت خمسة ملايين دينار عراقي 
(وزارة النقل»٠٠١۲» (V‏ . كما تم الحصول على سفينتين بحمولة إجمالية بلغت ( ٠۲٠١‏ ) طن 
هما عبد الكريم 5 VE)‏ )تموزء فضلاً عن الحصول على سفن أخرى بحمولات مختلفة والتي تتراوح 
حمولاتها )+ (FOVO-Y Te‏ طن» وانضمت السفينة ابن خلدون لنقل البضائع القادمة عام (VAYA)‏ 
ما ارتفعت الحمولات الإجمالية للبضائع المنقولة من خلالهاء فضلاً عن السفن المخصصة لتحميل 


وتفريغ البضائع المجمدة كزين القوس والساحل العربي بنحو ۷۲۰۲۲ طن (الغريب» 5 1/8 2 ۸( 


UROA‏ المبحث الأول/ التطور التاريخي للنقل البحري 


(Y) خريطة‎ 


الموانئ العراقية للمدة ٠١۹۷۹-۱۹۰۸‏ 
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المصدر : من عمل Gall)‏ بالاعتماد على: 
\- وزارة النقل » الشركة العامة لموانئ العراق › قسم الإعلام » YAT‏ 


Le 


FKA‏ المبحث الأول/ التطور التاريخي للنقل البحري 


جدول(۳) 
الأسطول البحري العراقي خلال المدة ٠١۹۷۹-۱۹۰۸‏ 


موقع العمل 


نوادليو/موريتانيا 
نوادليو/موريتانيا 
نوادليو/موريتانيا 
نوادليو/موريتانيا 
البصرة/المعقل 
عدن /اليمن 
عدن /اليمن 
عدن /اليمن 
اليابان 
عدن /اليمن 
البصرة/المعقل 
نوادليو/موريتانيا 
عدن/اليمن 
عدن/اليمن 
بريمرهافن /ألمانيا 
البصرة/المعقل 
النرويج 
النرويج 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 
١‏ -وزارة النقل. الشركة العامة للنقل البحري العراقي» فرع البصرةء سجلات الشركةء الشعبة الفنيةء أعداد السفن 
المملوكة ونوعهاء ٠١ ۲١٠١۳‏ . 


FKA‏ المبحث الأول/ التطور التاريخي للنقل البحري 


المرحلة الثانية: )۲١٠۳-۱۹۸۰(‏ 

شهدت هذه الفترة LAS‏ كبيراً في حركة السفن التجارية والقادمة والمغادرة من وإلى الموانئ التجارية 
العراقية » اذ أصاب النقل البحري العراقي ضرر كبير بسبب الأحداث السياسية التي مر بها البلد والحروب 
المتلاحقة خلال فترة من عام ١188 - ۱۹۸١‏ (الحرب العراقية - الإيرانية) أو ما تسمى بحرب الخليج 
الأولى» والاعتماد على السفن المستأجرة» جدول )£( في نقل البضائع والسلع المتنوعة وتفريغها في الموانئ 
البديلة l‏ ثم زاول النقل البحري نشاطه خلال عامي ١985‏ وبداية عام ١34+‏ بعدها توقف نشاط النقل 
البحري بشكل كامل خلال عامي ۱۹۹۲-۱۹۹۱ عند حدوث حرب الخليج الثانية وما تبعها من حصار 
اقتصادي استمر ( ٠١‏ ) سنة خلال المدة ۱۹۹7-1۹۹۳ زاول النقل البحري نشاطه التجاري بشكل 
منخفضء وهذه الحركة ناتجة من النشاط التجاري غير الرسمي لوقوع البلد تحت ظروف سياسية واقتصادية 
> أثر تأثيراً tule‏ على نشاطه التجاري » والذي انعكس بدوره على النقل البحري سواء على حركة التبادل 
التجاري أم تطوير الموانئ التجارية العراقية . ثم واصل النقل البحري نشاطه التجاري في عام ۱۹۹۷ Cus‏ 
بدأت حركة النقل البحري بالتزايد نتيجة لقرار الأمم المتحدة الذي يسمح للعراق باستيراد المواد الغذائية 
والمستلزمات والأدوية الطبية والأساسيةء (المهاجرء ۹۹۷٠ء (YY‏ إذ تدفقت السفن الواصلة إلى ميناء al‏ 
قصر الجنوبي والبالغة عددها 585 ١‏ سفينة بحمولة إجمالية بلغت ( 557١‏ ) طن ثم ارتفع عددها dad‏ 
إلى ( 47729 ) سفينة بحمولة إجمالية بلغت ( YYA.‏ ) طن خلال عام Yes‏ إلا أن dal‏ البحري 
العراقي وقوانينه التجارية Gayle‏ نشاطها التجاري بشكل GES‏ جداً بعد التغيير السياسي الذي حدث في 
العراق بعد عام ۲٠٠٠‏ وما رافقه من انفتاح اقتصادي على الصعيدين العربي والدولي. ورفع العقوبات 
الاقتصادية في نيسان عام ٠٠١”‏ (نصر والسعدون» (YY 250١7‏ 


C)‏ اعتمد العراق خلال الفترة عام ۱۹۸۸-٠۹۸٠‏ في عمليات الاستيراد والتصدير للسلع والبضائع على الموانئ 
البديلة كميناء العقبة الأردني الذي يبعد مسافة ٠٠٠١‏ كيلومتر» ميناء الشعيبة الذي يبعد e flaghS ۲۸٠‏ وميناء 
جدة السعودي الذي يصل إلى £066 كيلومتر عن الموانئ العراقية» وذلك بسبب موقع الموانئ العراقية بالقرب 
من ساحة المعركة مما سبب عجزها في مزاولة نشاطها التجاري فضلاً عن تعرضها للتدمير والأضرار الكبيرة. 
للمزيد ينظر: 

-١‏ المياحي» سهيلة صبيح ناصرء دور الموانئ التجارية العراقية في تجارة العراق »)۲١٠١-٠۹۹۷(‏ رسالة 
ماجستيرء كلية التربية - جامعة البصرة ٠١١ c‏ ص!١۸.‏ 

ء1998-1997-199٠ وزارة النقل والمواصلات الشركة العامة للموانئ» التقرير الإداري السنوي للسنوات‎ Y 


.١5-2ص‎ 
a> 


FKA‏ المبحث الأول/ التطور التاريخي للنقل البحري 


جدول )£( 
أعداد السفن المستأجرة! “القادمة والمغادرة وحمولاتها إلى الموانئ التجارية العراقية حسب جنسيتها 
للمدة ۱۹۸۸-۱۹۸۰0 
أعداد السفن إجمالي الحمولات المستورة 
السفن القادمة السفن المغادرة والمصدرة (ألف/طن) 
Yyy Yay‏ 1۰11 


١٠.ه:؛؟‎ <۳ <۳ 


ary) y ۲ 


انا 
الجدول من عمل الباحث بالاعتماد على: 
- وزارة النقل» الشركة العامة للنقل البحري العراقي» بغدادء قسم التخطيط التقرير السنوي» السنوات 
(IAAI)‏ ۰۲۰۱۲۳ ص بلا. 

وارتفاع المستوى المعاشي للفرد والبالغ ( ٠٠١‏ ) ألف دينار (التقرير الاقتصادي العربي 
الموحدء .)۷٠١ Yete‏ ومعاناة العراق من ضائقة اقتصادية خانقة وافتقار الأسواق إلى أبسط 
المواد والسلع والأجهزة والمواد الغذائية والطبية » كل ذلك دفع إلى تزايد السفن التجارية بشكل 
«ais‏ والبالغ عددها )١570(‏ سفينة مختلفة الأنواع والأحجام وبحمولة إجمالية بلغت 
(1034Y )‏ طن عام .۲١٠۳‏ جدول (5) » وبسبب لارتفاع في حجم الحمولات والبضائع 
بشكل كثيف فقد تم تأهيل ميناء أبي فلوس في عام ٠٠١5‏ لاستقبال السفن المختلفة الأنواع 
والأحجام للتقليل من مدة بقاء السفن في الانتظار أثناء عمليات التفريغ والشحنء وحفر واجهة 
الأرصفة في الميناء في عام ٠۲٠٠۷‏ ورفع المخلفات الحربية من واجهة الأرصفة وتهيئتها 
لاستقبال السفن التجارية وتأهيل ميناء أم قصر الشمالي والمعروف بتقديم خدمات الشحن والتفريغ 
واكتمال أرصفته العشرة بواقع VY‏ رصيفاً للبضائع العامة . 


عتم اقل البخري العزاقي على استتجان السقن من Lala‏ استزالياء Las‏ كؤرياء الإمارات العربية CCAM‏ 
glee‏ :والشوة انا للمزية ينظ إلى eldy cathe‏ جوج algal)‏ النشترية ودؤرها في أضلية gat‏ درامنة Hinde‏ 
على شركة all‏ الندري « الوقن Ja SUM ala‏ البحري الفزاقيء: ١ ٠‏ طن ON‏ 

C”‏ اعتمد النقل البحري العراقي على سفينتي day‏ الغدير والناصر على نقل البضائع (المواد الغذائية والسلع 
العامة) إلى ميناء العقبة الأردني لتعذر دخولها إلى موانئ العراق التجارية خلال هذه المدة بسبب ظروف الحرب 
ومنه ينقل بوساطة النقل البري العراقي إلى المخازن العراقية. مقابلة شخصية مع السيد رئيس مهندسين حيدر 
كاظم ابراهيم مدير القسم الفني ٠‏ الشركة العامة للنقل البحري العراقي بتاريخ ( 1/ 5/ ٠٠٠١‏ ) 


Lae 


المبحث الأول/ التطور التاريخي للنقل البحري 


جدول )6( إجمالي الحمولات (المستوردة والمصدرة) وأعداد السفن القادمة والمغادرة في موانئ العراق التجارية للمدة ۱۹۸۰ - 1.؟ 
خور الزبير 


عدد الوحدات 


1.۳ 
y 
۳١ 
۱۲ 
y 
yyy 
yao 
YAY 
yay 
ory 
ony 
515 
vey 
viy 
۸٩۱ 
كلام‎ 
AAA 
DEZ 
1۰۷۳ 
4.0 
AYY 
14° 
3۸٤ 


al‏ قصر 


yr. 
rivr 
rayr 
Y¥ACY 
“eyy 
Vead 
A1۹ 
ه75"‎ 
VTA 
1141 
VVYTo f 
ه١‎ 
ه51‎ 
عكلمل" اكلا‎ 
yVogoojo 
ANYA 
Ifo. 
1۰۰9۸3۹ 
VAT .o 0۹ 


عدد الوحدات 
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المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على: 


الحمولة/طن 


YEA 
11۳ 
٤“ 
۹۸۹ 
"11+: 
1۹۰۷ 
"5. لاه" ؟‎ 
Yon 
{10۲ 
41114 
FAV AEA 
yi\yory 
TAV 
PVA 
IAA 
TV1۸ 
TIo1fAVo 


آبو فلوس 


عدد الوحدات 


٠ 


الحمولة/طن 


٠ 
٠ 


٠ 


۳۹ 
111 
١/5 :"“ا/‎ 
AAVYAY 
GAs TV 
°1۸ 
VAY. 
“اه‎ 
ool. 
OVA 
A۷4 
3A1 ° 
oY Yo 
OFVIAY J 


عدد الوحدات 
oA‏ 


٠ 


COG 
١٠١”".ه:‎ 
¿y.o 
١١.هو‎ 
Ved 
1۰1 
52" 
A411۰ 
۹۸۰4۱ 
YAVIVAA 


المجموع 


عدد الوحدات 
oA‏ 
1۰۳ 


yey) 
eV 
۹ 
VTA» 
ya Vy 
50" 
YYVAAAN 
YY OVAVY 
"AV ‘AY 
١” "مره‎ +: 
AAPAN G 
11۸04۰0۱ 
\1TYoorY 
١١١15845 
١5٠. 
١؛لملءؤككال‎ 
yov 
١١ 


.7١ 1١1 وزارة النقل» الشركة العامة للنقل البحري العراقي › قسم التخطيط › شعبة الإحصاء.‎ -١ 
YAY وحدة السيطرة (أعداد السفن القادمة والمغادرة) سجلات غير منشورة.‎ e وزارة النقلء الشركة العامة لموانئ العراق » قسم الشؤون البحرية‎ -Y 
TN وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق › قسم التخطيط › شعبة الإحصاء.‎ - -Y 
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ليلد المبحث الأول/ التطور التاريخي للنقل البحري‎ 


ورصيفين للحاويات ورصيف للسايلوء علماً إن آخر رصيف حديدي تم إكماله في ميناء al‏ 
قصر الشمالي في عام ٠١١7‏ وتأهيل ( 55 ) رافعة كهربائية متحركة بواسطة سكة حديدية 
ولغرض تنظيم حركة السفن والسيطرة على الحركة التجارية» قسم ميناء al‏ قصر إلى جزأين: ميناء 
أم قصر الشمالي الأرصفة العشرة وميناء أم قصر الجنوبي (خور عبد الله). (شاهبندرء 25١١١‏ 
°( (خريطة (Y‏ 

تم حفر قناة ملاحية وتنظيفها من الترسبات الطينية حيث بلغ مجموع الكميات المرفوعة 
٠‏ آلف متر مكعب عام 7٠١١7‏ لاستقبال السفن الكبيرة الحجم. كما تم تأهيل ميناء خور 
الزبير والبالغ ( ١١‏ ) رصيف تجاري وتصليح الرافعات الكهربائية المتضررة خلال الحرب والبالغة 
٠١ )‏ ) رافعة مختلفة الأوزان. 

كما تم تنفيذ أعمال صيانة الآليات والمعدات والمكائن المستخدمة في عمليات التفريغ 
والشحن والقيام بأعمال الحفر وتطهير الممرات الملاحية من الغوارق وتعميقها فضلاً عن إنارتها. 
كما تم في العام ذاته إجراء الحماية الكاثودية لأرصفة الموانئ جميعها. 

LÍ‏ منظومة النقل البحري العراقي شهدت تطوراً عام ٠١١‏ من خلال الطاقات التصميمية 
للموانئ وأعداد السفن التي تم شراءها وانضمت إلى أسطول النقل البحري كبغداد والبصرة والمثنى 
والحدباء المختلفة في طاقاتها التصميمية والتحميلية ذات الحمولات العامة. جدول )1( 


O‏ الطريقة لمنع التآكل و الصدأ عن الاسطح الخارجية للمعدات و الهياكل الحديدية و الخرسانية . اللطيف » محمد بن عمر بن محمد 
العبد » تصميم وفاعلية انظمة الحماية المهبطية ( الكاثودية ) المستخدمة في منع USE‏ انابيب النقل » اطروحة دكتوراه » كلية الهندسة » 
قسم الهندسة الكيمياوية » جامعة الملك سعود » Yee V‏ ص١١‏ . 


ال 


peel‏ اكت المبحث الأول/ التطور التاريخي للنقل البحري 


خريطة (”) 


الموانئ العراقية للمدة (YAPANIA)‏ 


47°28'0"E 48°16'0"E 
1 1 


1 
30°16'0"N 


2 
> 
© 
= 
o 

ro) 
o 


9 موانئ العراق التجارية للمدة ۲١٠۳-۱۹۸۰‏ 
eee‏ حدود دولية 
JaA ~~‏ 


| 
29°44'0"N 


Bynes‏ المبحث الأول/ التطور التاريخي للنقل البحري 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على: 
وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم casey)‏ ۳ 


جدول )1( 
منظومة النقل البحري التجاري العراقي عام ۲۰۱۴۳ 


الأسطول التجاري العراقي 


الطاقة التصميمية . 
1 تاريخ الاستلام 
للتحميل ألف/طن 


OES 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 

= وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم التخطيط. الشعبة الفنية» جدول الطاقات التصميمية لأرصفة 
الموائةء الغراقية Shiga eis‏ 

؟- وزارة النقل» الشركة العامة للنقل البحري العراقي» بغداد» قسم التخطيط. شعبة العقود الخارجية» ۲۳:ص 


بلا. 


EE ay yey is a‏ +" رهفف نان ei AY a‏ مدا لان 
القن ages!‏ الارن ا 
(J‏ 


SI)‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


المبحث الثانى 
عناصر النقل البحري العراقي (السفينة — الطريق - الميناء) 
يتكون النقل البحري العراقي من ثلاثة عناصر رئيسة تعمل معاً لتحقيق مفهوم النقل البحري 
ويجب ان تكون هذه العناصر جميعها متوفرة وفي حالة وجود خلل في أي عنصر من العناصر 
سوف يعرض العناصر الأخرى إلى الخلل أيضاً وللتعرف على النقل البحري العراقي سيدرس كل 
عنصر على Gas‏ لمعرفة أبعاده ومدى أهميته في قطاع النقل البحري. 
أولاً: السفينة (The ship)‏ 
تعرّف السفينة على إنها الجسم العائم بشكل هندسي وبمواصفات خاصة تضمن سلامتها 
وسلامة الحمولة e‏ سواءً أكانت بضائع أم أشخاصء وحولها يدور كل النشاط التجاري. 
تعد السفينة الوسيلة المهمة جداً في النقل البحري التي أسقطت حاجز المسافات البعيدة بين 
أقاليم العالم حيث تمثل حلقة الاتصال وربط فيما بينها بكلفة اقتصادية محددة في زمن محدد . 
إلا أن ابتكار الرفاسات الحديثة المتعددة الزعانف أكسبها de pall‏ والتحكم بالاتجاه والمرونة والحرية 
شبه الكاملة في تحديد محاورها ومساراتها وخطوطها Le‏ يتناسب وحاجة النقل البحريء إذ أنها 
الوسيلة التي سيطر الإنسان بها على البحر منذ القدم(حمود» (TY 0١33٠‏ وكما أنها المنشأة 
الطافية الصالحة للقيام برحلات دولية والمعدة للملاحة» وكل عائمة تستعمل في الملاحة ولا تدفع 
بالمجاديف تخصص للعمل في القنوات والممرات البحرية ولو لم تستهدف الربح e‏ وكما أنها 
الواسطة التي تستعمل لنقل الأشخاص والبضائع بين القارات والبلدان التي أسهمت باكتشاف القارات 
والمدن الجديدة » وتمثل أداة لنقل التجارة الدولية عبر المحيطات والبحار إذ لا تختلف السفن من 
حيث حجمها وشكلها وأبعادها عن هذا المفهوم(اوربانسکي» ۰۲۰۰۹ (VY‏ حيث شهد تزايداً في 
استعمالاتها أثناء حركة التبادل التجاري والاقتصادي لأهميتها ودورها في النقل البحري على 
الصعيدين الإقليمي والعالمي» وظهورها جاء بفعل تطورات الأجيال المتنوعة والمتعددة من السفن » 
حيث حددت تبعاً لطبيعة عملها وخصائصها الاقتصادية والتجارية ونوع الموانئ التي ترتادها 


وحسب تخصصها ونوع البضائع المشحونة(علام» 4 يت (VY‏ 


[ore | 


FA‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


أنواع السفن Types of Ships‏ 
تعد السفينة الركيزة الأساسية لعملية النقل البحري» وكان من الطبيعي إن تتعدد في أنواعها 
وتصميمها وأشكالهاء ويمكن تقسيمها على أساسين شكل(١)‏ 
شكل )1( 
انواع السفن البحرية 


EES 
) ناقلات بنحه بت || | الدحرجة عامه ومسافرين‎ 
RoRo y البترول‎ 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 
cay -١‏ محمد جميل» موجز النقل البحري»ء طا الدار العربية للعلوم. تونس» ۰۰۰٤‏ ص °۰ . 
؟- ميراء شفيق لوجستيات النقل البحري» بحث مقدم إلى مؤتمر النقل البحري» مركز القاهرة الدولي 


للمؤتمرات» القاهرة 1490 ص 5 


SS‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


Soi‏ حسب نوع ونظام الحمولة 

من أهم أنواع السفن ضمن هذا التقسيم هي ما يأتي: 
.١‏ ناقلات البترول (النفط) 

تعد الناقلات النفطية من احدث أنواع السفن العائمة في البحار وأرغبها من حيث أهميتها 
بفعل إسهامها في تطور الصناعة والتجارة الدولية وأكبرها حجماً وأكثرها تخصصاً ولضخامتها من 
حيث الطاقة التحميلية ساعد إلى حد كبير في خفض أسعار نقل البترول حيث شكلت نصف حجم 
الأسطول التجاري العالمي من حيث حمولاتها وعددها(الزوكة» (A VeA‏ حيث بلغ عدد السفن 
النفطية التي يمتلكها العراق ٤‏ سفن بحمولات بلغت ( ١١‏ ) ألف/طن! © جدول(7). 

جدول(۷) 
الأسطول النفطي العراقي ۲١٠۳ atal‏ 


C" (GR الحمولات‎ 


5 


الساكنة 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 


١-وزارة‏ النفطء شركة ناقلات النفط؛ البصرةء قسم التخطيطء الشعبة U oa Y VF Aga‏ 


C)‏ بدأ العمل بنقل الحمولات النفطية نوع F.O‏ من ميناء خور الزبير من الرصيفين ١١-٠١‏ النفطيين إلى ميناء 
الشارقة الإماراتي برحلة مستغرقة يومان خلال كل ثلاثين يوماً. مقابلة شخصية مع السيد كاظم عبد الرسول 
جواد» كابتن بحري» مدير القسم الفني في وزارة النفط» شركة الناقلات النفطية» البصرة» بتاريخ 5 .70١ 5/8/١‏ 

C”)‏ يقصد بالحمولات الكلية aaa (GRT)‏ جميع الفراغات الداخلية للسفينة مطروحاً منها بعض الفراغات التي لا 
تدر أرباحاً كأماكن الطاقم وفق ما نص بموجب الاتفاقية الدولية لقياس الحمولات لعام حيث يمكن الحصول 
على GRT‏ من خلال القانون التالي GT=k*v‏ . حيث ان k‏ = معامل يتراوح قيمته ۳۲۰۰-۲۲۰۰ بالاعتماد 
على حجم السفينة الذي يساوي (حجم Gaull‏ + حجم الإنشاء) ٠۹١ ٠‏ للمزيد ينظر: حسن» موزان عليء Jü ade‏ 
البضائع بالحاويات» دار الجامعة الجديدة» الإسكندرية» مصرء Yd‏ ص۷۸. 


[on | 


SOI)‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


ونتيجة إلى التطور الحاصل في بناء الناقلات النفطية أدى إلى ظهور مشكلات عن 
استعمال الموانئ والقنوات والممرات الملاحية الدولية كونها لم تستوعب عددها لسعة 
حجمها مما أدى إلى احتكار موانئ محددة وتخصصية للتعامل معها كما في قناة السويس 
(Spencer and Thamas, 1969,172)‏ والموانئ الرحوية( C‏ (العائمة النفطية) كما في خور 


عبد الله العراقي لتصعيد الطاقات التصديرية. 


".سفن الحاويات (الأوعية النمطية) 

تعد سفن نقل الحاويات من احدث أنواع السفن المستعملة في عملية النقل البحري لجودتها 
الاقتصادية ولأهميتها في الوقت الحاضر لتقليل الفاقد والتلف التي تلحق بالبضاعة أثناء شحنها 
وتفريغها » إذ تشكل عملية استعمال سفن الحاويات من الشروط الأساسية لتطوير النقل المتعدد 
الوسائط ولأهميتها فقد أصبحت سفن الحاويات من الوسائل الرئيسة في النقل البحري التي حققت 
تكاملاً Legale‏ بين النقل الإقليمي والدولي(عبدالله. ١۱۹۷ء (VIN‏ فسفن الحاويات تختلف من 
حيث نوعهاء فمنها سفن حاويات ثلاجة وأخرى المخصصة لنقل الحاويات المغلقة والمفتوحة من 
الأعلى وسفن الحاويات الصهاريج » فضلاً عن سفن الحاويات ذات النوع المسطح لسهولة تحميل 
وتفريغ الحاويات الثابتة والمتحركة ذات الهيكل المعدني e‏ وعلى الرغم من الأهمية الاقتصادية لهذا 
النوع من السفن فإن العراق يعتمد في استقبال سفن الحاويات المحملة بالبضائع المختلفة الأحجام 
والأنواع Led‏ لحجم الحاوية! iaig‏ وسعتها التحميلية من الدول العربية والأجنبية مما يكلف 


العراق مبالغ إضافية لتحميلها وتفريغها وإعادة شحنها مرة أخرى باستعمال الروافع القنطرية 


O‏ تبلغ طاقاتها الإنتاجية الضخ ب ۸٠٠٠٠١‏ برميل يومياً ويبلغ سعة البرميل الواحد بحسب القياس البريطاني 
٠‏ لترأ» والتي تضخ إلى الناقلة دجلة والفرات وشط العرب وبغداد العائدة للناقلات النفطية إلى دولة الإمارات 
dual‏ بالمتحدة Abie‏ #تخضية O ae‏ ری ayers Aull‏ هيه Lada aad pare ad)‏ ار Shy‏ 
call‏ الشركة العامة لمواني العراق: NAVE/APVA deals E‏ 

O°)‏ نالك توعان مق الحاونات [gid‏ سعة Lead ٠١‏ والأخرى Lab ١‏ للمؤيذ بطر cyan‏ سوزان aie «gle‏ نف 


البضائع بالحاويات» دار الجامعة الجديدة القاهرة» مصرء ۰۲۰۰٤‏ ص٣۲‏ . 


) | 


Bou)‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


(Gantry)‏ المثبتة بالسفينة حيث يستعمل أذرع للاتصال بين السفينة والرصيف وبالعكس إذا كانت 
الحاوية موضوعة على هياكل مدولبة (العطيرء (YTV 7٠٠١‏ ولأهميتها فقد أصبح في الوقت 
الحاضر شركات متخصصة تدير العمل في هذا المجال مما يكلف العراق مبالغ سواء في خزنها al‏ 
إعادة gins‏ مما حدا بالنقل البحري العراقي على إبرام مذكرة التفاهم مع السفن الناقلة 
للحاويات القادمة إلى ميناء أم قصر في استخدام الروافع المثبتة على السفينة في تفريغ حمولتها 
واعطاءها الأولية في الإرساء والمغادرة» لارتفاع تكاليفهاء ويرجع ذلك إلى أن العراق لا يمتلك 
ضمن منظومة النقل البحري إلى مثل هذا النوع من السفن( T‏ 
-Y‏ سفن الدحرجة ( RORO‏ ) 

تعد سفن الدحرجة من أحدث أنواع السفن وأكثرها تطوراًء لأهميتها في نقل البضائع 
المشحونة بواسطة العربات وشحن السيارات بمختلف الأنواع والأحجام مما يجعل عملية 
تحميلها وتفريغها أسرع» وهذا يزيد من إنتاجية السفينة والميناء على حد سواء (حبيب وطعماس» 
۹ ) حيث بلغ عدد سفن الدحرجة RORO‏ العائدة إلى النقل البحري العراقي( ***) 
ثلاثة سفن للدحرجة بحمولة إجمالية بلغت ( ٠٠۸٠٠١‏ ) ألف/طن. أما في الوقت الحاضر فيمتلك 
النقل البحري العراقي سفينة واحدة للدحرجة ومستعملة في نقل الإدلاء البحريين إلى الموانئ النفطية 
لعدم صلاحية استعمالها في Sai‏ البضائع إلى الدول المجاورةء لقدمها وتآكل بدنها ولا جدوى 


)8 ادية من ” al‏ أ. 


(') تبلغ كلفة تحميل وشحن الحاوية (إعادة تصديرها) ذات حجم Lead ٠١‏ ب ١7١‏ دولاراً و٠4 Lead‏ بكلفة Yie‏ 

دولاراً. للمزيد ينظر إلى: محسن» مصطفى فهد» المشاكل التي تواجه الموانئ البحرية» رسالة ماجستيرء كلية 

pay!‏ تساه aii Saale‏ عو اهن اا 

| مقابلة شخصية مع مدير شعبة التفريغ والشحنء الشركة العامة لموانئ العراق - مديرية ميناء أم قصر بتاريخ 

. ۹ 

') بيعت كسكراب وتدمير بعض منها بصورة كاملة بسبب حرب الخليج الأولى (العراقية - الإيرانية) وحرب 
الخليج الثانية »)١111-١995٠0(‏ ولتوقفها الطويل بيعت في عام ٠٠١5‏ للمزيد ينظر: وزارة النقل» الشركة 
العامة للنقل البحري العراقي» بغدادء قسم التخطيطء الشعبة الفنية» التقرير الفني» VV‏ ص بلا. 


[or ل‎ 


**( 


Bou)‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


4+ - سفن البلت (الطبال) 


تتمثل هذه النوع من السفن تلك المخصصة لنقل البضائع المحملة فوق الطبال “)بعد تغليفها 


إلى المستهلك ويسمى هذا النوع بالنقل المخترق وتصنع من مادة الخشب أو البلاستك وفق 
القياسات الخاصة وتتصف هذا النوع من السفن بخصائص تميزها عن السفن الأخرىء كونها لا 
تحتاج إلى استثمارات ضخمة للتهيئة والتعديل السفن التقليدية إلى السفن الطبال ولا تحتاج إلى 
شركات مخصصة لتفريغها مقارنة بسفن الحاويات إذ تتلاءم مع جميع أنواع وأنماط النقل الأخرى 
وتقليل المدة المستغرقة لفحصهاء ومن احتمالية تعرضها للتلف (VYT VAAN Spe)‏ ولا يمتلك 
النقل البحري العراقي ضمن أسطوله التجاري مثل هذا النوع من السفن. 
ه- سفن الحاملات المشتركة 

تتضمن هذا النوع من السفن المخصصة لنقل البضائع الجافة كالقمح والسكر والاسمنت 
والحديد الخام ونقل السوائل النباتية والحيوانية والغازات السائلة لاستغلال فراغات السفينة للحصول 
على الوفرات الحجم الكبير(28 ,2007 , (TIR‏ يتم شحن البضائع مباشرة Jala‏ عنابرها المقسمة 


طولياً وعرضياً للمحافظة على اتزانها خلال الإبحار. 


5 - سفن الركاب (المسافرين) 

يختص هذا النوع من السفن بنقل المسافرين والبضائع والأمتعة الشخصية clas‏ حيث تتميز 
بانتظام خطوطها وسرعتها التي تفوق سرعة السفن الأخرى والتزامها بمواعيد المغادرة والوصول» فقد 
بلغ عدد السفن القادمة إلى موانئ العراق التجارية ولاسيما ميناء أم قصر الشمالي بنحو ۸۸٦‏ 
سفينة بحمولات إجمالية بلغت ( 73١١517٠١١‏ ) طن للمدة COV ave Y‏ 


يستعمل هذا النوع من السفن حسب الطلب من قبل الوكيل أو الناقل للحفاظ على نوع البضاعة المشحونة خلال عمليات 
شحنها وتفريغها. للمزيد ينظر إلى: العنبكي» مجيد حميد وعبد الوهاب caai‏ المعجم البحري التجاري Vda‏ دار الشؤون 
الثقافية للنشر والطباعة» بغدادء العراق» » YY a AAAA‏ 

') يعتمد العراق في نقل المسافرين بحراً على العقود المبرمة مع شركة JEN‏ البحري الإماراتي بنقل المسافرين بحراً بواسطة 
سفينة جبل علي ومردف الإماراتية» حيث تتوقف عملية نقل المسافرين بحراً بعد تأهيل المدرج الجوي لمطار البصرة 
الدولي عام 7٠١١١‏ مقابلة شخصية مع gly‏ أعالي البحارء فاضل عبد عليء بتاريخ AYAYAY‏ 


ا 


Bou)‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


۶ 


ثانيا: حسب نظام الرحلة 

هناك تباين واضح في انتظام سيرها مما له تأثير على أساليب إدارة عمل السفن وتكاليف 
تشغيلها وطريقة التعامل مع إدارة الموانئ والتسهيلات المراد توفرها وتقديمها من الموانئ لكل صنف 
من هذا النوع من السفن(11-12 ,2004 (Unctad,‏ لذا يمكن تقسيمها إلى نوعين أساسيين 
وكالاتي: 
١.السفن‏ الجوالة 

هي سفن التي لا تتقيد بجدول أو خط يحدد سيرها في الإبحار وغير ملزمة بأجور الشحن 
المحددة إذ يحدد أجورها حسب قوة العرض والطلب وتتصف بكونها صغيرة الحجم وليست بإتقان 
السفن النظامية. لذا يتميز هذا النوع من السفن بالمرونة وحرية الحركة وذات سرعة بطيئة 
وتستعمل في جميع البلدان في نقل البضائع المتجانسة المنخفضة القيمة كالحبوب والفحم 
والأخشاب» فضلاً عن نقل البضائع السائلة التي تتراوح حمولتها ما بين ( ٠۸٠٠٠-٠٠٠٠٠‏ ) 
طن/ساكن( DO)‏ تعد من وسائل النقل المعتدلة من حيث حجمها ويكون الجهاز الموجة للسفينة 
Sale‏ على طبيعة الإنتاج الاقتصادي في العالم ومواسمه لاسيما الإنتاج الزراعي مما يعمل ملاك 
السفن من خلال الوكلاء بترتيب عملية التأجير بحيث يقلل من رحلات السفينة وهي فارغة وعندما 
يعرض عليهم نقل شحنة معينة من ميناء لآخر فإنهم يأخذون بنظر الاعتبار الإمكانيات المتبعة 
لنقل شحنة أخرى من ميناء الوصول أو elin‏ قريب منه » لكن لا يتحقق في معظم الأوقات بفعل 
عدم التوازن في اتجاهات التجارة العالمية(الحسيني» (YY YD)‏ حيث تقضي ما بين ) -Ye‏ 
(E>‏ % من زمن الإبحار من دون شحنة فمعظم الموانئ تميل نسبياً إلى التخصص من حيث 


تعاملها مع تلك السفن فاغلبها يمكن استقبال هذا الصنف من السفن لمرونتها ولعدها من السفن 


)© وزن السفينة وهي فارغة ووزنها وهي محملة وتقاس بالطن المتري وتمثل حمولتها الفرق بين وزن الماء الذي 
تزيحه وهي محملة تحميلاً كاملاً ووزنها وهي فارغة حيث تختلف حمولاتها اختلافاً طفيفاً بين فصلي الشتاء 
والصيف» إذ يتيح التعامل معها قانونياً في الموانئ. للمزيد ينظر: الشريف» egua‏ شحن وتفريغ السفن الأصول 
والقواعد الفنية» نشأة المعارف e‏ الإسكندرية» YAV- YTT oa VANS‏ 


[ot 


Bou)‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


الشائعة ملاحياً في البحرء كالسفن الناقلة للحبوب من ميناء al‏ قصر (رصيف السايلو) إلى ميناء 


الجبيلة(سايلو البصرة) والبالغ عدده ( ١‏ ) بحمولة إجمالية ( ١٠٠١‏ /ألف/طنء والسفن الناقلة 


للخضروات والفواكه من مينائي عبادان وخرمشهر إلى ميناء أبو فلوس بحمولة تتراوح ما بين 


وفي السنوات الأخيرة تم الاعتماد على هذه السفن» كونها تقدم خدمات أفضل من حيث 
سرعة التحميل والتفريغ» فضلاً عن سلامة الشحنة من التلف مما ساعد في رسوها في موانئ 
الخطوط المنتظمة (رياض» AAYY 207٠6٠05‏ 
Y‏ .السفن النظامية(الخطية) 

وهي السفن التي تعمل بانتظام وفقاً لخط إبحار معين التي ترداد موانئ محددة ضمن أوقات 
محددة وتواريخ معلومة تبعاً لجدول الإبحار المثبت مسبقاً لغرض الزيادة في البضائع المصنعة في 
التجارة الدولية واتساع رقعة الأسواق العالمية e‏ فضلاً عن رغبة أصحاب الصناعات في انتظام 
توزيع إنتاجهم وضبط أوقات التسليم خلال مدة زمنية ووقت محدد متفق عليه مسبقاً » مما أدى إلى 
ظهور ما يسمى حركة تجارة الخطوط المنتظمة لتلبية الرغبات التي يتعذر عن تلبيتها بالسفن 
الجوالة . على الرغم من النجاح الأخير في مجال نقل المواد الأولية للصناعات خلال فترة النمو 
الصناعي في القرن التاسع عشرء ونظراً لذلك قد نشأت العديد من شركات الخطوط المنتظمة التي 
عملت على تنظيم عمليات الإبحار بما يضمن التردد المنتظم إلى موانئ معينة مما شجع هذه 
الشركات إلى السعي في تطورها المستمر بما يتناسب مع طبيعة وأنواع البضائع المشحونة.(حياة 
ا ل ( : 

ساعد ذلك سلطات الموانئ على تطور خدماتها Le‏ ينسجم ويتلاءم معهاء وهذا النوع من 
السفن يبحر ضمن الخطوط الملاحية القصيرةء لصغر حجمها وابحارها لمسافات قصيرةء 
إذ يستغرق الجزء الأكبر من وقت الرحلة المتراكية في الموانئ والتي يعتمد أو يتوقف كفاءتها بدرجة 


(') مقابلة شخصية مع رئيس المهندسين البحري ابراهيم عيسى ابراهيم» قسم الشؤون البحرية بتاريخ ۷/۱۸/ ۲١٠٠١‏ 


EF 


SI)‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


أساس على كفاءة الخدمات والتسهيلات المقدمة من الموانئ(الموسوي» ١۱۹۹ء LSM MOV‏ هو 
الحال بالنسبة للخط الملاحي الواقع ما بين الموانئ الإيرانية(ميناء عبادان وبهمشير) وميناء أبي 
فلوس المستعمل في نقل المواد الغذائية السريعة التلف. 

بعد الاستعراض العام لأنواع السفن التجارية العالمية وأنواعها المختلفة فإن قطاع النقل 
البحري العراقي يمتلك أسطولاً تجارياً بحرياً وصل إلى ( ٦‏ ) سفن لعام ۲١٠۳‏ كما ذكر سابقا في 
جدول(1) » ص۲۳ . 


كما نجد أن أسطولنا التجاري يشهد تنوعاً بسيطاً بالمقارنة مع الدول المجاورة» بسبب 
الظروف النياسية والاقتضادية الى مر et ple id alll ley‏ 


ثانيا :الطرق اللاحية العراقية 

يعد الطريق من أهم عناصر نظام النقل البحري فبواسطته يتم تجميع ونقل البضائع عبرهاء 
وصولاً إلى موانئ العراق التجارية ولأهميتها في الحركة التجارية وتعاملاتها وانسيابية وصول 
البضائع من خلالها وتتبع السفن العاملة على *')الخطوط المنتظمة طرقاً منتظمة ترتبط كثافة 
حركة السفن على الخطوط البحرية بحجم الحمولات المنقولة(أبو لقمة والأعورء (AVENIA‏ 

وتفضل السفن إتباع طرق ملاحية طويلة بمقابل التعامل مع موانئ ذات كفاءة عالية من 
حيث التجهيزات والخدمات والتسهيلات المقدمة بما يضمن عامل السرعة المتبع في عمليات التفريغ 
والشحن حيث يعتمد نمط السفن وتكرار مرورها على هذه الخطوط على عوامل طبيعية وبشرية 
(السياسية والقانونية) والقنوات والممرات البحرية . يقسم العراق بصورة عملية إلى ثلاث مناطق 


ملاحية بحرية هي: مسار البحر الأبيض المتوسط عن طريق موانئ سوريا وتركيا ومسار البحر 


(') يستعمل رصيف جوك المقابل لمستشفى التعليمي كمرسى لرسو سفينة الرانية الإيرانية لاستقبال المسافرين (زوار 
العتبات المقدسة) للمزيد ينظر: وزارة النقل» الشركة العامة للنقل البحري العراقي» النقل النهري» البصرةء القسم 
الفني» Cad gall‏ اليومي للسفن القادمة» YNY‏ ص١٠.‏ 

اكا gid‏ :الجر اليك تم طزقا Zeke pet Ayes‏ رة ae eal opens By‏ الف 
اقتصاديات وسياسيات النقل البحري» ط١»‏ مؤسسة رؤية» المعمورة - الإسكندرية» مصرء »٠٠٠١‏ ص5. 


[or 


SI)‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


الأحمر عن طريق ميناء العقبة الأردني ومسار خور عبد الله ومنه إلى الموانئ العراقية الواقعة على 
الخليج العربي خريطة ( ؛ ) » حيث بلغت نسبة المسارات المذكورة من حيث حجم البضائع 
المختلفة المنقولة بواسطة الحاويات بنحو ( %5١ - %۳١ - 96٠7١‏ ) على التوالي خلال المدة 
من 30١١-7004‏ إذ إن مسارات التجارة الدولية العراقية التلاتة مرتبطة(اتصال) مع ممرات 
الشرق-الغرب الذي يخدم أسيا وأوربا . أما الساحل الشرقي للولايات المتحدة في الموانئ المدرجة 
والتي يكمن تلخيص أهم مساراتها (طرقها) البحرية بما يلي: 
أولاً:. مسار طريق البحر الأبيض المتوسط 

يعد هذا المسار من أهم المسارات البحرية» لاحتوائه على سبع خطوط ملاحية دولية نتيجة 
إطلالة الدول الأوربية على سواحله والذي يصل بميناء مرسين التركي والذي يبعد (VIA)‏ كم عن 
الموانئ التجارية العراقية وميناء اللاذقية السوري الذي يبعد ( ٠٤١١‏ ) كم عن الموانئ التجارية 
العراقية حيث يتم نقل البضائع من البلدان المختلفة إلى الموانئ الرئيسي في البحر الأبيض 
المتوسط والذي يصل الشرق بالغرب »ويعد هذا المسار من أهم مسارات الملاحة البحرية» لامتداد 
أنابيب النفط العراقي والسعودي إلى موانئ البحر الأبيض المتوسط ومن ثم تصديرها إلى الأسواق 
العالمية(طعماس وحبیب» )٠٠١ AAAA‏ . 
ثانياً: مسار Şi ١‏ 

يعد هذا الطريق من المسارات البحرية المنتظمة الذي يتصل بميناء العقبة الأردني الذي يبعد 
)١185(‏ كم عن الموانئ التجارية العراقية » إذ ينقل بضائع الحاويات من خلاله بواسطة السفن 
المتبعة للخطوط المنتظمة وتعمل ضمن هذا المسار الذي يربط الممرات البحرية الآسيوية بالبحر 


(YYY 1995 الأحمر(عبدهء‎ 


خريطة ( ؛ ) : المسارات الملاحية البحرية الخارجية 


مسار البحر الابيض المتوسط 


مساز البخر الاحمز 


: المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على‎ 
1- Ministry of transport ( MOT) , General Company for ports of Iraq (GCPI) ,Master plan 
study for port sector in the Republic of Iraq Interim report (1),2014 ,p.p 9 


ا وور 


المبحث الثانى/ عناصر النقل البحرى العراقى (السفينة - الطريق - الميناء 
لي ي العراشي يق 


SI)‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


ثالثاً: مسار خور عبد الله العراقي 
يبعد هذا المسار ( .00( كم عن بغداد فيتم نقل البضائع باختلاف أنواعها وأحجامها من 
الموانئ الرئيسة في الخليج العربي كميناء دبي وخور فكان التي تخدم الممرات التي تربط آسيا 
بالخليج العربي وممرات آسيا وأورباء حيث تم ترميم الممرات والمسارات والقنوات المؤدية إلى موانئ 
العراق التجارية الارتفاع في حجم البضائع والتي تتم مناولتها في الموانئ العراقية»إن البضائع التي 
يتم نقلها عبر الموانئ في سوريا والأردن والكويت والإمارات العربية المتحدة» ومن ثم نقلها Ín‏ إلى 
مخازن العراق التجارية فاستدعت بذلك شركة النقل البحري العراقي إلى حفر وتعميق المسار 
بواسطة مشاريع الترميم للموانئ بهدف (galas‏ نفقات النقل البري المرتفعة والإجراءات المعقدة على 
الحدود الوطنية من حيث الأهمية الاقتصادية بالإمكان الترويج لهذه المسارات بطريقة متزنة وبشكل 
جيد من خلال استخدام ميزات معينة في اقتصاد النقل من اجل توسع النقل البحري من والى 
العراق (المشهداني» (VI ٠۲٠٠۷١‏ ومن أهم الخطوط(الطرق) الملاحية المنتظمة التي تسلكها السفن 
المنتظمة والتي تخدم موانئ الخليج العربي وكما يأتي: 
١.آسيا‏ - أوربا(لا يتم زيارة الميناء إلا في طريق العودة من Lash‏ إلى آسيا). 
۲.آسيا- الخليج العربي-البحر الأحمر- البحر الأبيض المتوسط. 
۳.آسيا- الخليج العربي- البحر الأحمر. 
٤‏ .جنوب شرق آسيا-جنوب آسيا -الخليج العربي Sled‏ عن السفن الموجودة في الخليج العربي. 
ضمن هذه المسارات البحرية (الطرق) فإن السفن من نوع Post-panamax‏ التي تبلغ 
طاقتها الإجمالية )+ (Oe ee‏ طن La‏ يساوي (Eeee)‏ حاوية ذات سعة ( ٠١‏ ) قدم التي تم 
تشغيلها ضمن المسارات ( 7-١‏ ) حيث يتم استعمال السفن ذات الحجم المتوسط بطاقة ٠٠٠١(‏ 
60.٠. -‏ ”طن ) بما يساوي حاوية بسعة ٠١‏ قدم ذات المسارات المتوسطة ( ٤-۳‏ ) أن هذه السفن 
تبحر بموازاة المسارات(الطرق) ذات المسافات البعيدة تتوقف في بعض الموانئ الإماراتية كميناء 
جبل علي وميناء خور فكان» حيث يتم نقل البضائع التي تنقل إلى دول أخرى في الخليج العربي 
بواسطة سفن فرعية أخرى متوسطة وصغيرة الحجم فضلاً عن وجود موانئ فرعية أخرى في الخليج 


العربي كميداء الشويخ والشعيبة الكويتي وميئاء الدمام والجبيل السعودي وميناء البحرين التجاري 


ال 


SS‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


وميناء الدوحة القطري التجاري وميناء بندر الخميني والشاهد الرجائي الإيراني» أما في الوقت 
الحالي يستعمل مساران (طريقان) منفصلان للوصول إلى الخليج العربي ومنه إلى الموانئ العراقية 
عن طريق مسار خور عبدالله الملاحي وهما ( الوكالة اليابانية للتعاون الدولي » (YATAY‏ 
iha.‏ )°( 
.١‏ مسار نهر شط العرب: يستعمل مسار نهر شط العرب وهو التقاء نهري دجلة والفرات بطول 
۳ كم ويتكون من ثلاثة مسارات رئيسة: 
أ-بطول "كم باتجاه مصب النهر بين العوامة رقم ( ١‏ ) الواقعة عند مدخل القناة في الخليج 
العربي وميناء الفاو. 
ب-بطول ) (A+‏ كم في وسط النهر بين ميناء الفاو وميناء أبي فلوس. 
>- بطول ۲۷كم باتجاه منبع النهر بين ميناء أبي فلوس وميناء المعقل فالجزء الذي يبلغ طوله 
كم بين مدخل وميناء أبي فلوس الحدود الوطنية مع الجمهورية الإسلامية في إيران. 
؟.مسار(طريق) خور عبدالله: يحتوي هذا المسار على ثلاثة أجزاءء كقناة خور عبدالله قناة al‏ 
قصر ومنه إلى قناة خور الزبير والبالغ طوله الإجمالي ( ٠١7‏ ) كم الذي ينتهي عند خور 
الزبير (A) Sse‏ 
جدول(۸) 


مسارات (الطرق) البحرية للنقل البحري العراقي 


أبعاد المسارات (كم) 
العرض 


العوامة رقم(١5-1؟)‏ 


العوامة رقم o‏ ؟-ميناء al‏ قصر الشمالي : ۰,1-۰ 


ميناء أم قصر-ميناء خور الزبير 1,1-۳ 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 
- وزارة النقل الشركة العامة لموانئ العراق» قسم الحفرء شعبة المسح والكارتوكرفك البحري» 5١١5‏ . 


Ee 


SKA‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء 


خريطة )0( المسالك الملاحية في العراق 


~ 


5 المسلك الملااحي القديم 


سس المسلك الملاحى الحالى 


yg ER‏ عن Sak‏ رت 


عوامة ملاحية جديدة 

فنار 

ميناء العميق النفطي 

ميناء البصرة النفطي 
12.75 8.5 4.25 0 
a kr‏ 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على الخريطة الادمرالية البريطانيةء رقم Vo‏ 1 بمقياس رسم w Ven vene /١‏ 


) ” J 


SS‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


ثالثاً: الموانئ البحرية 

كلمة ميناء تعني البوابة أو المدخل (Gate way)‏ ويعود أصلها إلى الكلمة اللاتينية Porta‏ 
> ويعد النافذة التي تطل الدولة من خلال علاقاتها التجارية مع الدول العربية والأجنبية dya‏ عرف 
بأنه الموقع المجهز بكافة التجهيزات» التفريغ وشحن البضائع والسلع والذي يحتوي على iiaj‏ 
ذات أعماق مناسبة ومخازن وساحات تكديس وساحات تبادل البضائع ومجهزة برافعات والشوكيات 
المختلفة الأحجام التي تناسب مع السفن وأنواعها وحجم البضائع المنقولة وكما يعرف بأنه المنطقة 
التي تقدم أنماط الخدمات النقلية المتعدد الوسائط إلى السفن باختلاف أنواعها وأحجامها 
(Clark,David and Alejandro,2004, 420)‏ فالميناء الموقع الذي تبدأ منه خدمة التجارة 
والنقل البحري وتنتهي إليها وتقام لخدمة الظهير والدولة كلها بسبب التسهيلات والخدمات التي 
تقدمها(رسول, CV A‏ ؟١١)‏ ويعد الميناء حلقة وصل بين النقل البحري والبري والمعتمدة على 
قدراتها الفعلية في مناولة البضائع المستوردة والمصدرة منه واليه خلال فترة زمنية معينة(لاشين» 
)١45 5‏ وتعرف على إنها الموقع السفن الموجودة على امتداد السواحل البحرية والنهرية التي 
تضم عدداً من الأرصفة لتمكنها من رسو السفن للتحميل والتفريغ دون صعوبات من خلال رافعات 
ومعدات المناولة ذات الأذرع الطويلة لتمكنها من الحركة باتجاهات مختلفة لكن مفهوم الميناء 
اشمل من مفهوم المرفاًا C‏ وكلاهما عنصران متكاملان في عملية النقل البحري وبذلك يكون الميناء 
عبارة عن ما يقوم به الإنسان في المرفأ لجعله صالحاً لرسو السفن التجارية فالميناء يتألف من 
النطاق الذي يحتضن المرفأءإن أي ميناء في العالم لابد أن يضم مرفأ سواء طبيعياً al‏ صناعياًء 
فليس من الضروري إن يصلح كل نطاق بحري مرفأ لتشييد الميناء حوله »ويضم الميناء كل 
التسهيلات والخدمات المقدمة إلى حركة السفن من أرصفة بحرية ومعدات والرافعات المختلفة 
الأنواع والأحجام المستعملة في عملية التفريغ والشحن والمخازن والمستودعات » فضلاً عن 
الخدمات البحرية كالإرشاد والقطر فالموانئ تعد من أهم عناصر النقل البحري حيث تمثل المنافذ 
المجهزة بكافة التسهيلات التي تقدمها للسفن من جهة والتسهيلات البرية لوسائط النقل الأخرى من 


() موضع ساحلي طبيعي أو صناعي يتم إنشاؤه كحواجز للأمواج (Moles)‏ هيأته عوامل جيولوجية وطبوغرافية 
وجغرافية طبيعية ويكون هادئاً وعميقاً لاستقبال السفن ورسوهاء لشحنها وتفريغهاء فالمرفأ الواجهة البحرية لليابسة 
والتي تصلح لإنشاء الميناء للمزيد ينظر: رسول» أحمد حبيب» دراسات من جغرافية YL «hail‏ دار النهضة 


Ne‘ العربيةء بيروت‎ 
[ora 
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جهة أخرى(عوض» ۱۹۹۲ء 100( فالموانئ التجارية تختلف من ميناء لآخر تبعاً للأجيال حيث 
لكل جيل له سماته الخاصة التي تعكس طبيعة البيئة التنظيمية والتكنولوجيا لكل جيل ويمكن تقسيم 
الموانئ طبقاً للأجيال و كما يأتي: 


١.موانئ‏ الجيل الأول 

بدأ هذا النوع من الموانئ في الستينيات من القرن العشرين وما قبلها انحصر في تداول 
البضائع المستوردة والمصدرة باستعمال الأساليب التقليدية وكثيفة العمل فضلاً عن الخزن المؤقت 
وتقديم الخدمات الملاحية البسيطة كالتموين والقطر والإرشاد(00630,2008,6-8اناعا). 
؟.موانئ الجيل الثاني 

ظهر هذا النوع في ستينيات القرن الماضي بعد ان امتد نشاط الموانئ ليشمل أعمال 
الخدمات: التجارية" Sind‏ عن :الخدمات التجارية والصتاعية كالضصناعات Aik gail‏ والتغيكة 
والأعمال التصنيعية و الممتدة رقعتها إلى مناطق الظهير لتلبية وتغطية الاحتياجات التصنيعية 
كصناعات البتروكيمياويات وتكرير والمعادن الثقيلة ولاسيما المعامل التصنيعية كالحديد والصلب». 
حيث تتسم هذه الموانئ بسياسة استراتيجية توسعية مبنية على التطور في دور الميناء وقدرته 
الإدارية باعتباره مركزاً صناعياً وتجارياً في وقت واحد مما وسع نطاق أنشطة الموانئ ليشمل 
الخدمات التجارية والتكميلية من خلال إقامة المصانع داخل حيز الميناء وعلى امتداد الأرصفة 
gal Gus‏ إلى نمو وتطور الظهير(أبو معاش» 250١57‏ 5). 
۳.موانئ الجيل الثالث 

بدأ هذا النوع من الموانئ بعد تزايد الاتجاه نحو التخصص في نشاط الموانئ وحرية الحركة 
التجارية العالمية ونموها وانتشار مفاهيم النقل البحري العالمي والدولي على سفن الحاويات(الاتحاد 
العربي للنقل البحري» ۹٠٠۲ء (E)‏ والاعتماد على الأرصفة المختصة التي تعمل ضمن منظومة 


المعلومات المتطورة وارتباط الموانئ بالصناعات الإنتاجية والتصنيعية وتطور في نوعية خدمات 


0 
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الموانئ oO‏ أصبحت الموانئ ضمن هذا الجيل تمثل أحد أهم مصادر الدخلء لتداخلها مع الأنشطة 
الاقتصادية الأخرى» فقد ساعدها على منحها دوراً في التنمية والتحفيز ودعم الاقتصاد من خلال 
تعزيز القدرات التنافسية لمنتجاتها وظهور ما يسمى بالنقل المتكامل للموانئ حيث جعلها حلقة من 
حلقات النقل المتعدد الوسائط ومركزاً لوجستياً لخدمة الأنشطة الاقتصادية التجارية في وقت 


.)١ Vive VY 6 ll) واحد‎ 


؛.موانئ الجيل الرابع 

استعملت في هذه المرحلة التكنولوجيا بكثافة لغرض تشغيل الموانئ من خلال التركيز على 
التدريب حيث أدى إلى تحسين الخدمات المقدمة LS‏ ونوعاً وتكامل عمليات yg yall‏ عبر محاكاة 
المحطات الطرفية وفقاً لمتطلبات الحاجة الآنية وتميزت هذه المرحلة بزيادة الاهتمام بمكافحة 
التلوث والمراعاة النواحي الصحية والاجتماعية والأمنية واستمر التوسع بنشاط النقل البحري للأوعية 
النمطية(الحاويات) نتيجة للإقبال على هذا النمط النقلي على صعيدي العالمي والدولي للبضائع 
المستوردة والمصدرة بواسطة الحاويات والتي ظهرت خلال فترة التسعينيات (الجوهري 


. )50 2350٠١ وآخرون.‎ 


ه.موانئ الجيل الخامس 

بدأ هذا النوع في عقد الالفينات من القرن الواحد والعشرين مع نمو التوجهات باستعمال 
تكنولوجيا المعلومات والبرمجيات في إدارة وتشغيل الموانئ إذ أجريت برمجة جميع الأنشطة 
المينائية الفنية والإدارية حسب الأنظمة الالكترونية متطورة والعمل على التشغيل الآني والتخطيط 
المستقبلي وأنتج من ذلك تدني نسبة الخطأ وتعظيم الإنتاجية ورفع الطاقة الاستيعابية للموانئ 
والناتجة من الاستعمال الأمثل للمعدات والرافعات والتنسيق Lad‏ بينها(عذاب وآخرون» VON‏ 
)٠‏ فقد ca}‏ التوسع في نشاطات الموانئ إلى زيادة المساحة الجغرافية وظهور استراتيجية تكامل 
الموانئ المحورية حيث أدى إلى إتباع منهج اللامركزية وارتفاع مشاركة القطاع الخا ص (الشركات) 


C)‏ تتضمن الخدمات المينائية المقدمة في داخل الميناء كخدمات النقل البحري والخدمات الصحية والمالية للمزيد 
ينظر: الشمريء عصام بدر الخضرء اثر النقل في التجارة العالمية ودور العراق عربياً واقليمياً» بحث مقدم إلى 
القتركة Aula‏ رن العراق» فم الفط Gilad Al asd‏ الت د ام سن PV‏ 


(e) 
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Ugh day‏ ضمن اتفاقية طويلة الأمد من خلال التشغيل المشترك والاستتمارات» كما أدى الى ظهور 
شركات عالمية ودولية في إدارة وتشغيل الموانئ والتعاون Lad‏ بينها وبين هيئات الموانئ للاهتمام 
المتزايد بالمراكز الربحية والاعتماد على نقل البضائع باستعمال سفن الأوعية النمطية(الحاويات) 
ومنثم اخذ التوسع المستمر في استعمال الأساليب الأكثر تطوراً لرفع كفاءة الموانئ وتطورها بتطوير 
تقنيات النقل البحري حيث أخذت الموانئ بالتخصص تبعاً لنوع وحجم البضائع المتداولة(الاستيراد 
والتصدير) وفقاً للتقنيات المستعملة (نصر وآخرون» ١۹۹٠ء‏ 00( كميناء روتردام الهولندي حيث 
يستقبل بنحو Call (YY)‏ سفينة و )٠٠١(‏ ألف زورق ويحتوي على ما يقارب )£65( خط ملاحي 
ويبلغ أطوال الأرصفة ( (TY eee‏ حيث تعد الموانئ الشريان الرئيس لدورها في تلبية متطلبات 
التنمية الاقتصادية(محسن» (TO VV‏ فعلى الرغم من تقدم الخدمات والأنشطة التي يقدمها 
الجيل الثالث والرابع والخامس فان موانئ العراق التجارية مازالت مستمرة في تقديم الخدمات 
التقليدية لموانئ الجيل الأول والثاني» ومازالت تعد هذه الخدمات العنصر الأساس في أنشطة 
الموانئ» وهذا يعني انه مهما تقدم المستوى التقني للنقل البحري والموانئ لابد أن تكون الخدمات 
والتسهيلات التقليدية بالمستوى الذي يتماشى مع التطورات العالمية(الراشدء (VTA YON)‏ 
تصنيف الموانئ العراقية 

تتباين المعايير التي بموجبها تصنف الموانئ تبعاً للتباين الواضح للمقتضيات العلمية 
لدراستها » مما يتم تصنيفها على أساس النشاط (الوظيفة) التي يؤديها . كما أن تصنيف الموانئ 
ناتجة عن عمليات تخطيط الموانئ الذي يجري لتحقيق هدف معين للوصول إلى الزيادة في حركة 
التبادل الاقتصادي e‏ لمواجهة متطلبات النقل البحري تجنباً للازدواج في عمليات 
(VEe MAYS) Sil‏ كما يرجع في تصنيف الموانئ إلى حرية الحركة في التعامل 
التجاري دون أن يتعرض إلى أضرار كتأخير ( اللوائح التنظيمية للموانئ البحرية » 7٠٠١‏ › 55 ) 
السفن الناجمة عن الازدحام على الأرصفة للرسو داخل الميناء » فضلاً عن أعماق الأرصفة مما 
برزت بذلك أهمية التصنيف للموانئ كونه يعني المنطقة التي تتخصص بوظيفة تجارية» خزن 
البضائع القادمة والمصدرة ويتم توزيعها على مناطق استقرارها داخل الدول » حيث تسعى الدول 
إلى تصنيف موانئها وجعلها ذات وظيفة معينة لتسهيل عملية النقل البحري في داخل موانئها تجنباً 
للازدحام من خلال التخصص كل ميناء بنوع معين من النشاط كموانئ المتخصصة للأغراض 


) © 
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التجارية حسب نوع البضاعة التي يتم تناولها في الميناء كموانئ النفطية أو موانئ التخزين او 
المواني: المخصصة للحاويات أو دحرجة RORO‏ فضلاً عن مواني أخرى متخصصة لأغراض 
الصيد وهنالك تصنيف يعتمد على أساس دور الميناء في تحديد الأبعاد الاقتصادية والاجتماعية 
لمنطقة الظهير وعلى أساس حجم السكان أو على درجة الاعتماد على النقل البحري (السوريء 
)0 فهناك موانئ صناعية وأخرى تجارية وموانئ ترانزيت وموانئ حسب نوع السفن التي 
aig‏ الميتاء كسفن الركاب وسفن الخطوط المتتظمة والجوالة وسقن GDL‏ + .ولكن هذه 
التصنيفات نجد أن هناك تداخلاً في النشاط الوظيفي التي تؤدي في الموانئ التجارية العراقية التي 
تعكس دوره وأهميته وحجمه وكفاءته وعند تصنيف الموانئ وفقاً للنشاط المعتمد والسائد شكل(؟) 
وهذا ناتج من ضيق الواجهة البحرية المطلة على الخليج العربي » فضلا عن انخفاض الأعماق 
ووجود الغوارق في الموانئ و على امتداد نهر شط العرب وجوانبه وارتفاع الترسبات الطينية فقد 
فرض ذلك بأن موانئ العراق التجارية تصنف ضمن الموانئ الحمولات العامة لممارسة أكثر من 
نشاط في النقل البحري جدول )4( 


شكل (۲) 


تصنيف الموانئ العراقية 


La |‏ 
الموانىء التجارية الموانىء النفطية 


2 =i 


المصدر: الدراسة الميدانية 


کو 
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جدول )4( _ 
تصنيف موانئ العراق الاقتصادية تبعاً لوظيفتها لعام ٠١1١7‏ 


النشاط الوظيفي النشاط الوظيفي 


| مواد كيمياوية _ | جوي‎ a i e a 


جوي a‏ 
ا ee a‏ يا لعو 


me من عمل الباحث بالاعتماد‎ : ee 
.7-١ص‎ VV وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» الخطة الاستراتيجية للموانئ» قسم التخطيط والمتابعة»‎ - 

- الشبيبي» أحمد صدام عبد الصاحبء كفاءة النشاط الاقتصادي للموانئ السعودية في مواكبتها لتطورات النقل البحري مع إشارة إلى ميناء أم قصر العراقي» رسالة 
ماجستيرء كلية الإدارة والاقتصادء ٠٠٠٤‏ ص٦۸.‏ 
- وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم الحفر البحري» شعبة المسح البحري» معدل أعماق الموانئ» ٠۲٠٠١‏ ص بلا. 


a‏ حي ع و ار a‏ ا ويكلقة تحمينية YO‏ مليون lise‏ عراقي. لزيد ينظر: وزارة التق ت الشركة العامة لمراتئ الخراق» الخظة 
ال 
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وبالنظر لما تقدمه يمكن تصنيف الموانئ إلى عدة أصناف وكما يأتي: 
أولاً: تصنيف الموانئ على أساس الملكية وتضم: 
١.الموانئ‏ العامة(حكومية أو تشغيل مشترك). 
۲.الموانئ الخاصة(قطاع خاص). 
ثانياً: على وفق النشاط التجاري وأهمها: 
١‏ المواتيء التجارية. 
۲. الموانئ الصناعية. 
۳. موانئ صيد الأسماك. 
.٤‏ موانئ الترانزيت. 
ثالثاً: على وفق الموقع الجغرافي وتتمثل: 
.١‏ الموانئ الطبيعية. 
؟. الموانئ شبه الطبيعية. 
۳. الموانئ النهرية. 
slay)‏ على أساس الحركة التجارية واهمها : 
.١‏ موانئ الاستيراد للبضائع. 
؟. موانئ المصدرة للبضائع. 
خامساً: تصنف الموانئ على أساس تخصصها ونوع الخدمات المقدمة وأهمها: 
١.موانئ‏ الحمولات العامة للبضائع التجارية المتداولة. 
۲.الموانئ الخاصة وتضم الموانئ الصناعية» النفطية» الصيدء الخدمات» الحرة» الحاويات وموانئ 
القوة البحرية(عسكرية) فقد صنفت موانئ العراقية بموجب معايير التصنيف إلى صنفين رئيسين 


وكالاتي: 
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أولاً : الموانئ Ay lait‏ الاستيراد والتصدير البضائع العامة(المتداولة). 
ثانياً: الموانئ النفطية متخصصة لتصدير المنتجات النفطية فضلاً عن استعمال بعض الأرصفة 
للأغراض العسكرية كرصيف القاعدة البحرية في ميناء أم قصر الجنوبي . 
أما بالنسبة للموانئ العراقية اذا ما طبقت عليها الاصناف المارة الذكر فهي موانئ حكومية تعود 
ملكيتها الى القطاع العام وتدار من قبل وزارة النقل وهي موانئ غير متخصصة من حيث 
النشاط التجاري فهي موانئ تجارية صناعية صيد اسماك ¢ اما من حيث موقعها الجغرافي 
فهي تعد موانئ بحرية نهرية مخصصة للاستيراد والتصدير » وهناك موانئ نفطية مشتركة مع 
الاصناف الاخرى التجارية كأرصفة موانئ خور الزبير » اذ انه لكل رصيف داخل الميناء 
عمل خاص به ومن اهم الموانئ التجارية العراقية ما يأتي : 
اول : الموانئ الكبيرة التي تضم أكثر من رصيف: 
-١‏ ميناء al‏ قصر(الشمالي والجنوبي 
يقع ميناء أم قصر عند الشمال الغربي للخليج العربي» النهاية الجنوبية لخور الزبير عند 
التقاءه بخور عبدالله في قوسي طول ٤١ OV NY)‏ ) شرقاً ودائرة عرض( ۰۰ ٠٠° VET‏ ) 
شمالاًء يبعد ( ٠١‏ ) كم عن مدخل البصرة الغربي . تم انجاز أول ثلاثة أرصفة كونكريتية سنة 
AVE‏ وبدأ تشغيله فعلياً عام ۱۹١۷‏ وخلال فترة التسعينيات تم انجاز المرحلة الثانية للميناء 
والمتكون من جزئين الجزء الجنوبي (الأرصفة القديمة) gill‏ يطلق elira Lee‏ خورعبدالله 
ويحتوي على( 1 ) أرصفة للحمولات العامة ورصيف السايلو للحبوب والجزء الشمالي يحتوي على 
٠١ )‏ ) أرصفة للبضائع العامة ورصيف مخصص لتداول الحاويات وأخر للدحرجة RORO‏ 
ورصيف لرسو سفن المسافرين » إذ يتكون الميناء من YY)‏ ) رصيف ( ٠١‏ ) رصيف للبضائع 
العامة و” للأوعية النمطية(الحاويات) ورصيف للسايلو (الحبوب) ورصيف للسكر الفل والمكيس 
ورصيف لتصدير الكبريت المنقول من حقول المشراق ila‏ مجهز بحزام ناقل بطول ( )٠٠١‏ متر 
مع حمالة بطاقة تحميلية تبلغ ( ١5‏ ) ألف/طن/ساعة لتحميل الكبريت وتفريغه من مخزن الكبريت 


مخطط )١(‏ إلى السفن لتصديها Sad‏ عن الميناء المجهز بمخازن ورافعات كهربائية لتفريغ وشحن 


(e) 
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الحاويات وبطاقات مختلفة وتبلغ واجهة ( الميناء5757: ( م تسمح برسو السفن بغاطس( )٠١‏ 
أمتار (القرير الإحصائي السنوي» AY 5١١١‏ 
مخطط )١(‏ 
ميناء أم قصر الشمالي والجنوبي 
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SS‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


eUn- ¥‏ خور الزبير 
يقع ميناء خور الزبير عند قوس طول ) ۱۲ ٤١ OV‏ ) شرقاً ودائرة عرض( ۲۸ ۳۰۱۱7 ) 
شمالاً ويبعد ( ٠١‏ ) ميلاً بحري شمال ميناء أم قصر وعلى بعد (V+)‏ كم عن مركز مدينة 
البصرة و( ٠١5‏ ) كم عن النهاية الشمالية للخليج العربي . ويعد من أضخم وأحدث الموانئ 
العراقية كونه يعمل وفقاً السيطرة الالكترونية » إذ تم سنة ١1854‏ انشأ لتقديم الخدمات للمشاريع 
الصناعية كالحديد والصلب والأسمدة الكيمياوية والبتروكيمياويات والألمنيوم لتفريغ الخامات والمواد 
الأولية المستوردة والمصدرة منتجاتها إذ يعد cline‏ صناعياً وتجارياً في وقت واحد ومجهزاً 
بمنظومات متكاملة لتصدير الأسمدة النتروجينية والفوسفات ومنظومة مستوردات الحديد وأحزمة 
النقل والحمالات والرافعات الاختصاصية حيث يتكون ميناء خور الزبير من ( ٠١‏ ) رصيفاً ( 5 ) 
منها للبضائع العامة و (Y)‏ لتصدير الأسمدة النتروجينية والفوسفاتية ورصيفان لتصدير 
البتروكيمياويات ورصيف لاستيراد سكراب الحديد ورصيف لتفريغ خامات الحديد وتصدير الحديد 
الإسفنجي ويضم Y)‏ ) مخازن لتخزين أسمدة اليوريا بطاقة خزنية Yé.)‏ ( ألف/طن وخزانين 
بطاقة إجمالية بلغت ) ٠١‏ ) ألف/طن ومخزن لخزن المنتجات البتروكيمياوية بطاقة )+£( 
ألف/طن وساحة تبلغ مساحتها بنحو مليون م" للخزن» أنجز الميناء بثلاث مراحلء المرحلة الأولى: 
تضم أعمال الحفر للقناة وخمسة أرصفة اختصاصية للأسمدة البتروكيمياوية والأسمدة الكيمياويةء 
أما المرحلة الثانية: تتمثل بزيادة الغاطس للقناة للاستقبال ومرور السفن بأكبر عدد ممكن وذات 
حمولات كبيرة» Lal‏ المرحلة الثالثة: تشمل زيادة عدد الأرصفة ورفع قدراتها من خلال تجهيزها 
بمعدات lll,‏ لإنجاز أعمالها(دليل ميناء خور الزبير»7١70. (VY‏ مخطط (Y)‏ 
elna- t‏ أبي فلوس 

بقع ميناء أبي فلوس على الجهة الغربية من شط العرب وعلى بعد )٠١(‏ كم من مركز 
المدينة في قضاء أبي الخصيب ويعد cline‏ تجاري للبضائع المناولة العامةء أذ انشئ عام ٠۹۷١‏ 
ويعد أصغر الموانئ العراقية يتكوم من ثلاثة أرصفة فولاذية الصنع مطلية بمادة الايبوكسي (مانع 
للتآكل والصدأ) بطول ٠١١(‏ ) متراً وبعرض VA)‏ ) متر وطول الواجهة الأمامية للميناء تبلغ 


ل * ) 


Dye‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


5متراً بطاقة إجمالية ( ٠٠١‏ ) ألف/طن بمعدل ) (Yo.‏ الف/طن لكل رصيف ومجهز برافعات 

كهربائية تبلغ )9 ) بطاقة )£0( طناً وثم الميناء ثلاثة مخازن بطول hi (VO)‏ وبعرض (TS)‏ 

متراً ومجهز بأبراج الإدارة لغرض المراقبة الليلية(دليل ميناء أبي فلوس» (VY YY‏ مخطط (Y)‏ 
مخطط (۲) 
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SS‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


elin- ٤‏ المعقل 
يقع ميناء المعقل على الضفة الغربية لشط العرب ¢ على مسافة ( ٠١١‏ ) كم من النهاية 
الشمالية للخليج العربي ويعد أول ميناء عراقي انشأ عام ( e ) ١159‏ يضم الميناء ( ٠١‏ ) رصيفاً 
تجاري بطاقة ( ٠٠١‏ ) ألف/طن » لكل رصيف بطاقة إجمالية للميناء ( )۳۷٠١‏ مليون/طن/سنة 
ويحتوي على رصيف خرساني لرسو الجنائب والمواد الخطرة بطول ( 010( متراً . وبعرض )١5(‏ 
متراً مخصص لخزن إرساليات الحديد والمواد التي تفرغ من الجنائب وتبلغ الواجهة الأمامية للميناء 
)١ 417 )‏ متراً. Ld‏ واجهة الأرصفة الفعلية تبلغ ( ٠٠٤١‏ ) متراً دون واجهة الأرصفة الجنائب أي 
بمعدل ١115‏ متراً لكل رصيف ويستقبل السفن GIS‏ الحمولات ( (Vere ٠٠٠١‏ طن وبغاطس 
لا يتجاوز ( ۸ ) متراً ويضم ) (YE‏ مخزناً و( ٠١‏ ) سقيفة بمساحات متباينة لخزن البضائع 
ويحتوي ( (YAY‏ رافعة كهربائية وشوكية وسلكية بطاقات مختلفة كما تبلغ إجمالي مساحات 
المسقفات( ۷۹٠١٠۸‏ ) م" تستوعب ( 1٠١‏ ) ألف/طن من البضائع المناولة المختلفة وتقدر 
المساحات المكشوفة بنحو ( ٠٠١‏ ) م" تستوعب ( ٠٠١‏ ) ألف/طن من البضائع العامة ولتعرض 
الميناء إلى أضرار خلال حرب الخليج الأولى(العراقية -الإيرانية) عام ( (VAA+‏ والخليج الثانية 
٠۹۹١ )‏ ) حيث أدى ذلك إلى توقف الميناء عن العملء لتدمير الأرصفة والممتلكات وعدم 
صلاحية شط العرب للملاحة ولقلة الغاطس وكثرة الترسبات الطينية والغوارق مخطط(؛) فضلاً عن 

وجود الجسور الحديدية »ويعمل حالياً بطاقات محددة جداً(دليل ميناء المعقل» (YA 250١١‏ 
ثانيا : الموانئ الصغيرة 

تحتوي هذه الموانئ على رصيف اختصاصي خريطة(1) وكما يأتي: 

١‏ - ميناء الجبيلة (السايلو) 

ميناء متخصص لاستيراد وتصدير الحبوب يقع على بعد ( ١‏ ) كم من مركز مدينة البصرة 
» يتكون من رصيف خرساني بطول ( ١175‏ ) م وبعرض ( ١١‏ ) م يسمح برسو السفن بغاطس 
A)‏ ( مترء بدأ العمل بإنشائه عام ١15/7‏ وتم تشغيله عام ١15١‏ يتم من خلاله تحميل وتفريغ 
الأوتوماتيكي للحبوب بواسطة رافعات سحب حيث يتوفر في الميناء رافعات للسحب بطاقة 
٠‏ طن/ساعة أخرى ( (A+‏ طن/ساعة والبالغ عددها ( ۲ ) وكما يحتوي الرصيف على مخزن 
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خريطة )1( الأرصفة الاختصاصية للموانئ التجارية العراقية 
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المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على: 
وزارة النقلء الشركة العامة للنقل البحري العراقي» القسم الفني› YAT‏ 


(a) 


SS‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


؟ - ميناء العشار(صيد الأسماك) 
يقع هذا الميناء في مركز مدينة البصرة يتكون من رصيف خشبي بطول ( (VYY‏ متراً 
وعرض ( ٠١‏ ) متر كان مخصص لاستقبال سفن المسافرين وبعدها استعمل لصيد الأسماك 
ويضم رافعتين بطاقة رفع ( Y‏ ) طن ويحتوي على سقيفة ومخزن ذات مساحة ( 5550 ) م" 
ومخزن مبرد بطاقة ألف طن فضلاً عن ساحة تستعمل لأغراض التفريغ والتحميل وقد اندثرت 
وظيفتها تماماًء نتيجة لانقراض الأسماك وهجرة أنواعها الرئيسة » فضلاً عن قدمه وعدم صيانته 
وتآكل أجزائها (احمد وحمزةء (AY Ved‏ . 
“"'-ميناء المعامر 
يقع ميناء المعامر إلى الغرب من مدينة الفاو ذو رصيف حديدي متخصص لإيواء السفن 
التابعة لوزارة النفط حيث يتم من خلاله تحميل وتفريغ المعدات التشغيلية النفطية ويبلغ طول 
الرصيف ( ٠٠١‏ ) متر بطاقة Yo.)‏ ) ألف/طن حيث يستقبل السفن ذات الحمولات البالغة ٠١‏ 
ألف/طن ووجود ساحات مكشوفة بمساحة ( Yo‏ ) ألف/م' ويستخدم Lille‏ كرصيف 
تجاري(الشاهبندر» .)٤١ 25٠0١7”‏ 
؛ - ميناء الأسمدة (أبي فلوس) 
يقع على الضفة الغربية من شط العرب عند معمل الأسمدة في أبي فلوس قضاء أبي 
الخصيب › حيث تم إنشاؤه عام ١9175‏ وأنجز عام ١9725‏ وهو رصيف خرساني متخصص لإيواء 
السفن الناقلة للأسمدة الكيمياوية حيث يبلغ طوله ( )٠١١‏ م وبعرض ( )٠١‏ م aile‏ إلى معمل 
الأسمدة ومتصل من خلال ممر خرساني بطول ( 15,15 ) متر مزود بحزام ناقل لنقل 
الأسمدة(تحميلها وتفريغها) فضلاً عن وجود رصيف بالقرب منه تابع إلى معمل اسمنت الكوفة 
الذي بوشر بأنشائه عام ۱۹۷٤‏ واكتمل الانجاز عام ۱۹۷١‏ وهو رصيف خرساني متخصص 
لتحميل وتفريغ مادة الكلنكر ويستعمل أيضاً للأغراض التجارية»وهو متوقف حالياً عن العمل 
للأضرار الناتجة عن حرب الخليج الأولى والثانية وأعمال النهب؛ حيث استعمل حالياً بتراكي 
البارجة الكهربائية لتغذية المدينة بالكهرباء التابعة لوزارة الكهرباء (AY YY Ke jaa Lill)‏ 


Ea 


SS‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


GIG‏ : الموانئ النفطية العراقية 

هذه الموانئ حديثة ذات وظيفة رئيسة واحدة مخصصة لاستقبال سفن نفط للتحميل والتفريغ 
ومزودة بكافة الخدمات المقدمة لعملية تصدير البترول الخام واستيراد منتوجاته كالبنزين(رسول» 
6) حيث يمتلك العراق موانئ نفطية تخصصية كميناء الفاو والمفتية وميناء البصرة 
والعميق النفطي اللذين يقعان في الخليج العربي باستثناء ميناء المفتية وكما يوجد رصيفان 
تخصصيان ( ١١‏ و١٠‏ ) في ميناء خور الزبير لتحميل النفط الخام وتفريغ مادة الكازولين والبنزين 
لرفع الطاقة التصديرية التي تعد عصب الاقتصاد العراقي(مضرء (VYT Yer E‏ ويجهز الميناء 
شبكة من الأنابيب الناقلة للنفط إلى السفن الراسية لأجل شحنها التي يتم ضخها من الحقول 
وصهاريج التخزين أو من معامل التصفية(التكرير) دون توقف حيث مزود الميناء بمحطات 
الضخ/ alias”‏ نوعان من الموانئ النفطية هي: 
١.الموانئ‏ النهرية كميناء الفاو والمفتية القائمة على الساحل. 
۲.الموانئ البحرية كميناء البصرة وخور العمية النفطي القائمة في عرض البحر وتتصف بعمق 

مياهها لاستقبال السفن الضخمة» ومن أهم هذه الموانئ التي يمتلكها العراق خريطة (V)‏ 

gli -١‏ الفاو 


يقع ميناء الفاو في قضاء الفاو يبعد ( 7١‏ ) كم عن اقصى جنوب مدينة البصرة » ويعد من 
أول الموانئ النفطية العراقية تخصصاً حيث تم إنشاؤه لتحميل إنتاج الحقول النفطية الجنوبية» بوشر 
بتصدير عام ١15١‏ عن طريق سفن نفطية ويضم الميناء نوعين من الأرصفة تستعمل لأغراض 
التحميل والبالغ عددها أربعة أرصفة خرسانية مجهزة بمعدات الضخ لإيواء واستقبال السفن بغاطس 
١١ (‏ ) متراً والتي يتم تحميل من خلال الأنابيب. أما الأرصفة الأخرى مستعملة لرسو الحفارات 
والساحبات وزوارق الخدمة والإطفاء والبالغ عددها )1( أرصفة خشبية الصنع طول الرصيف 
hia ) ۲٠۹ (‏ وبعرض ( ٠١‏ ) متر ء فضلاً عن استعمالها لأغراض التصليح والصيانة» إذ يتم 
الضخ من الخزانات النفطية من خلال محطة الضخ الرئيسة إلى مينائي العميق وخور العمية؛ 


مقابلة مع السيد مدير ad‏ متحظات الط النفظي+مشروع تمي الطاقات التصنديرية» القرض:اليابانتي» شركة 
hä‏ الجنوب بتاريخ 5/7/5 .7١١‏ 
[ 6ه ) 


SS‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


وتقوم GY!‏ الموانئ بتطوير واعادة تأهيله مرة أخرى للضخ» نتيجة توقفه عن العمل للإضرار 
الملحقة بالأرصفة وتآكلها واندثارها فضلاً عن انخفاض الأعماق بحيث لا تسمح باستقبال السفن 
ذات غاطس ( ٤‏ ) متر ( شركة نفط الجنوب » )١52 ۲٠٠۹‏ . 

١‏ -مبناء المفتبة 


يقع الميناء على بعد ( Y‏ ) كم جنوباً من أرصفة eli‏ المعقل يحتوي على (Y)‏ أرصفة 
يستعمل حالياً لرسو الزوارق والجنائب أحدها خشبي والآخر خرساني انشئ ضمن مشروع مصفى 
البصرة بطول hia )٠١٠١(‏ وبعرض ( "١‏ ) متراً تم تشغيله عام ٠۹۷٤‏ لاستقبال السفن ذات 
الحمولات (1A)‏ ألف/طن ويحتوي على أربعة أذرع كل منها منتج معين من المنتجات النفطية 
وتبلغ الطاقة الاستيعابية لكل رصيف ( 20٠0‏ ) برميل/ساعة والطاقة الخزنية (مستودع المفتية) 
(VY eee es)‏ برميل لجميع المنتوجات النفطية يعمل بتصدير المنتجات النفطية الفائضة»ء فيتم 
الضخ من خلال الأنابيب المتصلة بمصفى الشعيبة إلى الميناء وضخها إلى السفن وبفعل الأضرار 
الناتجة من حرب الخليج الأولى والثانية وما Gal‏ به من أضرار إلا انه متوقف عن العمل هذا 
فضلاً عن الرصيف الثالث. 
slina- Y‏ العمية النفطي (العميق) 
يقع في خور العمية على بعد ( YA‏ ) كم من ميناء الفاو! ”أويعد الموانئ التخصصية 
لاستقبال السفن الضخمة (العملاقة) والتي يتعذر وصولها إلى ميناء الفاو حيث بلغ عدد الأرصفة 
أربعة أرصفة فولاذية مجهزة بمانع للصدمات بطول (ATA)‏ متراً تسمح برسو السفن بغاطس 
(15)متراً ويتكون الميناء من خمسة جزر صناعية متصلة مع بعضها البعض بواسطة جسور 
متخصصة لرسو السفن الضخمة(الناقلات النفطية) والتي تصل حمولاتها إلى ( ٠٠١‏ ) ألف/طن 
ويبلغ أقصى قابلية للتحميل(الضخ) لكل رصيف (A)‏ ألف/طن/ساعة ويستقبل السفن التي تصل 
حمولاتها ٠٠١‏ ألف/طن/ ” والتي يتم تحميلها من خلال رصيف ( ۷و۸) LÍ‏ الأرصفة الأخرى 
غير مؤهلة للتشغيل في الوقت الحالي. 


00 فاا اة ها لكام py 1904 ple‏ ع ple‏ 513 للمزية splay‏ مل الاي اترا خو 
اة ال فر رة بالروكيو ف ple‏ 5358 فة 

atlas”)‏ السفن النفطية قناة العمية إلى الشرق من قناة خور الخفكة المؤدية إلى ميناء العمية النفطي ويبلغ طول 
sli‏ +6 نكم وبغرطن: + iya ao‏ بعوامات" الدالة للنزيد يفظن وزارة7التقل: الشركة العمنة لموانئ الغراق: 
dant «jill pul‏ اي Gilly‏ حر Aga tv‏ 


(e) 


“ee A at a 5 aye 5 Ae 0‏ 
Sos‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


خريطة (V)‏ الموانئ النفطية في العراق 


0 4.25 8.5 12.75 


Led 


SS‏ المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


"- ميناء البصرة النفطي العميق (البكر سابقاً 

يقع الميناء في خور الخفقة إلى الجنوب من ميناء الفاو وميناء خور العمية على بعدد(هه ) 
كم من ميناء الفاو حيث بدأ العمل عام ( ۱۹۷۳ ) وتم تشغيله عام ١9175‏ بطاقة )٠٠١(‏ 
مليون طن/سنةء حيث تسلك السفن النفطية قناة خور الخفقة المؤدية إلى الميناء بطول ( 55 ) كم 
وبعرض ٠٠٠١(‏ ) متر ويحتوي على ١5(‏ )عوامة لدلالة البحرية حيث يستقبل الميناء السفن 
النفطية العملاقة بغاطس ( ١١‏ ) متر فقد تتكون من جزأين بري وبحري (احمد وحمزة » 25٠١5‏ 
£ 4(« يبدأ الجزء البري من الرميلة ممتداً إلى الساحل ويشمل عدد من الخزانات النفطية الخام في 
Jia‏ الرميلة بطاقة كلية قدرها AY.)‏ )ألف م" ومحطة ضخ النفط من خلال الأنابيب الرئيسة 
الناقلة للنفط إلى الفاوء أما الجزء البحري فيشتمل على أربعة أرصفة فولاذية مجهزة بمانع للصدمات 
يتم من خلالها التحميل وبطول ( ٠٠١5‏ ) متر ويتصف باستقبال السفن النفطية! “/بحمولات تتراوح 


بين r)‏ مليون eazy cua‏ هما padi‏ نان ران الغراق التجارية Lele‏ غير منقصصن: 


على أداء أكثر من وظيفة في آن واحد لتسهيل حركة التبادل التجاري بين العراق والدول الأخرىء 
فهنالك اختلاف واضح من حيث المواصفات والاختصاصات والأطوال الأرصفة للموانئ العراقية 


وكما يبدو من جدول(١٠).‏ 


aty 0‏ أظوال اسفن" النقطية Lema‏ باط ++ {ye‏ نيعة ليون برميل و۷5 بترا شعة مليوفي. ta Say!‏ 
easel‏ حضني المقيايل واي 13 لقو Abin‏ هة متم الان كالم ase‏ ارول وران اف AS ph‏ 
النقلات التفطيةء مدير القسم الفنيء تاريخ المقابلة 7١14/8/1١‏ . 


pae 


sal 


المبحث الثاني/ عناصر النقل البحري العراقي (السفينة - الطريق - الميناء) 


جدول )٠١(‏ 
المواصفات العامة للموانئ العراقية 


۱۲ 
Y 


خرساني 
فولاذية 

١‏ فولاذي ٤/‏ خشبي 
خرساني 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 
- وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم التخطيط الشعبة الفنية» VV‏ ص بلا. 
- وزارة chall‏ شركة نفط الجنوب» مشروع القرض الياباني» ٠۲۰٠١‏ ص بلا. - وزارة الزراعة» مديرية زراعة المنطقة الجنوبية» القسم 

الفني» شعبة الأسماك» ۲٠٠۳‏ ص بلا. 


ال 


حمو لات عامة وحاويات 
صناعي 
بضائع عامة 
بضائع عامة 
حبوب 
صيد الأسماك 
أسمدة كيماوية 
تفريغ معدات 
تفريغ معدات النفط (الغاز 
السائل) 
تصدير المنتجات النفطية 


تحميل نقطي 
ضخ النفط 


وزارة النقل 
وزارة النقل 
وزارة النقل 
وزارة النقل 
وزارة التجارة 
وزارة التجارة 
وزارة الصناعة 
وزارة الصناعة 
وزارة النفط 


وزارة النفط 
وزارة النفط 


وزارة النفط 
وزارة النفط 


عدد E‏ أطوال الأرصفة | الطاقة الإنتاجية ae‏ الجهة Ta‏ = 
الأرصفة نوع الآر (a)‏ (طن) ڪڪ المسئولة ختصاص الحالي 
Yy‏ خرساني 


حمو لات عامة وحاويات 
حمولات عامة 

حمولات عامة 

حمولات عامة 

حبوب (سايلو) 

متوقف عن العمل 

متوقف عن العمل 

متوقف عن العمل 

يعمل حسب السفن 

استقبال الطواقم المغادرة إلى 
الموانئ النفطية 

يعمل رصيفين لتحميل النفط 
متوقف عن العمل حالياً 


SBE) 
الخصائص الجغر|فية الطبيعية والبشرية المؤثرة‎ 
في العمل البحري العراقي‎ 


المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


اللبحث الثاني/ العوامل البشرية 


Ssh‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


يتناول هذا الفصل دراسة الخصائص الطبيعية والبشرية وأثرها في selis‏ حركة النقل البحريء 
إذ لكل منهما تأثير في حركة النقل البحري ولذلك سيركز على أكثر العوامل تأثيراً في حركة النقل 
العراقي والتي يمكن إجمالها بما يأتي: 

المبحث الأول 
الضوابط الطبيعية 

يتأثر النقل البحري العراقي كثيراً بالضوابط الطبيعية والتي تترك آثاراً واضحة في حركة 
السفن داخل الميناء وخارجه» كما إنها قد تؤثر سلباً أو إيجاباً في حركة الملاحة البحرية» ونظراً 
لأهميتها سوف يتم دراسة كل عنصر على حدة لمعرفة مدى تأثيره على النقل البحري العراقي 
وكما يلي: 
١.الموقع‏ الجغرافي 

يتركز النقل البحري العراقي في الجزء الجنوبي من العراق تحديداً في محافظة البصرة التي 
يحدها من الشمال محافظة ميسان ومن الشرق الجمهورية الإسلامية في إيران ويحدها من الشمال 
الغربي محافظتا ذي قار والمثنى ويحدها من أقصى الجنوب الغربي الخليج العربي والكويت» وتمتد 
بين Cale‏ عرض (OM ۳١و et)‏ شمالاً وقوسي (PEN ٠5و EV EV) Sy Sell‏ شرقاً 
(الربيعي. (YI ANAIE‏ . لدراسة الموقع الجغرافي أهمية في توضيح مدى ارتباط المحافظة 
بالأقاليم المجاورة » إلى جانب تحديد المناطق وأجزاء الإقليم ومدى ارتباط كل جزء AVL‏ في ضوء 
المؤثرات الاقتصادية والاجتماعية لأهمية الموقع المتميز كان له الأثر الكبير في تطور ونمو 
النشاط التجاري البحري الذي انعكس بدوره على التنمية الاقتصادية والاجتماعية alll‏ خريطة(۸). 
كما أعطاها أهمية كبيرة من خلال الاتصال بين البلاد العربية وغير العربية (إيران) من ee‏ 


وجعلها ممراً برياً بين الموانئ وجميع مدنها من iea‏ أخرى (الجبوري» ۳٠٠۲ء (VY‏ 


(=) 


الان المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


خريطة (۸) 
الموقع الجغرافي لمنطقة الدراسة 


EY Meas 
المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية‎ I) 


G 


خريطة (A)‏ 
الموقع الجغرافي لمنطقة الدراسة 


3 الحالى‎ > AU | se 
لو ميناء الفار‎ 

hy‏ ميناءمباركت 

O 425 8.5 12.75 
و‎ km 


المصدر: وزارة Jiti‏ المديرية العامة للمساحة خريطة العراق الإدارية مقياس cherr FA‏ بغداد» ۹۹4۸ 


[J 


ان المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


كذلك أسهم في إيجاد حركة نقل بحري كثيفة نظراً لمساحة المحافظة الواقعة على الخليج 
العربي والتي تبلغ ( ١107١‏ ) كم' وهي تشكل ( ٠,٤١‏ ) % من مساحة العراق البالغة 
(£Y £ £44, £)‏ كم" (Ministry of Transport,2014,28)‏ « فضلاً عن حجمها السكاني البالغ 
)£27,108( نسمة لعام ۲١٠١‏ (الجهاز المركزي للإحصاءء (DG YY‏ 

ان الموقع الجغرافي ترك آثاراً واضحاً على النقل البحري العراقي من خلال النشاط التجاري 
البحري وزيادة عدد الموانئ التجارية وأرصفتها حتى بلغت أعدادها © موانئ عام ۲١٠۳‏ فعلى 
الرغم من مشكلات هذا الموقع إلا أن النقل البحري ظل يمتلك من الإمكانيات ما هو متسع لهاء 
Ly‏ تمثله هذه المنطقة من ضرورة نقليه مهمة(جبارة» (Ve eV VY‏ وكونها المنفذ البحري العراقي 
الوحيد الذي يربط العراق بالعالم الخارجي بشريط ساحلي ضيق يبلغ طوله (A0)‏ كم ولأهمية موقعها 
إذ استقطبت الحركة التجارية عن طريق المجال البحري التي تمتلكه مع الموانئ العربية وغير 
العربية الأخرى(علوان وحميد»7١١7. )"١5‏ فأثر ذلك على مساهمة هذا القطاع في الدخل القومي 


للبلد بمبلغ‌(۲۳۳۹۰ ) مليار دينار عراقي لعام ٠١١‏ (وزارة التخطيط:؟ Ve)‏ 7؟) . 


4 


۲.التركيب ١‏ ي والتربة 

يعد التركيب الجيولوجي لمنطقة الدراسة امتداداً طبيعياً للتركيب الجيولوجي للخليج العربي 
الذي يعد السهل الرسوبي امتداداً طبيعياً cad‏ إلا أنه أخذ خصوصية كونه دلتا ذا رواسب نهرية 
(كريم» ١۱۹۹ء (VO‏ إن البنية الجيولوجية لجنوب العراق تنقسم إلى قسمين من الناحية التكوينية 
هما السهل الرسوبي الواقع ضمن منطقة الجرف غير المستقر والهضبة الغربية التي تقع ضمن 
منطقة الجرف المستقر الواقع عليها خور عبدالله في جزئها الجنوبي الشرقي ويطلق علية بمنطقة 


الدبدبة (الربيعي» AAAA‏ ۷( جدول 1 6 وخريطة )4(- 


Lae 


IRAAN‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


جدول(١١)‏ 
ان الط كر هات EEEO Pree‏ 


التكوينات الجيولوجية التكوينات الجيولوجية 


دبدبة 


فارس الأسفل 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على: 


a‏ عيب ذاو كاد الاقم IE ree‏ لمحافظة البيضرة: موسوغة البصرة الخفرية؛ 
بيعي» داود جاسم فع الجيولوجي و : موسو : - 
(المحور الجغرافي) cö jall‏ دار الحكمة» جامعة oes) IAA cö jall‏ 


۲- کریم» حسين محمد التاريخ الجيولوجي الحديث لسهل الرسوبي وادي الرافدين الجنوبي»› مركز 
دراسات الخليج» المجلد؛ c Y‏ العدد٤‏ »جامعة البصرة» ۱۹۹۲ء ص١١.‏ 


تتكون البنية الجيولوجية من عدة أنواع من الصخور المتباينة من حيث قدرتها على تحمل 
الضغط الناشئ عن الأرصفة الكونكريتية للموانئ فضلاً عن قدرتها على تحمل حركة النقل البري 
التقيلة من والى الموانئ فتحتاج إلى عمليات ضغط ونقل التربة ودكها لزيادة تماسكها ومقاومتها 
على تحمل الأوزان الثقيلة عليها(العنزي» (TY ٠٠٠٠٠٤‏ » ما يزيد من تكاليف إنشائهاء فإن دراسة 
التركيب الجيولوجي أهمية واضحة من خلال تأثيرها على النقل البري بشكل عام والنقل البحري 
بشكل خاص كما هي الحال بالنسبة لمظاهر السطح . لقد انعكست تأثيرات الحركات الأرضية 


التكتونية على المظهر التضاريسي لمنطقة الدراسة» حيث يكون انحدار السطح في إقليم السهل 


e 


Ne Huss)‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


خريطة )3( 
التكوينات الجيولوجية في منطقة الدراسة 


30°40'0"N 


رواسب العصرالحدرث 
رواسب المروحة الغردنية 


تكوينات الديدية 


رواسب سباخالمصبات 


ee nH 


1050 10 20 30Km 
سے سے‎ 


29°20'0"N 


47°20'0"E 48°0'0"E 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على: 
مطشرء وسام رزاق» دراسة التاريخ التكتوني والترسيب لمناطق جنوب العراق» وقائع المؤتمر الأول لإنماء 
الأهوارء مركز علوم البحار» جامعة ٠٠٠٠٠١ dyan‏ ص V‏ 


[ «| 


Ssh‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


الرسوبي انحداراً بطيئاً من الشمال الغربي نحو الجنوب الشرقي باتجاه الخليج العربي مما اثرا على 
جريان المياه في القناة الملاحية لشط العرب وخور الزبير. 

وكذلك على عمليات النحت والإرساب فيهما التي اتصفت تربتها بأنها ذات نسجة طينية 
غرينية ALM‏ التماسك جدول(١١)‏ المتأثرة بعملية التعرية النهرية والبحرية خريطة (V+)‏ مما يزيد من 
كميات الرواسب والطمي. أدى هذا الانحدار إلى تكوين جزر نهرية خاصة في شط العرب مكونة 
بذلك الانحناءات التي تعمل في تضيق القناة الملاحية » فضلاً عن إعاقة حركة السفن القادمة 
والمغادرة(عبدالزهرة» ١۱۹۹ء ic )٠١‏ يصل ارتفاع السطح إلى حوالي ٤متر‏ فوق مستوى سطح 
البحر في أقصى الأجزاء الشمالية عنده المنطقة الساحلية التي يبلغ انحدارها ( (YY‏ سم/كم في 
حين يكون الانحدار نحو الشمال والشرق YEE)‏ ) متراً فوق مستوى سطح البحر ويصل ارتفاع 
السطح عند مينائي المعقل وأبي فلوس إلى (Y)‏ متر في حين يصل الارتفاع في أم قصر وخور 
الزبير إلى خمسة امتار (الربيعي» VAAN‏ 7). 

وتتصف السواحل الشمالية الغربية للخليج العربي بأنها طينية موحلة ناتجة عن ترسب في 
منظومة شط العرب silly‏ يطلق عليه بالرصيف الرافدين المتدني الأعماق» ويمتد إلى الغرب 
والجنوب منه منطقة ضحلة تعرف بالرصيف العربي الضحل والذي انعكس بدوره على التيارات 
القادمة إلى الشاطئ كونها تتكسر وتهبط قمتها عند مرورها فوق خانق بحري. 

فعند وجود حواجز مرتفعة في القاع تواجه الموجة مياه ضحلة تخفض من سرعتها حيث 
تحدث أمواج واطئة طويلة ومعتدلة في كل من الجنوب والجنوب الغربي في بداية الخليج العربي 
ويعد هذا liye‏ طبيعياً للميناء يبعده عن التيارات والأمواج العالية التي تلحق أضرار جسيمه على 


المنشآت الساحلية والسفن القادمة والمغادرة » فضلاً عن السفن المتراكية في الموانئ. 


BC eA)‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


جدول(۱۲) 
ترب القاع والأعماق للقناة الملاحية العراقية 


اسم القناة الملاحية 
خور الخفكة المؤدية إلى ميناء 
البصرة 


خور العمية المؤدية إلى ميناء 
العميق 
العمية المؤدية إلى خور عبدالله 


خور عبدالله المؤدية إلى أم قصر 
(القناة الخار جية) 


Ata hal‏ إلى ah‏ فض 
الداخلة من al‏ قصر إلى خور الزبير 


من خور الزبير وشط البصرة 
(الناظم) 


اة 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 

-وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم الحفر» شعبة المسح البحري» VO VY‏ ص بلا. 

- جمهورية العراق» وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» جداول المد والجزرء مطبعة الشركة العامة لنقل 
المسافرين والوفود بغداد ٠١١5‏ ص ٦٤ - FY‏ 


خريطة )٠١(‏ 
التعرية النهرية والبحرية لترب ساحل العراق 


Z 
Ed 
ù 
pid 
5 


29°S0'0"N 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على: 
الخريطة الأدميرالية في الخليج العربيء الرقم VY HO‏ مقياس الرسم ween /١‏ 


) ” J 


48°15'0"E 


المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


تربة كتوف الانهاز 
تربة all‏ الساحلية 
تربة مسطحات المد العليا 


تربة مسطحات المد السفلى 
5 25 


0 


30°10'0"N 


29°S5'0"N 


29°50'0"N 


اننا المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


يتضح من خلال ما تقدم ان التركيب الجيولوجي لمنطقة الدراسة ذات تأثيرات واضحة على 
النقل البحري العراقي من حيث طبيعة جريان المياه وعمليتي النحت والترسيب التي تتعرض لها 
القنوات والممرات البحرية تاركة بذلك تأثيراً سلبياً على حركة سير السفن فيها لارتفاع كميات الطمي 
الناتجة عن الإرساب النهري والبحري وعملية الهدم الجانبي لتقل الأرصفة والمنشآت المقامة عليها 
ما يزيد من الإنفاق على عمليات الحفر والصيانة المستمرة لها لضمان العمق المناسب e‏ فضلاً 
عن ارتفاع المبالغ المصروفة على إنشاء الموانئ الجديدة أو التوسع في الأرصفة وتشييدها بفعل 
عمليات الدك لرخوية الأرض كونها ذات تربة طينية ناعمة تصل نسبة مفصولات الطين والغرين 
والرمل إلى ( 9945-15 ) « ( %٤۹-٦١‏ ) و ( %۸-١‏ ) على التوالي وتتساوى هذه النسب عند 
المنتصف إلى ( /,5٠‏ ) حيث يبلغ حجم دقائق الطين ( )١-١0,5‏ مايكرون(عكاش ومحمدء 
(TH ٠‏ فمن خلال عمليات الحفر المستمر نجد أن نسبة المواد الصلبة المتبقية في الأطيان 
الحفر بلغت ( 997١‏ ) والمتبقية ماء والتي تبلغ نسبتها ( %۷۰ )(العيداني» ٩۱۹۹ء (YY‏ إذ تتأثر 
عمليتا النحت والترسيب والهدم بعدة عوامل منها طبيعية الجريان النهري والتيارات البحرية وظاهرتي 
المد والجزرء وعموماً فإن ضحالة الأعماق وتدنيها وكثرة الشعاب المرجانية والجزر وتدرج القاع 
عرقلة التيارات البحرية والأمواج حيث تندفع قمتها إلى الأمام وتتكسر بقوة مكونة أمواجاً متكسرة في 
حين تكون حرة الحركة في المياه العميقة (علي» ١۱۹۸ء (FAO‏ كونها ذات تأثير واضح في 
عمليتيَ نقل الرواسب وتغيير شكل الشواطئ إلى المياه الضحلة وهذا لا يضمن سلامة سير السفن 
في القناة والممرات الملاحية القادمة إلى موانئ العراق التجاريةء فيستدعي بذلك اتخاذها مساراء” 
محددة لتفادي جنوحها خلال سيرهاء فمعظم الأوقات يترتب عليها الانتظار لمدة تتراوح ما بين 
(Yé) Y)‏ ساعة لارتفاع منسوب المياه لمكنها من الدخول إلى موانئ العراق التجارية Le‏ يضمن 


سلامة رسوها على الأرصفة. 


اننا المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


لطبيعة الساحل ”الأثر المباشر على حركة النقل البحري من حيث حركة السفن القادمة 
والمغادرة إلى موانئ العراق التجارية وعلى إقامة الموانئ ومنشآتهاء بما ان العراق يمتلك ساحلاً 
بحرياً قصير على الخليج العربي الذي يعد المنفذ البحري الوحيد للعراق فقد دفعنا إلى استعراض 
طبيعة الساحل العراقي. فمن حيث الامتداد فإنه يمتد من رأس البيشة من الجهة الشرقية المطلة 
على الخليج العربي ويبلغ مجموع أطوالها بكل تعرجاتها( (OA‏ كم (الناهي» (OI Ye Y‏ 
خريطة(۷). أما من حيث الاستقامة فإنه يتميز بتعرجاته وهذا الناتج من طبيعة تكوينه الجيولوجي 
حيث يقع ضمن السواحل المستقرة والفيضية الناتجة من خلال الإرساب النهري التي مصدرها نهر 
الكارون والكرخة وبهمشير (المنصوري» ٩۱۹۹ء (VY‏ 

إن طبيعة الترسيب للساحل العراقي تعود إلى رسوبيات العصر الرباعي الحديث البالغ سمكه 
من(0٠5-١٠3)‏ م حيث اثر التنشيط التكويني والمتمثل بارتفاع التضاريس في منطقة الزبير وارتفاع 
تركيب السيبة حيث ساعدت عمليات الترسيب على تغيير شكل الساحل » اذ بلغت مساحة 
الرواسب الساحلية في القسم الشرقي منه (VYE)‏ كم" و( (OM‏ كم" في القسم الغربي ويعود تناقض 
مساحة الرواسب في القسم الغربي إلى سرعة التيارات باتجاه خور عبد الله حيث أدى إلى نشاط 
عملية النحت الساحلي مما اثر ذلك على تكوين السباخ الساحلية الممتدة لمسافة )+ ¥)( كم الواقعة 
بين مصب نهر شط العرب ومجرى خور الزبير(الهاشمي» ١۱۹۸ء )١5١‏ إذ اتصفت تربتها 
بالطينية الغرينية الضعيفة جداً وغير المستقرة (غير ثابتة) حتى العمق(؟ أمتار) » فشكل الأثر 


السلبي أمام حركة السفن القادمة إلى موانئ العراق التجارية لضيق الممر الملاحي الناتج عن 


Saath رالرى أن‎ as LS Jalal Les الما التهرية اتان القارى ون‎ cys Guat! das ay acai ©) 


الذي تصل إليه أعلى أمواج العواصف للمزيد ينظر: العلي» جميل طارش وحسن خليل حسن وعدي إدريس 
حمود» التغيرات الجغرافية والملاحية لقناة خور calc‏ مجلة أبحاث البصرةء العدد۳۸» الجزء 25 ١٠١۲ء‏ 


=p 


IERA‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


عملية الترسيب المستمر إذ يصعب على السفن التي يزيد غاطسها عن pier‏ الوصول إلى الموانئ 
لقلة أعماقها على امتداد أطوالها . 


جدول(۱۳) 
المسافات البحرية للساحل العراقي وأطوالها 


المسافة البحرية/ ميل بحري 


من إلى 
جزيرة وربة شط العرب Ys‏ 
رأس الكايد الكويتي رأس البيشة 
ميناء البصرة محطة شط العرب 
خور العمية محطة شط العرب 
عوامة؛ بحر خور عبدالله عوامة۲ بحر خور عبدالله 
عوامة۲ بحر خور عبدالله ميناء أم قصر 
رأس البيشة خور عبدالله 
المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على 
- الخريطة الأدميرالية البحريةء الرقم TON Yoro‏ 
- الخريطة الأدميرالية البحريةء الرقم ۱۲۲۹ء OVP‏ 
كما أن الساحل لا يقابله سوى مياه الخليج العربي المتمثل بشريط مائي يبلغ عرضه "ميل 


في المنطقة المحصورة بين جزيرة وربة والساحل و ۸.٦‏ ميل بحري( المنطقة المحصورة بين رأس 


البيشة ورأس als‏ الكويتي جدول ( ٠١‏ ) . حيث يحتل الساحل العراقي المرتبة ( ١١5‏ ) من بين 


( ۸ ) دولة بحرية جدول(: .)١‏ 

أدت عمليات التعرية والترسيب للساحل العراقي الى تفاقم مشكلة ترسيم الحدود مع الجانب 
الكويتي»وهذا يعيق نمو ومستقبل النقل البحري العراقي لقصر وضيق الساحل العراقي من Age‏ 
وارتفاع كميات الطمي من جهة أخرى» وبهذا تتخذ السفن القادمة إلى موانئ العراق التجارية نحو 
فنار شط العرب المثبت على بعد )£1( ميل بحري جنوب شرق مدخل شط العرب e‏ لسلامة 


وصولها إلى الموانئ (العيداني»؟١ (OA CY‏ 


)© لمن ارك وا رهطو clonal) (ld jens « yeall‏ الجتراقي dell Lal fa‏ اة 


TV ص‎ >» al ava 
e 


IRAAN‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


جدول(٤۱)‏ 
أطوال السواحل البحرية الممتدة على الخليج العربي وترتيبها العالمي 
طول خط الساحل النسبة المئوية لأطوال السواحل 
¢,\ 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على: 


RGR Se ع و‎ CPE 1ك‎ 
LAY ص‎ ۰۲۰٠۱۰ بغداد»‎ 


-١‏ العزاوي» بهاء بدري حسينء دور إيران في التأثير على جيولوجية منطقة الخليج العربي» مجلة الجمعية 
الجغرافية العراقية» العدد NIIA ۰٤۲‏ ص°۷. 


=Y‏ السكيني» حميد غالب» موانئ الخليج العربي» دراسة جغرافية»› مجلة أبحاث البصرة العدد A‏ الجزء 
Yel‏ ص95". 


فمن خلال ما تقدم يتضح لنا ان الساحل العراقي يصنف ضمن سواحل الدلتا وهو جزء من 
سواحل الخليج العربي ذو الامتداد القصير/ ') إذ يعتبر من السواحل المحايدة لعدم تجانسها وتباينها 
لطبيعة الساحل وشكله المتمثل بالموقع البحري الضيق من جهة » وعملية الترسيب والنحت من 
جهة أخرى ¢ كونه يعد من السواحل الطموية الضحلة » مما شكل إحدى المعوقات أمام إقامة 
الموانئ وخطوط السكك والطرق البرية على امتداده إلا بعد عمليات استبدال التربة ودكها وضغطها 
ومعالجة مشكلة الترسبات » من خلال الحفر المستمر للممرات والقنوات البحرية ومداخلها (العامري» 
49 ؛ 14( إذ يرفع من تكاليف إقامة الموانئ والمنشاة المقامة عليها لضحالة الساحل ولا تتجاوز 


ats ©‏ اطول الساخل tees abst‏ كم اما ملظ SIV + Glee‏ فی کین Alas‏ طول ١ + asl) Jalal‏ كم 
للمزيد ينظر: مطشرء وسام رزاق» الوضع الهايدرومورفي في خور عبدالله شمال غرب الخليج العربي والتأثيرات 
المتوقعة رائ الحدية ‏ المؤمع إنشاوهاء آدات ذي قانء aaah‏ 60 الج oY‏ تباط VNC cae Yo VY‏ 


[ad 


Ssh‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


أعماقه عن ( )٠١‏ متر ما يتعذر دخول السفن التي يزيد غاطسها عن ( ٠١‏ ) مترء فبذلك لم تقم 
موانئ تجارية باستثناء مينائي al‏ قصر (الشمالي والجنوبي) وخور الزبير ( Wheib and Abdul‏ 
.(Latiff, 2010,6‏ 
٤‏ .المنا خ وعناصره 

للعناصر المناخية تأثير في كفاءة النقل البحري العراقي سواء كان هذا التأثير ايجابي أو 
سلبي . ولغرض توضيح ذلك التأثير على النقل البحري سيبحث كل عنصر aag‏ لتوضيح مدى 
هذا التأثير وكما يلي: 
.١‏ درجة الحرارة والإشعاع الشمسي 

لدرجات الحرارة أثر كبير على حركة النقل البحري سواء أكانت حركة السفن داخل الموانئ 
أم مرافقها الخدمية من جهة وحركة العمل التي يقوم بها الأشخاص في الموانئ من جهة أخرى؛ 
فمن خلال الموقع الفلكي لمنطقة الدراسة الذي تقع ضمن المناخ الصحراوي الذي يتميز بالأمطار 
الشتوية المتذبذبة وبفصل صيف طويل وجاف» إذ يمثل الإقليم الجاف أكثر مناطق العراق asc)‏ الله 
وديري» (VU ٠٠٠٠٢‏ حيث يبلغ المعدل السنوي لدرجات الحرارة في محافظة البصرة (48-51) Pa‏ 
وتأخذ درجات الحرارة بالارتفاع التدريجي منذ شهر كانون الثاني الذي يعد أبرز الشهور الذي يبلغ 
معدلاً قدره )١9,4(‏ م" لتصل إلى أقصى ارتفاع لها في شهر تموز الذي يبلغ المعدل فيه(55,8) 
م“ ويتضح من ذلك ان معدلات درجات الحرارة تكون مرتفعة في معظم شهور السنة جدول(5١)‏ 
وشکل(۳). 

إن التباين في درجات الحرارة صيفاً وشتاءً آثار سلبية على نشاط العاملين في النقل البحري 
وحركته داخل الميناء فيما يخص الأشهر السيئة للعمل داخل السفن خلال عمليتي التفريغ والشحن» 
إذ تبلغ الأشهر السيئة للعمل حوالي(۸أشهر) بين شهر آذار وحتى تشرين الثاني وعلى حركة العمل 
بالنسبة للنقل البري خلال عملية التحميل والتي يقتصر العمل خلال فترات الليل ما يؤدي إلى 
انخفاض معدلات الأداء » ولاسيما إذا اقترنت الحرارة المرتفعة بالرطوبة النسبية في الجوء كما يكون 


أثرها واضحاً على بعض المواد الغذائية والأدوية السريعة التلف فيراعي السرعة في عمليات التفريغ 


[ae J 


IERA‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


والشحن خلال أشهر الصيف لعدم وجود أجهزة التكييف والتبريد في مخازن الموانئ » ما اثر على 
كفاءة العمل في الموانئ إلى ما دون )۰( % (الخفاف ف خضير ¢ (EY CTV‏ فقد رافق هذا 
التوسع في زاوية السقوط الإشعاع الشمسي في منطقة الدراسة إلى طول النهار لأكثر من(١١)‏ 
ساعة لتسعة أشهر من السنة وهي الفترة الواقعة بين شهر شباط وتشرين الأول. 


في حين نجد ان فترة الإشعاع الشمسي تكون بين(7١-5١)‏ ساعة يومياً في الفترة الواقعة 
بين شهر آذار وأيلول(السيد ولي» (OV AAAA‏ واثر ذلك سلباً على نشاط العاملين في النقل 
البحري ولاسيما العاملين في عنابر السفن. 
جدول(5 ١)المعدلات‏ الشهرية لدرجات الحرارة العظمى والصغرى (a)‏ لمحافظة البصرة ٠١1١‏ 
معدل درجة الحرارة العظمى معدل درجة الحرارة معدل درجة الحرارة 
م( 
١5 ,*‏ 
1۷,۸ 


yy 


تشرين الأول 


تشرين الثاني 
كانون الأول 
المعدل السنوي 
المصدر : جمهورية العراق» وزارة العلوم والتكنولوجية» الهيئة العامة للأنواء الجوية والرصد الزلزالي العراقيةء بغدادء 
۳ 


MRA \‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


شكل (Y)‏ المعدلات الشهرية لدرجة الحرارة العظمى والصغرى (å)‏ لمحافظة البصرة 
YAY alal‏ 
ê‏ 


معدل درجة الحرارة الصغرى س معدل درجة الحرارة العظمى 8 


كانون شباط أذار نيسان مايس حزيران تموز ابح الول تشرين تشرين كانون 
الثاني الاول الثاني الاول 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول .)١5(‏ 
؟.الأمطار 

تؤثر الأمطار الساقطة تأثيراً مباشراً- رغم قلتها على محافظة البصرة - على عمليات النقل 
البحري(الشحن والتفريغ) فغزارتها تؤدي إلى توقف عمليات الشحن والتفريغ للبضائع المتداولة القابلة 
للتلف كالمواد الغذائية والحبوب (الحنطة والرز والسكر) والمواد الإنشائية كالإسمنت فضلاً عن تلف 
المستلزمات الطبية كالأدوية » جدول(5١)‏ 

جدول("١)‏ 
كمية الأمطار الساقطة على منطقة الدراسة لعام ٠١1١‏ 

المجموع الشهري لكمية الأمطار الساقطة(ملم) 


Y,¥ 


تشرين الأول 


تشرين الثاني 

كانون الأول 
المجموع السنوي 
المصدر : جمهورية العراق» وزارة العلوم والتكنولوجية؛ الهيئة العامة للأنواء الجوية العراقيةء بغدادء .٠١٠۴۳‏ 


| J 


اننا المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


حيث تصل مجموع الكميات الساقطة سنوياً إلى(۷,٤٠١)‏ ملم إلا أنها تترك JET‏ سلبية على 
حركة النقل البحري العراقي ولاسيما على حركة السفن القادمة والمغادرة من والى موانئ العراق 
التجارية فإن سقوطها بغزارة يؤدي إلى انعدام الرؤيا(السكيني» ۱۹۹۹ء Gal (YO‏ ربان السفينة 
وحدوث أمواج dalle‏ يسبب بذلك اصطدامها بسفن راسية على الرصيف أو اصطدامها مباشرةً على 
الرصيف خلال تراكيها محدثة بذلك أضرار جسيمة في بدن السفينة والهيكل ألارتكازي للرصيف› 
فضلاً عن تأثيرها على عمليات الشحن والتفريغ في داخل الموانئ » ولاسيما البضائع غير المكيسة 
السريعة التلف كالحبوب والسكر والحنطة والرز» والأسمدة الكيماوية كاليوريا والامونيا والكلنكر 
والاسمنت غير المكيس» كما تؤثر على LLG‏ العاملين وأجهزتهم وخاصة أجهزة الفحص كما تؤثر 
على حركة عمل الرافعات والسيارات العاملة في تفريغ السفن وشحنها لكثرة عطلاتها وانقطاع التيار 
الكهربائي وصعوبة حركة العاملين في الموانئ لإصابتهم با لإرهاق(وزارة النقل» (DLT VY‏ 

فالأمطار الساقطة تؤثر أيضا على حركة النقل البري المرتبطة بالظهير الموانئ التي تعد 
من اخطر العناصر المناخية المسببة الحوادث على الطرق(بدرء (TO ٠۲٠٠۹‏ حيث تترك أثراً 
واضحاً على الطريق والمركبة مسببة حوادث جسيمة بالأرواح والمعدات إذ بلغ عدد الحوادث 
الحاصلة للمركبات على الطريق الذي يربط ميناء أم قصر-خور الزبير-البصرة VE pai‏ حادثة 
خلال الفترة الواقعة بين تشرين الأول وأيارء أما عدد الحوادث على الطريق الرابط بين ميناء أبي 
فلوس البصرة بنحو ١١‏ حادثة للمركبات المحملة بالبضائع في حين بلغ عدد الحوادث الحاصلة 
للمركبات الناقلة للبضائع من ميناء المعقل إلى مراكز التسليم بنحو ” ١حادثة(وزارة hahai‏ 
LS (VV ۳‏ تؤثر في اختيار الموقع الأنسب لقيام الموانئ المقدمة أفضل الخدمات لظهيرها 
التي تتمتع بمرونة جيدة للاتصال والتفاعل معه عبر البحار فكلما كان الظهير غني بنشاط الموارد 
الاقتصادية المتعددة الجوانب كان من الضروري إنشاء ميناء لخدمته(الاسدي».5١٠٠5: (VA‏ 
*.الضباب 


يؤثر الضباب تأثيراً كبيراً على سلامة النقل البحري العراقي بسبب حجبه للرؤيا وهذا له آثار 
خطيرة مسببة خسائر بالأرواح والمعدات. تحدث ظاهرة الضباب خلال فصل الشتاء وفي ساعات 


م 


IRAAN‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


الصباح الباكر لبضعة أيام بسبب انخفاض درجات الحرارة وارتفاع الرطوبة النسبية » إذ انه يقلل 
من درجة الرؤيا Cus‏ تهب الرياح الشمالية الشرقية الباردة القادمة من الهضبة الإيرانية في فصل 
الشتاء على مياه الخليج وعندما تلتقي بالجبهة الدافئة مسببة ضباباً كثيفاً مؤثرٌ على النقل البحري 
العراقي في فصل الشتاء والذي يحدث خلال الصباح الباكر ويتلاشى بارتفاع الشمس ويصل 
حدوث الضباب أقصاه في شهري كانون الأول والثاني جدول(١)‏ مما يجعل مدى الرؤيا ضعيف 
ما بين ٠5-١٠٠متر(الشواورة» (VON 70١7‏ ومن ثم يؤدي بالتالي إلى توقف حركة السفن في 
القنوات والممرات الملاحية gd‏ من تصادمها! ') بالسفن المارة والمتراكية في أرصفة الموانئ فيؤثر 
على سرعة وصول السفن الداخلة إلى موانئ العراق التجارية من خلال التوقف لبضع ساعات ما 
بين (7-4) ساعات أو التقليل من سرعتها حتى يصبح مدى الرؤيا واضح للربان » وهذا يكلف 
مبالغ مرتفعة يتحملها الناقل أو المالك للسفينة لتأخر في موعد وصولها(عنبر» ۹٠٠۲ء (YE)‏ 
جدول (۱۷) 
معدلات حدوث الضباب في منطقة الدراسة 


معدل تكرار الضباب (يوم) 
5 
١‏ 


نيسان 


حزيران 
تموز 
5 
أيلول 
تشرين الأول 


تشرين الثاني 

كانون الأول 
المجموع السنوي 
المصدر : وزارة النقل والموصلات» الهيئة العامة للأنواء الجوية والرصد الزلزالي» بغداد.١1١؟.‏ 


)© بلغ عدد الحوادث التي تتعرض لها السفن خلال الضباب الكثيف للفترة YTY e e Yoa‏ إلى 5 سفن بحرية 
مما أدى إلى تحطمها وغرق > منها في المياه الإقليمية العراقية ومدخل قناة خور الزبير للمزيد ينظر: -١‏ الأمم 
الع Aig‏ اا اة والاجتماعية ري clad‏ و i‏ واا “YTV igen oof‏ وزارة النقل 
ب الشركة العامة فوا الدراق — نسم الشوون Apel‏ — وة السيطزة البكرية ت Cally)‏ اة BS yal‏ 
السفت» YAY‏ 

> 


ERAAN‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


؛ .الرياح 

للرياح تأثير مباشر على النقل البحري العراقي من خلال تأثيره في حركة المياه داخل القنوات 
والممرات الملاحية العراقية والأمواج الناجمة عنها e‏ فضلاً عن تأثيرها على السفن المتوقفة داخل 
الموانئ حيث تؤدي هذه الحركة إلى قطع الحبال الرابطة للسفن» مما تتسبب في حدوث اصطدام 
بين السفن ومن ثم تؤدي إلى تحطمها في بعض الأحيان وكذلك تأثيرها على عمليات الشحن 
والتفريغ (المناولة) فعلى الرغم من التقنيات الحديثة في مجال النقل البحري إلا انه ما زال للرياح 
تأثير واضح على الملاحة البحرية (PT 250١١ ASS HI)‏ لذلك فان ربان السفينة لا يبحر ما لم 
تتوافر لديه خراط تفصيلية ونشرات يومية عن حالة البحر وحركة الرياح والأمواج فيه(غالب» 
17 ؛ ؟١١٠)‏ فمن خلال الجدول(8١)‏ وخريطة(١١).‏ 


جدول(۱۸) 
أنواع الرياح الهابة ومعدلات تكرارها في منطقة الدراسة وسرعها لعام ۲١٠۳‏ 
أنواع الرياح السائدة أن المعدل الشهري لسرعة الرياح م/ثا 
الشمالية 5,£ 


الشمالية شرقية شڊ EY‏ 
الشرقية 
الجنوبية الشرقية 


الجنوبية الغربية 


الغربية 
الشمالية الغربية 


تشرين الأول 
تشرين الثاني 
كانون الأول 
RAR‏ 
المصدر : جمهورية العراق» وزارة النقل و المواصلات. الهيئة العامة للأنواء الجوية والرصد الزلزاليء بغدادء 
YAY‏ 


E, 


اا المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


خريطة )١١(‏ 
وردة الرياح في منطقة الدراسة 


47°1 SE OE 


< 
محافظة ميسان \ 


30°40'0"N 


j 


عفد قت 
I‏ 
29°39'40"N‏ 


اتجاہ الریاے سے 
حدود دولية 
.=== حدود محافظات 
60 


1 
47°15'20"E 48°15'40"E 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول .)١8(‏ 


م 


Ssh‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


نجد أن الرياح الشمالية الغربية تحتل المرتبة الأولى من حيث معدل تكرار هبوبها والذي 
يصل إلى ( ٠١,١‏ ) . في حين احتلت الرياح الجنوبية الغربية المرتبة الأخيرة حيث بلغ معدل 
تكرار هبوبها ( ٠,۳‏ ) » حيث يؤخذ اتجاهها بنظر الاعتبار عند إقامة الموانئ وبناء الأرصفة و 
يجب أن يكون اتجاه الرياح السائدة متوافقاً مع اتجاه الأرصفة لحماية السفن المتراكية والمنشأة 
المقامة عليها وخدمات الشحن والتفريغ )١55 Ya Ee ila)‏ » كونها تعد من أهم العناصر المؤثرة 
في تخطيط وتشغيل النقل البحري Yc‏ إنها تؤدي إلى تباين في درجات الحرارة ما يسبب تبايناً في 
مناطق الضغط وحركة الرياح وهي المسبب الرئيسي لحركة الأمواج (محمدء ١٠٠٠ء (EO‏ 

يتأتر النقل البحري العراقي في الأشهر الواقع بين كانون الثاني وآذار بالمرتفع الجوي 
الآسيوي المتشكل فوق سيبيريا وشرق أوروبا ويمتد فوق الجزيرة العربية اما في شهري حزيرا: 
وتموز يحصل تغيير في توزيع الضغط الجوي لسخونة الأرض حيث يضعف المنخفض الجوي 
الذي ينقسم إلى قسمين: إحداهما شرق الخليج العربي وإيران والأخر يقع في شبه الجزيرة العربية 
وهذا يجعل اختلاف في اتجاه الرياح وسرعتها وعدم تباتها في اتجاه معين على مدار السنة(العنزي» 
(VY ٠٠‏ لذلك يكون تأثيرها الأكبر على النقل البحري العراقي ولاسيما على منسوب المياهء إذ 
يكون تأثيرها على ارتفاع المد في القنوات والممرات البحرية العراقية ما يسمح للسفن التجارية 
بالدخول والخروج أما الرياح الشمالية فمن شانها أن يبقى المد واطئاًء والجنوبية لها عكس 
التأثير (الشعبان (PIANO Ye Me‏ ما يؤثر على عمليات حركة السفن في القنوات والممرات 
الملاحية العراقية القادمة والمغادرة ورسوها في أرصفة الموانئ التجارية العراقية لان سرعتها 
WGA) eas‏ 

كما ترتبط العواصف الترابية والرملية بسرعة الرياح مقرونة بارتفاع درجات Ball‏ حيث 


يلاحظ تكرارها في شهر مايس وحزيران وتموز واب جدول(۱۹) Cus‏ تشكل Sule‏ سلبياً ومؤثراً 


© تصل سرعة الرياح في معظم bl‏ شهر حزيران» (G/T) -T:s (Yar Vaal‏ أيام شهر تموز للمزيد ينظر: 
سعود عبدالسلام وعلي بستان جواد» كراس المد والجزر وسرعة الرياح في موانئ العراق التجارية والنفطية» مطبعة 
الشركة العامة لنقل المسافرين والوفودء بغدادء YAT‏ 


م 


IERA‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


على النقل البحري العراقي نتيجة لقلة مدى الرؤيا والذي يبلغ ٠,١‏ م (عبدالسلام وجوادء ١٠١٠ء‏ 
)ما gage‏ إلى توقف النقل البحري على امتداد القنوات والممرات الملاحية المؤدية إلى موانئ 


Ayes Glial 
جدول(۱۹)‎ 
۲١٠۴۳ alal المعدلات الشهرية للعواصف الترابية لمنطقة الدراسة‎ 


المعدل الشهري للعواصف 
t‏ 


تشرين الأول 


تشرين الثاني 
كانون الأول 
المعدل السنوي 
المصدر : وزارة النقلء الهيئة العامة للأنواء الجوية العراقية والرصد الزلزالي» 
محطة أنواء المطارء البصرة, YAY‏ 
ه.الخصائص البحريه 


يتميز الساحل العراقي بمجموعة من الخصائص البحرية المهمة التي تؤثر بصورة مباشرة 
على كفاءة النقل البحري والملاحة في موانئ العراق التجارية وأهم هذه الخصائص: 
أ- الأعماق 

يقصد بها المنطقة الانتقالية الهامشية سواء أكانت صالحة أم غير صالحة للملاحة لأنها تعد 
جزءاً من خط الساحل المغمور بمياه البحر بمعنى تسمى بالسواحل الأمامية Fore shore‏ (بيرم» 


5 ؛414) إذ يتوقف أعماق المياه الساحلية وأشكالها على مجموعة من العوامل الجيولوجية 


م 


ا المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


كالانكسارات والالتواءات والانحناءات » فضلاً عن عوامل التعرية كعمل التيارات البحرية والأمواج 


(YE 5‏ فنلاحظ من خلال الجدول(١3) Gh‏ أعماق المياه في القنوات والممرات الملاحية 
المؤدية إلى موانئ العراق التجارية قليلة وضحلة حيث لا يزيد عمق المياه في أعمق قناة عن 
5 متر كما في خور الخفقة وهذه بدوره انعكس بصورة سلبية على حركة النقل البحري العراقي 
من خلال تعذر وصول السفن التجارية ذات الحمولات الكبيرة البالغة إجمالي حمولاتها عن 599 
كسفن الحاويات و ۲٠٠٠٠١‏ طن ساكن للحمولات العامة كسفن البضائع العامة الوصول إلى موانئ 
العراق التجارية ومن ثم يجعلها غير قادرة على الاستفادة منها مما يتطلب إجراء عمليات الحفر 
والصيانة المستمرة لهذه القنوات والممرات الملاحية ومداخل الموانئ وأرصفتها لتتمكن هذه السفن 
من الوصول بسلامةء وهذا يتطلب تخصيصاً وإنفاقاً لرؤوس أموال كبيرة» لرفع كميات كبيرة من 
الرواسب وذلك لقلة أعماقهاء والاتفاق مع الجانب الكويتي والإيراني(العيداني» ١٠٠۲ء (OV‏ 

لغرض حفر هذه القنوات والممرات الملاحية وكري القناة الداخلية والخارجية والداخلي وقناة 
خور عبد الله ومدخل الفاو لتوفير أعماق مناسبة لمرور واستقبال السفن القادمة إلى موانئ العراق 
التجارية ما يضطر السفن على التخفيض من حمولاتها لضمان سلامة وصولها فتقتصر على 
السفن التجارية الصغيرة والمتوسطة وهذا يزيد من تكاليف العملية النقلية. ويتضح من خلال ذلك ان 
الأعماق إحدى العوامل المؤثرة على النقل البحري العراقي بشكل سلبي من حيث تحديد نوع السفن 
القادمة وحجم حمولاتها. 
ب-المد والجزر 

تعد حركة المد والجزرا “امن أهم العوامل المؤثرة على الحركة الملاحية في القنوات 


والممرات الملاحية ومداخلها جدول(١١)‏ والتي يحدد من خلالها إمكانية دخول السفن التجارية 


ian‏ به ارتفاع وانخفاض مياه البحار مرة واحدة كل VY‏ ساعة ١‏ "دقيقة بشكل متكرر ومنتظم تقريباً حيث يطلق 
على ارتفاع المياه إلى أعلى مستوى (High tide)adl‏ وعلى أدنى انخفاض للمياه بالجزر (Low tide)‏ للمزيد 
ينظر› الزوكة محمد خميس» جغرافية المياه» دار المعرفة الجامعة» السويس »الإسكندرية» طا Yee‏ 


E a 


IERA‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


ومغادرتهاء فتحدث هذه الظاهرة مرتين في اليوم بارتفاع متباين في حركتها ووقت 
حدوثها (TA eY e e Fe ghill)‏ وتتميز حركة المد والجزر في منطقة الدراسة بأنه من النوع المختلط 
الشبه اليومي المتأثرة بنظام المد والجزر السائد في شمال غرب الخليج العربي( Duong and‏ 
(Khrutch,2001, 72‏ شكل(؟) ولقلة الأعماق وضحالتها ولاسيما عند القنوات والممرات البحرية 
ومداخلها ما يضطر على بعض أنواع السفن في الانتظار لحين حدوث المد لتتمكن من الدخول 
والخروج من والى الموانئ بسلامة تجنباً من خطر الجنوح» وبما ان موانئ العراق التجارية وأرصفتها 
تتميز بتباين في أعماقها وكما يبدو من جدول(١؟)‏ 


جدول(١٠)‏ 
معدلات الأعماق للقنوات والممرات الملاحية المؤدية إلى موانئ العراق التجارية والحدود المسموح بها ۲١٠٠۳ alal‏ 


اسم القنوات والممرات الملاحية 


قناة السد الخارجي 

قناة خور الخفقة المؤدية إلى ميناء البصرة 

قناة خور العمية المؤدية إلى ميناء العميق 

القناة المؤدية إلى خور عبدالله 

قناة خور عبدالله المؤدية إلى أم قصر(القناة الخارجية) 
القناة الدخلة إلى أم قصر 

الممر الملاحي من أم قصر إلى خور الزبير 


الممر الملاحي من خور الزبير إلى شط البصرة(مغلق) 
الممر الملاحي لشط العرب 

الممر الملاحي لشط العرب المؤدية إلى ميناء المعقل 
الممر الملاحي لشط العرب المؤدية إلى ميناء أبو فلوس 
الممر الملاحي لام قصر المؤدية إلى الأرصفة الشمالية 
الممر الملاحي لام قصر المؤدية إلى الأرصفة الجنوبية 
الممر الملاحي لمرسى صيد الأسماك الفاو الجانب الجنوبي 
قناة خور عبدالله 

قناة خور الخفقة 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 
-وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم الحفر البحري, خرائط المسح البحري, ae a‏ 


=p 


Conga SB)‏ الأول/ الضوايظ الطبيغية 


جدول(١؟)‏ 
معدلات حركة المد والجزر فى القنوات والممرات الملاحية المؤدية إلى موانئ العراق التجارية 
في 1 لئ 
۲۰٠۳ alal‏ 


قناة السد الداخلي (م) 
المد 


۲,۸ 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على 

١-الخريطة‏ الأدميرالية» الرقم ١۱۲۳ء 7١١7‏ . 

"-وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم الشؤون البحريةء شعبة الملاحة البحرية» وحدة الملاحة 
الفاو (السيطرة البحرية)» سجلات المد والجزر اليومي» eV VE‏ ص بلا . 

1“ عبدالسلام» سعود وعلي بستان جواد» كراس المد والجزرء وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم الشؤون 
البحرية» وحدة السيطرة البحرية» VOY‏ ص. 


W A)‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


شكل )£( 
معدل حركة المد والجزر في القنوات والممرات الملاحية لعام 7١١١‏ 


سه مدخل الفاو (e)‏ هيه س اقناة السد الداخلي (م) سه 


شباط آذار نیسان آي ai‏ أ تشرین تشرین كانون 
الأول الثاني الأول 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول (YY)‏ 


لذلك تعد حركة المد من أهم العوامل المهمة التي تسهل في حركة السفن القادمة والمغادرة 
حيث تعمل موجة المد بارتفاع المياه لتصل إلى 1متر وسرعتها تتراوح ما بين ( ٠,١-١‏ ) م/ثا 
(مطشر»ء ٠۲٠١٠١‏ 114( حيث لا تسع هذه الأعماق لحركة ملاحة السفن ذات الحمولات الكبيرة 
مما يقتصر دخولها وإرساؤها في أوقات المد العالي! "كما هو في ميناء af‏ قصر حيث تسمح 
باستقبال السفن التي تبلغ حمولاتها ( ٠٠٠٠١‏ ) طن و(٠٠٠٠-٠٠٠٠)‏ طن الممكن استقبالها في 
ميناء المعقل لقلة الأعماق » فضلاً عن وجود الجسور التي تحدد أوقات دخول وخروج السفن 
والاحتفاظ بغاطس يتراوح بين ( ٠,٠-٤,٥‏ ) متر مما يحتم من خلال ذلك على السفن القادمة إلى 


0 يتأثر ارتفاع المد والجزر بالأحوال الجوية السائدة» فالرياح الشمالية من شأنها ان يبقى المد واطئاً في حين 
الرياح الجنوبية لها عكس التأثير للمزيد ينظر إلى: خلف» فخري هاشم» حركة المياه الأرضية في جنوب السهل 
الرسوبي وآثارها البيئية» مجلة دراسات الإيرانية » العدد Ved) CIMA‏ ص۷ . 


e 


Conga SB)‏ الأول/ الضوايظ الطبيغية 


موانئ العراق التجارية ان تستغل أعلى مد خلال دخولها ورسوها وتراكيها على الارہ فة المختلفة 
الأعماق من رصيف لآخر . 


جدول(۲۲) 
معدلات الأعماق في واجهات أرصفة موانئ العراق التجارية ومداخلها Ye Fald‏ 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على 
-وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم الحفر البحريء شعبة المسح البحريء معدلات الأعماق 
للأرصفة, الموقف السنوي, Yul‏ 


[ate J 


اننا المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


ج- التيارات البحرية 


تعد التيارات البحرية! “من أهم العوامل المؤثرة على حركة النقل البحريء» تتحرك هذه 
التيارات وفق عدة عوامل كالرياح السائدة والأمواج المدية وطوبوغرافية المنطقة والاختلاف في 
درجة الحرارة وكثافة المياه(جودة» (Toe AIAN‏ » اذ تؤثر هذه التيارات على حركة النقل البحري 
ولاسيما إذ اتفقت اتجاهاتها مع اتجاه هبوب الرياح السائدة فإنها تؤدي إلى تأخر موعد وصول 
السفن التجارية إلى الموانئ فتعمل الرياح الجنوبية الشرقية التي تتراوح سرعتها بين ٠٠-٥١‏ 
كم/ساعة على رفع الأمواج إلى ( 5-5 ) قدم e‏ مما تعمل على انحراف السفينة عن مسارها 
وجنوحها. وكثيراً ما تتعرض إلى OV Gall‏ كما نلاحظ من الخريطة(١١)‏ أن التيارات البحرية تتجه 
من الخليج العربي المتجهة من الشمال والشمال الشرقي ثم تنحني باتجاه مياه شط العرب نحو 
الغرب ثم تعود إلى الجنوب باتجاه الجنوب الشرقي بذلك يكون الاتجاه السائد للتيارات البحرية في 
الخليج عكس دوران عقرب الساعة بشكل دائري ما يزيد من عمليتي النحت والحت بالجانب الغربي 
وترسيبها بالجانب الشرقي الإيراني » اذ تؤثر هذه التيارات المحملة بالرواسب التي تعد دلتا شط 
العرب المصدر الأساسي لهذه الرواسب الناعمة والمترسبة في خور عبد الله كونه منخفضاً تكتونياً 
لقربه من الدلتا(البدران» (YYA Yee‏ مما شكلت إحدى القوى المؤثرة في حركة وسير السفن في 
قناة خور عبد الله المؤدية إلى موانئ العراق التجارية فعندما يكون اتجاه السفينة في القناة الملاحية 
باتجاه التيار انه يؤدي إلى الزيادة في سرعتها مما يقلل من وقت وصولها إلى الموانئ والعكس 
عندما يكون التيار عكس حركة سير السفن يؤدي إلى إبطاء سرعتها وتأخر في وقت وصولها 
فضلاً عن انحرافها عن مسارها البحري مسببة جنوحها وغرقها في بعض الأحيان فيدخل ذلك 
ضمن الحسابات الاقتصادية من الخسارة والربح والتأخر في نقل الحمولات من والى 
الموانئ(العيداني» ١۱۹۹ء‏ £0( يتضح من خلال ذلك ان التيارات البحرية تعد من أهم العوامل 
السلبية المؤثرة على حركة النقل البحري العراقي ما يعكس على كفاءتها. 


) قفد به خرقة الكل" النائية Asal!‏ وقهة" النظمية رأة باتكاهات Cle way‏ بتخلقة وقي مارات اة 


وتتميز بتجانس في خصائصها كالحرارة والرطوبة للمزيد ينظر: المهادي مصطفى أبو القمه ومحمد علي الأعورء 
الجغرافية البحرية» Vb‏ لیبیاء ۱۹۹٩۹‏ ص .٠٠٠١-١٠١۲‏ 


HR 


ia هة المشح البحري» قشم‎ ate حن رسن اط مسرن‎ labs aga aud) ae deeds abi, O°) 
wahie ا‎ cabal اللتخرى» اشتركة العامة مراك‎ 


[ate J 


خارطة (Y)‏ 
التيارات البحرية في منطقة الدراسة 


48°40°0°E 48°45'0"E 48°50'0"E 


29°55'0"N 


29°45'0"N 


48°25'0"E 48°30'0"E "400+ 48°55'0"E 49°0'0"E 49°S'0"E 49°10°0"E 49°15'0"E 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على: 
الخريطة الأدميرالية رقم ٠٠٠١‏ لسنة ۲١٠١‏ مقياس الرسم ٠٠٠٠٠٠١/١‏ 


ال 


IRAAN‏ المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


CRE حركة‎ slg 

تيارات المد 

تيار شط العرب 

ترسبات شط العرب والكارون 


ا ل YS‏ 


0 25 5 10 15 
N K 
1 ! 
48°15'0"E 48°20'0"E 
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29™450"N 
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Wn 1‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


المبحث الثانى 

تمارس العوامل البشرية دوراً Lage‏ في التأثير على كفاءة النقل البحري بل تعكس العوامل 
البشرية مدى كفاءة هذا القطاع كونها ذات تأثير مباشر في النقل البحري وكفاءته كما أن كفاءة 
النقل البحري وتقدمه قاس من خلال خدمته للعوامل البشرية كونهما يؤثران أحداهما بالآخرء فالنقل 
البحري يؤثر في التنمية الاقتصادية التي هي أساس العوامل البشرية» ولتوضيح هذا التأثير في 
كفاءة النقل البحري سوف يتم دراسة كل عامل على حده. لبيان مدى تأثيره وكما يأتي: 
.١‏ السكان 

يعد السكان من العناصر المهمة في جذب النقل البحري والموانئ e‏ ونجد أن الدولة أولت 
المناطق الكثيفة السكان الأولوية في تطوير المرافق والخدمات المتعلقة بالنقل البحري والسكان » 
فهناك علاقة ارتباط وثيقة بين التجمعات السكان وتوفير النقل البحري بأنواعه المختلفة » اذ ينمو 
النقل البحري ( الموانئ وأرصفتها والمنشاة القائمة عليها) وأعداد السفن نمواً طردياً مع حجم السكان 
(احميدان» (WV ٠٠٠۲‏ ولفهم علاقة الارتباط الوثيق بينهم من خلال وجود النشاط الاقتصادي 
الكبير مما اوجد الحاجة إلى التبادل التجاري والاعتماد على شبكات النقل المتعددة الوسائط 
لاستقبال البضائع ونقلها بكفاءة (زنبوعة» (YOR ,5٠١5‏ 

وبما ان العراق يعتمد بالدرجة الأساس على حجم الاستيرادات التجارية المختلفة بهدف 
الاستقرار البشري وهذه النتيجة يرجع إلى تنمية وتطوير واقع النشاط الاقتصادي والزراعي 
والصناعي (التركماني» (YYA ٠٠٠٠٠‏ فعلى الرغم من عدد الوفيات الكثيرة خلال حرب الخليج 
الأولى والثانية والحصار الاقتصادي على البلد وحرب الخليج الثالثة فإن ذلك فرض على العراق 
الزيادة المستمرة في أعداد السكان وتعزا تلك الزيادة إلى عاملين هما: الزيادة الطبيعية وعودة 
المهاجرين إلى البلد (السعدي. (Of ٠۲٠٠۹‏ وتتمتع بعض الأقاليم المزدحمة بالسكان بمستويات 
عالية من المعيشة ما يستدعي توفير المواد الغذائية والصناعية » فضلاً عن المواد الكمالية 


الضرورية وغيرها التي لا تستطيع هذه الأقاليم توفيرها dah‏ حدودها » لذا يستدعي توفيرها عن 


Lad 


Es ji‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


طريق النقل البحري والموانئ بوصفها أداة فعالة في حركة التبادل التجاري المتمثلة بالاستيرادات 
والصادرات التي لها الأثر الايجابي في تحديد أهميتها بالنسبة للاقتصاد العراقي (حسن»ء NOVY‏ 
(VE‏ وزيادة الطلب على البضائع والسلع المستوردة. بلغ تعداد سكان العراق حوالي ٠٤,۱۷۷,۸۸۳‏ 
مليون نسمة ٠١١7 alal‏ يتوزعون على مساحة البلد البالغة ( EY EEAA,E‏ ) كم" جدول (YY)‏ 
وخريطة )١١(‏ » اذ انعكست على التوسع الحضاري للمدن وظهور أحياء سكنية جديدةء إذ نجد أن 
هناك تباين في الكثافة العامة لسكان البلد ظهرت بدورها على جميع القطاعات الاقتصادية في 
الدولة » ولاسيما قطاع النقل البحري العراقي وموانئه ومرافقه المرتبطة بها ومناطق حرة وتجارة 
بحرية » فقد وصل عدد العاملين في هذا القطاع ومؤسساته الى Sale ) VYT)‏ ( الشركة 
العامة لموانئ العراق 7٠١١‏ » ۲ ) من مجموع العاملين في القطاعات الاقتصادية الأخرى والبالغ 
عددهم ( ١7705١‏ ) عاملاً عام ٠١١7‏ (الجهاز المركزي للإحصاءء (EY YO VT‏ وبذلك فانه 
يحتل المرتبة الثانية من حيث عدد العاملين في القطاعات الحكومية المختلفة والبالغ عددها ( ٠١‏ 
) قطاعات وهذا يدل على أهمية قطاع النقل البحري وكبر حجمه في الدخل القومي للبلد وهذا بدوره 
أيضا انعكس على عدد العاملين في هذا القطاع والذي بلغ (V+ VAY)‏ عامل من مجموع العاملين 
اذ شكل نسبة بلغت (5.75 ) % في عام 73١١17‏ . 


". العامل الاقتصاد 1 


والميناء وتشغيله وصيانته كونه الأداة الربطة لهذه العوامل» لذلك فإن التفاعل يبنى على أساس 
الوضع الاقتصادي في الظهير الميناء والذي يميزه عن غيرها ولفهم هذه العلاقة سوف نستعرض 


الأثر لهذه العوامل في النقل البحري العراقي وهي: 


الفا 5 المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


جدول (YY)‏ 
الكثافة السكانية للعراق لعام ۲١٠۳‏ 

عدد السكان المساحة ك" C‏ الكثافة السكانية! **) 
(ألف/نسمة) 
مام ممم 10۲ 
Veryvey‏ 117,۷ 
١15‏ 1101,1۲ 
ar, e ۹۸۸11‏ 

o1 VYOOYVA 
141, ١145 
هه‎ 34۸1 
VET, \¥E.4¥O 
¥£oo),V ١:5 ١ "55 
كلم"‎ 1۳۱۹3۰۸ 
۳,۹ 111T fA 
يك‎ Ve. 
41,۳ A11 
VYY, ° 1۰ 
VALo, A Vt 
YEATA,4 IELA ATE 
Ao, 1o۸1 


o01, 14۳16۱ 


5:55 2 5 ا انا‎ IVV,AAYT 


المصدر : -١‏ وزارة التخطيط والتعاون الإنمائي الدولي» الجهاز المركزي للإحصاءء بيانات أعداد سكان العراق 
.Y 5 ١ Yall‏ 
2—Ministry of transport, General company for ports of Iraq master plan study for port‏ 


sector in the republic of Iraq in term report c1,2014, p. p 216. 
.5١١5 Speen) شعبة المساحة»‎ chauhani قسم‎ ce Laa الجهاز المركزي‎ -Y 


.9.3 إصدار‎ sArcGis حسبت المساحة بوساطة البرنامج‎ C) 


NAVY ple غلن إحضاءات‎ aldol: Cull سي الكقافة العامة للسكان من‎ O°) 


E 


Bi ha 1‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


(r) خريطة‎ 


الكثافة السكانية العامة في العراق ١157 alal‏ ؟ 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات الجدول (YY)‏ 


ا 


Wn \‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


أ- القطاع الصناعي 

هناك علاقة طردية بين القطاع الصناعي والنقل البحريء فكلما ازدادت كثافة وسرعة الظهير 
صناعياً أصبح عمل النقل البحري عملاً مزدوجاً (الهامشي» (OY ٠٠٠٠٤‏ فمن خلاله يقوم 
بتصدير المواد المنتجة من جهة واستيراد المواد الأولية والنصف المصنعة الداخلة في العمليات 
الصناعية من جهة أخرى . 

إن العراق يمتلك lore‏ كبيراً من الصناعات الكبيرة والمتوسطة العاملة وغير العاملة كما 
يلاحظ من الجدول (VE)‏ ومعظمها تتوطن بالقرب من النقل البحري والموانئ وقنواتها الملاحية 
البحرية كصناعات البتروكيمياويات والأسمدة الكيماوية والحديد والصلب المستوطنة بالقرب من 
ميناء خور الزبير على قناة خور الزبير الملاحية ومعمل الأسمدة والاسمنت المستوطنة على قناة 
شط العرب الملاحية بالقرب من ميناء أبي فلوس ومعمل أسمنت أم قصر على قناة خور عبد الله 
الملاحية خريطة )£ )( لسد dale‏ الظهير الصناعي بالمواد الأولية واعادة تصدير إنتاجها من 
(IT ٠۲٠٠۹ gues) DIS‏ لتهيئة الوضع التخصصي للميناء وتقليل كلفة النقل إلى حدما 
(Y 0١3137 candy)‏ إلا أن توقفها عن العمل وغلق الكثير منها بسبب الظروف الاقتصادية والأمنية 
وتعرض الكثير من المصانع القطاع الصناعي العام لإعمال النهب والسلب بعد Yee Yale‏ 
(الشاوي ومحمدء (T ٠۲١٠١‏ وتم الاعتماد على النقل البحري من خلال استيراد السلع والبضائع 
الصناعية المختلفة المنشأ aud‏ حاجة الأسواق المحلية للبلد جدول (YO)‏ 

وبذلك فإن الصناعة لا تستغني عن النقل بشكل عام والنقل البحري بشكل خاص كونه من 
أهم المقومات الصناعية الحديثة والواسعة» فكلما كان النقل متطوراً وكثيفاً كان ضامناً لنجاح 


المشاريع الصناعية وبالعكس (الاسدي» 0.0( (Yò‏ 


الفا 5 المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


جدول (Y£)‏ 
المنشآت الصناعية العاملة وغير العاملة في العراق لعام ۲١٠٠۳‏ 


عدد المنشآت الصناعية العاطلة عن العمل 


oy oy 
Yy ۲۹ 
۸٦ 
qo 
۳۲ 
۳٦ 
ve 
Y 
۲۳ 
<۳ 


606 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على 

-١‏ جمهورية العراق» وزارة التخطيط والتعاون الإنمائي الدولي؛ الجهاز المركزي للإحصاءء مديرية الإحصاء 
الصناعي» المنشآت الصناعية» ٠۲١٠١‏ ص54. 

-Y‏ وزارة التخطيطء الجهاز المركزي للإحصاءء إحصاءات المنشآت الصناعيةء البصرة » VO VK‏ ص بلا 

۳- وزارة التخطيط, تقرير حول نتائج مسح التشغيل والبطالة لسنة Ye oP‏ بغدادء Noa ٠٠٠٤‏ 

VA بيروت - لبنان»‎ Yh حسين» مجيد وعفاف عبد الجبار سعيد» مقدمة في التحليل الاقتصادي الكلي»‎ -٤ 
Shue 

real -٥‏ جيهان صالح» تقييم دالة الإنتاج للمنشآت الصناعية الكبيرة في العراق للفترة )14449 - (Y.T‏ مجلة 
tha‏ العدد EY‏ ۰۱۰ ص OF‏ - 208 


المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


خريطة )¢\( 


صناعة السكاير ‏ © صناعة الادوية صناعة الجلود 

صناعة السكر ¥ صناعة الاسمدة صناعة الورق 

صناعة السمنت © صناعة Foy‏ صناعة الحديد والصلب T‏ 
+s. 4 .‏ . لوكا . بوه æ-‏ 

صناعة الغزل والنسيج Ej‏ صناعة لن Fa‏ فا Wy jall‏ ناعي 

صناعات غذائية Ê‏ صناعة الكهرباء 


$ صناعة الزجاج 


ees Km 
0 50 100 200 300 حدود المحافظات‎ —--—--- 


I U 
39°0'0"E 42°0'0"E 


<a‏ حدود دولية 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات الجدول (VE)‏ 


0 


Be Te)‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


يتضح مما تقدم ان العامل الصناعي أعتمد بشكل كبير على النقل البحري من خلال عملية 
الاستيراد للسلع الصناعية (الآلات والمكائن والمعدات وأدواتها الاحتياطية) ومستلزمات الإنتاج 
المختلفة الأنواع والأحجام لتنمية القطاع الصناعي العراقي(أحمد وكامل»١70. (EA‏ حيث بلغ 
مجموع كميات السلع الصناعية المستوردة ( 472,847,575 ) طن وشكلت نسبة بلغت 
٠١,١ )‏ ) % عام ۲١٠١‏ في حين كان مجموع كميات السلع الصناعية المستوردة ( ١77١‏ ) 
call‏ طن عام ۳٠٠۲ء‏ وشكلت نسبة بلغت (YO da) Yor)‏ 
جدول (Ye)‏ 
السلع الصناعية المستوردة والمصدرة من موانئ العراق التجارية للمدة ۲١٠۳١-۲٠٠۰۳‏ 
كمية السلع الصناعية نسب كمية السلع الصناعية المصدرة 
المستوردة (ألف/طن) (coe) il)‏ 
١/1‏ يفت 
A7‏ 
ONEVIVY‏ 
TASA.‏ 
."وهم 
يي 00 
o17‏ 
١٠1555‏ 
١١6.6:‏ 
١55.‏ 
o۹4‏ 


AV, AY, YO 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على 


-جمهورية العراق» وزارة النقل» شركة العامة لموانئ العراق» الموقف السنوي للاستيرادات والصادرات العراقية » قسم 
عمليات الموانئ» ۲۳ ۰ ص بلا . 


Yee تشمل حديد السكراب الذي تم تصديره خلال سنتين”١٠٠7 و5١٠٠ وتوقف عملية تصديره في عام‎ C) 


Ga 


Es ji‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


ب- القطاع الزراعي 

éy‏ علاقة النقل البحري بالقطاع الزراعي علاقة وثيقة» حيث لا يمكن إخفاء أهمية النقل 
البحري في سد احتياجات البلد من السلع والمواد الزراعية والغذائية من خلال عملية الاستيراد 
والتصدير. تعد التمور من أهم المحاصيل الزراعية المصدرة في العراق» كونه المنتج الأكبرء 
وتصدير الفائض عن الحاجة عن طريق البحر (جبارة» (YYY‏ حتى بلغ عدد السفن المصدرة 


للتمور حوالي 11 سفينة بحمولات إجمالية بلغت ) (SAY‏ (طن) لعام ۰1۳ جدول (Y5)‏ 


جدول (Y3)‏ 
الحمولات المصدرة بواسطة السفن البحرية لعام ۲٠٠۳‏ 
نوع الحمولة عدد السفن الوزن /طن 
تمر AV ٦٦‏ 


المصدر : وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» التقرير السنوي لعام VO VT‏ قسم التخطيط والمتابعةء شعبة الصادرات» 


Yel 
فعلى الرغم من الأهمية التي يتصف بها القطاع الزراعي إلا أن إنتاجه اتصف بالانخفاض‎ 
وانخفضت إنتاجية الحبوب الرئيسة (الحنطة»ء الشعير و الرز) بسبب‎ % (T والتذبذب بنحو(‎ 
فضلاً عن السياسة‎ e (VA »۲٠١٠٠»ناحرس( الظروف السياسية والوضع الأمني الذي مر به البلد‎ 
السلبية التي تمارسها الدول المجاورة التي تنبع منها مياه الأنهار العراقية و الدول التي تمر بها هذه‎ 
الأنهار لتصل إلى الأراضي العراقية فاثر سلباً على كميات المياه الواصلة للعراق والتي بلغت 4ه‎ 
وعدم توفر المكننة الزراعية الحديثة والأسمدة الكيماوية والاعتماد على‎ » ۲١٠١ alal مليار م"‎ 
وتحول المزارع‎ (YY) الأساليب البدائية. فاثر على حجم الإنتاج الزراعي للأرض ونوعيته. جدول‎ 

من منتج إلى مستهلك للمحاصيل الزراعية (دائرة التخطيط الزراعي» (VA ۲١٠۳‏ 

ولسياسة الاستيراد للمواد الغذائية والسلع الزراعية من دول الجوار وعدم إعطاء العامل 
الزراعي الاهتمام » ولاسيما بعد الانفتاح وتغير نظام الحكم عام ۲٠٠۳‏ ومن ثم انعكس على 
الصادرات الزراعية المحلية ولاسيما (الحنطة والشعير) اذ ان هذه الكميات لا تسد حاجة السكان » 
حيث بلغ مجموع مساحة الاراضي الزراعية ( ١5١١5‏ ) دونم » في حين بلغ الانتاج الزراعي 


١١١ (‏ ) طن ء اما مجموع الانتاج الحيواني بلغ ( (AVAA‏ طن ( الجهاز المركزي 


م 


Wn ji‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


الاحصائي » (VAT OV » ۲١٠١‏ » وبهذا التوجه تحولت الزراعة من التصدير إلى استيراد المواد 
الغذائية والزراعية بشكل كبير وتوفرها عن طريق النقل البحري وموانئه في سد النقص الحاصل في 
الأسواق المحلية وتوفير مستلزمات الإنتاج الزراعي من خلال استيرادها من مختلف الدول جدول 
(YY)‏ 

يتضح مما تقدم أن المنتجات الزراعية للبلد لا تكفي aud‏ حاجات السكان الفعلية GUM‏ نجد 
أن النقل البحري يلعب دوراً أساسياً في توفيرها من خلال استيرادها كونه يعتبر الوسيلة المهمة 
والأكثر اقتصادية من غيرها (الاسدي» (EV ٠٠٠٠٠‏ لقدرتها على حمل كميات كبيرة من 
المنتوجات الزراعية كالحبوب ولاسيما الحنطة فضلاً عن انخفاض كلفة النقل البحري الذي يعتبر 
ارخص الوسائل النقلية للمسافات الطويلة مقارنة بالوسائل الأخرى. (الأمم المتحدة (OV 250١‏ 
ج- القطاع التجاري 

يرتبط القطاع التجاري ارتباطاً وثيقاً بحركة النقل البحري» ولذلك فإن كفاءة النقل البحري يعد 
أحد الشروط الضرورية للكفاءة التجارية » حيث يشكل النقل البحري جزء لا يتجزأ من اللوجستيات 
الدولية ويستأثر بنسبة %۸٠‏ من حجم التجارة الدولية» كما يمكن وصف العلاقة الترابطية ما بين 
التجارة والنقل البحري بأنها تشبه العمود الفقري للتجارة الدولية (الأمم المتحدة (A 070١7‏ 
وبالنظر إلى ان النقل البحري يعتمد على حاجات البلد من خلال توفيره للسلع الكمالية والاستهلاكية 
كالآلات والأدوات الاحتياطية المختلفة الأنواع والأحجام» لذلك فإن الحركة التجارية الكثيفة من 
الاستيرادات التي تتصف بها البلد جاءت بسبب تعرض هذا القطاع إلى العديد من المشكلات 
والتحديات التي امتدت إلى ما يقارب ثلاثة عقود وفرض العقوبات الدولية في عام ۱۹۹١‏ (بريهي› 


(Y° ۰۱۱١ 


المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


جدول (YY)‏ 
جم المناولة (الاستيراد والتصدير) للمواد الزراعية العراقية عن طريق النقل البحرى للمدة ۲١٠۳١-۲٠۰٠٠١‏ 
عدد السفن الاستيراد التصدير عدد السفن الاستيراد التصدير gil‏ الاستيراد التصدير عدد السفن 


القادمة | المغادر ألف/طن المغادر ألف/طن المغادر 
3 3 3 
Aloo‏ 5 1941 5 
5 تللست ب ل 3 vay‏ 5 
مواد غذائية متنوعة 10٠‏ 10۸ 
فول صويا oyoyo‏ 51 
V1‏ 


\EVYoo 5 
Ve 2 
5 YUEAVY 
Jroa 


yo 


الأسمدة 
أحشاء الأغنام : 
الجلود 0 
رز ay YVAN) V1.1‏ 
المجموع الكلي Ayano JESENE o.1۹ Vs EAV E EOS MAN‏ 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 
وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم التخطيط الشعبة الفنيةء الموقف الشهري للاستيرادات والصادرات العراقيةء للمدة ۰۲۰۱۳-۲۰۰۰ ۲١٠۳‏ ص بلا. 
وزارة النقل» الشركة العامة للنقل البحري العراقيء قسم التخطيطء الشعبة الفنيةء الموقف السنوي لصادرات العراق الزراعية للمدة ۰۲۰۱۲-۲۰۰۰ ۲۰٠۳‏ ص DG‏ 


[ow J 


Wn ji‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


اذ شهد النقل البحري العراقي حركة تجارية كثيفة بالنسبة للاستيرادات بعد عام 7٠٠١‏ بسبب 
تعرض alll‏ سابقاً لضائقة اقتصادية خانقة بسبب الحروب والحصار. فيتضح من خلال جدول 
(YA)‏ مدى اعتماد العراق على النقل البحري في نقل تجارته وهذا ما نلمسه من مجموع السفن 
القادمة والبالغة عددها ( 145 ) سفينة المحملة بالبضائع التجارية البالغ إجمالي حمولتها 
(15753515 ) طن وشكلت نسبة بلغت ( (VV,‏ % عام YAY‏ 

بينما في عام ٠٠١”‏ بلغ عدد السفن الواصلة OVY‏ سفينة بحمولة إجمالية بلغت 
TAY YA)‏ ) طن بنسبة بلغت (5,7) % أثر هذا على مدى أهمية قطاع النقل البحري من 
خلال الدور الكبير في نقل السلع التجارية إلى البلد كونه يشغل الجزء الأكبر في عملية التبادل 
التجاري الكثيف مع دول العالم. وهذا ما يؤكد الارتباط الوثيق بالتجارة الخارجة للبلد وتوطيد 
العلاقات التجارية الدولية عن طريق النقل البحري وموانئه (حسين» (A 2,5٠06٠05‏ 
". العامل السياسي 

للعامل السياسي تأثيرات مباشرة على حركة النقل البحري العراقي من خلال اتخاذها مساراء” 
ملاحية معينة دون ان تتعارض مع المسارات الملاحية للدول المجاورة» كون خطوطها الملاحية 
تمر في العديد من الدول التي قد تتعارض في توجهاتها السياسية مع بعضها البعض » 
فالأحداث السياسية هي أحد المحركات الرئيسة المؤثرة على حركة النقل البحري العراقي e‏ وان أي 
تغيير سياسي يحدث بين الأطراف السياسية الدولية له انعكاسات إيجابية أو سلبية تؤثر بدورها 
على حركة السفن القادمة والمغادرة إلى النقل البحري العراقي وموانئه التجارية ومن ثم يعكس تأثيره 
على النشاط التجاري » اذ أثرت الأحداث السياسية التي حدثت في العراق منذ عام ١18٠١‏ إلى عام 
٠‏ على نشاط dal‏ البحريء فقد أثرت حرب الخليج الأولى (الحرب العراقية الإيرانية) على 


حركة النقل البحري » العراقي وبالأخص على السفن القادمة والمغادرة من والى الموانئ العراقية 


(YA) جدول‎ 


المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


الاستيرادات التجارية القادمة إلى موانئ العراق التجارية للمدة ۲١٠۳ 27٠١5١‏ 


أم قصر (الشمالي والجنوبي) 
الحمولات ألف/طن 


549 
YeViyéo 
VTA 
114° 
VVY ORES 
ه١‎ 
VENAYINO 
ملسن يت‎ ° 
Votoo1o 
1م‎ 
Ifo. 
103۹ 
VAoV4o4 


خور الزبير 


الحمولات 
ألف/طن 


a 


صفر 
1۹۰۷ 


1. YTov 
Torte 
10۲ 
I114 
TAVA 
FV Fore 
YASVEVY 
"50.0489 
IAN 
EYVYTIA 
۳16.4400 


أبو فلوس 


الحمولات 
ألف/طن 


a 


صفر 
AVF‏ 


5 
EA TV 
°4۸ 
5556٠ 
e<aver 
ool 
ova 
3۸۷< 
TTA ° 
oP Po 


int 
١٠١”: 
¿y.o 
1.۰00 
Ved 
"555. 
81 
وم‎ 
۹۸۰۹4۱ 


الحجم الكلي 
للتبادل 
التجاري/طن 
TAY YG‏ 
YYTAAAN‏ 
YYOTAVY‏ 
200 
02200 
1221 
A01‏ 
عسو و مم ١‏ 
VIA ff‏ 
VASAT‏ 
EA‏ 
41۴ 


5 اوه YAVANAA‏ مده: ١١15"‏ 
المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على : 

-١‏ جمهورية العراق» وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم التخطيطء الشعبة الفنية» التقرير السنوي للمناولة التجارية (استيراد وتصدير)» ٠۲٠۰٠١‏ ص بلا. 
—Y‏ جمهورية العراق» وزارة النقل» الشركة العامة للنقل البحري العراقي» قسم الوكالات البحرية التجارية» الموقف السنوي للبضائع التجارية للسنوات (YNYS Y Y)‏ ص بلا. 


ا 


AG vA)‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


التجارية » إذ دمرت هذه الحرب البنية التحتية للموانئ فضلاً عن كثرة كميات الطمى الناجمة عن 
التيارات البحرية الخليجية والأنهار لتوقف عمليات الحفر والتطهير للقنوات والممرات الملاحية 
(مطشرء »)٠٠١ YNY‏ كما عملت الحرب على تراكم الغوارق عند مدخل القنوات الملاحية 
وممراتها جدول ( ۲۹ ) 


جدول (Y4)‏ 
الغوارق البحرية في القنوات والممرات الملاحية ومداخلها ۲٠٠۳ alal‏ 


TT 


ALA. jane Ga gn‏ بن الوليد إلى coll Liza‏ فلوسن 


cline‏ أبي فلوس إلى cline‏ البصرة النفطي 


ميناء البصرة النفطي إلى al cline‏ قصر 
الجنوبي 


قناة خور الزبير 
جنوب ميناء أبي فلوس إلى السد الخارجي 


مدخل قناة خور الزبير إلى حوض الاستدارة 


المصدر: 


Republic of Iraq, Ministry of transport, Company of Iraq Ports (GCPI), Salvage 
Department. Oct. 2013, P.P. 30-40 


مما شكلت عائقاً خطيراً على الحركة الملاحية للسفن القادمة والمغادرة إلى موانئ العراق 
التجارية صورة (T) (Y)‏ )£( ولاسيما في الأماكن الضيقة منها (عبيدء ۰۲۰۰۸ (VV‏ وبدورها 
أدت إلى استعمال موانئ الدول المجاورة كميناء العقبة الأردني على البحر الأحمر (البهادليء 


(YY ARAR‏ جدول يه 


EOD 


ا AG‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


صورة (Y)‏ السفينة الغارقة LUCEL‏ (حمولات (ide‏ تاريخ الغرق ١18٠١‏ في موقع حمدان» نهر شط العرب 


التقطت بتاريخ ٠١-۲/۷/۱۳‏ 


صورة (Y)‏ السفينة الغارقة CYgea)IRANIAN‏ عامة) تاريخ الغرق ۱۹۸۰ في جزيرة شاهين (Shahinia)‏ 


التقطت بتاريخ ۲١٠۳/۷/۱۳‏ 


ا AG‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


صورة )£( السفينة الغارقة 31013/ا0ل(حمولات (ie‏ تاريخ الغرق ۱۹۸١‏ في منطقة الصنكرء. نهر شط العرب 


التقطت بتاريخ ۲١٠۳/۷/۱۳‏ 
أما خلال حرب الخليج الثانية في عام ۱۹۹١-٠۹۹ ٠‏ توقف نشاط النقل البحري العراقي 


بعسورة ALAS‏ وكافت بذاية الأزمة الإقليمية الدولية إذ شهدت بذايات تفكك الكتل الشرقية بكاملها 


(المياحي» (AV ٠١٠١‏ حيث أخذت حركة السفن القادمة والمغادرة بالتذبذب كما يبدو من جدول 
)+( وللحصار الاقتصادي الأثر الكبير على LLG‏ حركة النقل البحري العراقي حيث توقف 
النشاط الاقتصادي الرئيسي للبلد وهو النفط عن تصديره مما انعكست على استيرادات وصادرات 
البلد السلعية لغاية توقيع مذكرة التفاهم بين الأمم المتحدة والعراق )١313/8-1١551(‏ وكانت لهذه 
المرحلة تأثيراتها على حركة النقل البحري إذ عادت حركتها ولكن بصوره منخفضة »۲٠٠۸ cagla)‏ 
5 ) وظلت الأحداث السياسية متوترة في المنطقة حتى قيام حرب الخليج وتغير النظام السياسي 
في ۲٠٠٠/٤/۹‏ التي ألقت بثقلها على نشاط حركة Jal‏ البحري العراقي وتحسن علاقات العراق 
الخارجية وتعامله مع الدول العربية والعالمية حيث وصل حجم التبادل التجاري عام ٠٠١5‏ إلى 
(A,1 VY, 0A)‏ مليون دولار (البنك المركزي العراقي» )١١ :7١1‏ تركت الأحداث السياسية آثرها 
في علاقات العراق التجارية الخارجية في تقيد حركة النقل البحري من خلال تقليص القناة البحرية 
الملاحية لخور عبد الله الذي يعد المنفذ البحري الوحيد للعراق بساحل يبلغ طوله ۸١‏ كم (العيدانيء 
VY‏ خريطة ٠١(‏ ) . غير ان التوترات في العلاقات السياسية مع الجانب الإيراني 


والكويتي بشأن ترسيم الحدود البحرية التي لم تحدد من جميع الأطراف. 


(or) 


EA 
۹۸۰ 
1۹۸۸-۸1 
۱۹۸۹ 
14۹۰ 
۱۹4۲1-1 
yaar 
١144 
1440 
۱۹۹٩ 
۱۹4۷ 
۱۹4۸ 
1444 
Yous 
Yeu 


You 


المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


جدول )٠١(‏ 
التجارة المنقولة بحراً 


تجارة العراق 
er eee‏ 
حرب الخليج الأولى 
(ACh‏ 
Vee Vie‏ 
حرب الخليج الثانية 
RETS‏ 
A, £‏ ,£ 
£,O2A,AN‏ 
VIN, 104‏ 
€,47E,0¢¥‏ 
or,‏ 
oA, PYV‏ 
SVEN YYY‏ 
V, FIA,AVY‏ 


7“, ,لا‎ £V 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 
-١‏ وزارة da bail‏ الجهاز المركزي للإحصاءء بغدادء المجموعة الإحصائية السنوية للسنوات(0٠9/8١-‏ 


VYY‏ ص بلا. 


VAPP, ce 
حرب الخليج الأولى‎ 
م‎ 
1 

حرب الخليج الثانية 

FY,TOAN 
Nor, 
44,5. 
عاسم‎ 
PV, 
۳,۷7 
PAE, 
11,٩ 


V at, 


TAY, AYA 


النسبة المئوية % 


لات ce ally‏ ا الي اه ات هة اها و اة ن لوا 
=F‏ المياحي» سهيل صبيح ناصر»› دور الموانئ التجارية العراقية في تجارة العراق الخارجية للمدة (۱۹۹۷- 
٠٠٠‏ » رسالة ماجستيرء AUS‏ التربية» جامعة Ne ac ۲ panl‏ 


ا 


vA)‏ 2 المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


خريطة )1°( 
طول القناة الملاحية وعرضها في العراق 


z‏ 5 1 المالاحه 
ay‏ (دعرااقية الغير صانحه 
ol!‏ الاكليميا 4 


سم امالك الملاحي se‏ _ 


I 
ق ميناء الفار‎ 
ميناء مبارلكتف‎ 2 


O 4.25 8.5 12.75 
سس سد‎ kM 


2200 2840.07 49 


المصدر عمل الباحث بالاعتماد: الخريطة الادميرالية, رقم ه*؟ ١‏ مقياس رسيم oon FA‏ 


— 


W UA)‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


إن دولة الكويت قبل عام ٠٠١7‏ تسمح بحرية الملاحة البحرية في قناة خور الصبية للقوة البحرية 
العراقية » حيث أن العراق ومنذ القدم يقوم بصيانة القناة (الحفر» والتعليم الملاحي والدلالة البحرية) 
ولم يكن هناك أي تواجد للقوات البحرية الكويتية إلا بعد عام ۲٠٠۳‏ أي بعد تغيير النظام » اذ تم 
تحديد تلك الحدود من الجانب الكويتي! '). والتي بينت الخرائط الأدميرالية البريطانية البحرية 
التركيز على رسم الإحداثيات ball‏ الفاصل بين العراق والكويت الذي يلامس الجزء الأسفل من 
جزيرة (alas)‏ بحيث تصبح مقترباتها من ضمن ممتلكات الكويت» فأصبح سير السفن القادمة 
والمغادرة إلى ميناء أم قصر الجنوبي والشمالي وخور الزبير داخلاً الى حدود المياه الإقليمية 
الكويتية (العيداني» daas »)1١ eV VT‏ عرض القناة الملاحية ( ٠٠١‏ ) كم هذا بدوره daa‏ 
القناة الملاحية عبارة عن مسطح مائي غير صالح للملاحة سوى ۷,كم» على الرغم من أن العراق 
alë‏ بحفرها عام ٠٠١5‏ بمبلغ قدره ( ٠١‏ ) مليون دولارء في حين أن الجانب الكويتي منطقة 
صالحة للملاحة والتي بلغ عرضها ( 50,7 ) كم. خريطة e )١5(‏ فضلاً عن التأثيرات الاقتصادية 
عن إنشاء ميناء مبارك على جزيرة بوبيان» إذ يعكس تأثيره على حركة النقل البحري العراقي وتبادله 
التجاري » من خلال فرض الرسوم على مرور السفن القادمة إلى موانئ العراق التجارية » مما يوقع 
الضرر بالعراق سياسياً واقتصادياً وهذا ما أثر على تطور العلاقات بين الطرفين (الكناني 
والجميلي» (HY VT‏ من خلال المضايقات والاعتداءات التي قامت بها زوارق الدورية الكويتية 
ضد السفن القادمة إلى موانئ العراق التجارية ضمن مسارها الملاحي في خور عبد الله» وفرض 
الرسوم على مرورها جدول )11( » مما أضطر السفن القادمة إلى موانئ العراق التجارية إلى سلوك 
الممر الملاحي الموجود بين الغارق (الرميلة) في المياه العراقية والواقع في قوسي طول 


ola |)‏ قف الخد Gay‏ قران اي من saat AAI shan‏ اة ANT‏ السك عق falls VAY hyd‏ 
¥/ وهذا مناقض لقانون أعالي البحار الذي ينص في المادة ٠١‏ الفقرة Y‏ "إن البلدان المتشاطئة او 
شبه المتشاطئة المغلقة أو غير المغلقة لا يحق GY‏ طرف من الأطراف التصرف بما يحلق الضرر بالبلد الآخر 
جغرافياً". للمزيد يراجع: 

25١١١ الأمم المتحدة - جنيف»‎ Yh المحكمة الدولية لقانون البحارء اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحارء‎ -١ 
. ص۲۱۳‎ 

-Y‏ الربيعي» ظاهر عبد الزهرة خضيرء تأثير العوامل الجغرافية في الأهمية الجيبوتيكية للأنهار المشتركة بين إيران 
والعراق» أطروحة دكتوراه» كلية التربيةء جامعة البصرة» ۰۲۰۰٦‏ ص47 ۲۸۲-۲. 


90 


المصدر : عمل الباحث بالاعتماد: 


خريطة )5( 
القناة الملاحية المشتركة وموقع مينائي 0 ومبارك 


الخريطة الادميرالية: رقم ١5‏ مقياس رسم 0ل 


ا 


المبحث الأول/ الضوابط الطبيعية 


سس للك الملاحي الخال 

هي ميناء الفاو 

B‏ ميناء مبارالتف 

O‏ الموانئ بن النفطية العراقية 
75 42 8.5 4.25 0 
km‏ اسه سد 


فط 4 


المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


OAT ٥۰7 (‏ ۲۹۰ ) شمالاً ودائرتي عرض ( ۳۱ (EAP TT‏ شرقاً والغارق (عين زالة) الواقع 
في قوسي طول OA TY")‏ ۲۹ ) شمالاً ودائرتي عرض ( ٤4 VY 5٠.7‏ ) شرقاً الواقعتين 


ye‏ العوامة (YY)‏ » حيث اتخذت كمنطقة دلالة (Pilot Station)‏ لمعرفة خط السير البحري 


العراقي. 


)"١( جدول‎ 


الاعتداءات على السفن البحرية التجارية القادمة والمغادرة المتوجهة نحو موانئ العراق التجارية 


4 عدد السفن 

A 5 السنه‎ 
1١ Yurd 

A Yuet 
1١ Yui’ 

۳ YA 
1١ Yaad 

۷ Yule 

4 ۲۰۱۱ 

۳ 1۲ 

° 1۳ 

المصدر : 


(C (ve VW. ee) للمدة‎ 


موقع الاعتداء على السفن البحرية 


من 
المياه الإقليمية البحرية 
العوامة ١9‏ بحراً 
قناة خور عبد الله بين العوامتين ۷-۳ 
جنوب العوامة ه 
خور عبد الله عند العوامة١١‏ 


منطقة القصبة/قرب الفاو 


قناة خور عبد الله العوامةه١‏ 
قناة خور عبد الله قرب العوامتين -١1‏ 
18 


مدخل قناة خور عبد الله 


من عمل الباحث بالاعتماد على 


إلى 
خور عبد الله عند العوامة Y‏ 
منطقة القصور شط العرب 
ميناء أبي فلوس 
قناة شط العرب 
ميناء المعقل/قبالة المستشفى التعليمي 
ميناء المعقل/منطقة القشلة قرب موقع 
غرق ناقلة التنين 
ميناء خور الزبير 
جنوب الرصيف الحديدي ميناء خور 
الزبير 
مضيق الشيطان قرب ميناء أبي فلوس 


أ جمهورية ارا وا cae‏ الشركة العامة نوات «العراق + القن ال ي ا فد اواك اة عل 
السفن المتوجهة إل موانئ العراق للمدة ۲۰١۱۳-۲٠۰۰٥١‏ ص بلا. 
SY‏ النقلف الشركة العامة م ارق التو و Sa ya Pa pal Sell ae‏ 


lat "1‏ لوجوة الفزقاطة الأتريكية البحرية السنكرية في كور dilase‏ خلال العدة من iy‏ :لم aud‏ 


۰۲۳ ص بلا. 


— 


Es ji‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


يحتاج النقل البحري إلى تكامل في حلقة مرور البضائع المصدرة والمستوردة ولابد ان يرتبط 
بطرق النقل الأخرى لتكتمل هذه الحلقة» ولذلك لا يمكن ان يكون النقل البحري ناجحاً ما لم يرتبط 
بخطوط نقل أخرى وخصوصاً النقل البري (السيارات والسكك الحديدية) وهذه صفة واضحة في بلدنا 
العراق حيث نجد ان النقل البحري العراقي يرتبط بشبكة من الطرق البرية سواء كانت طرق سيارات 
ام سككاً حديدية من خلال عملية التكامل ما بين النقل البحري العراقي ووسائل النقل الأخرى 
وسيستعرض وسائل النقل المرتبطة بالنقل البحري بالدراسة وكما يأتي: 
أولاً: طرق السيارات 

ترتبط خطوط النقل البري بالسيارات ارتباطاً وثيقاً بالنقل البحري كوسيلة يزداد الاعتماد عليها 
في نقل وإيصال البضائع المستوردة والمصدرة من cally‏ موانئ العراق التجارية البالغ مجموع أطوالها 
داخل الموانئ ۱۹۳ كم (فرح» (VA ۲۰٠٤‏ ومن جدول (FY)‏ نلاحظ ان الحكومة العراقية أولت 
قطاع النقل البري أهمية كبيرة» لأهميتها في جميع مجالات القطاعات الاقتصادية (التجارية 
والزراعية والاجتماعية) حيث تمتلك شبكة من الطرق البرية LS pally‏ المختلفة الأنواع والأحجام» 
وقد شهدت أطوال الطرق وأعداد المركبات تبايناً واضحاًء فبعد أن كان أطوال الطرق البرية لا 
تتجاوز (FAATA)‏ كم عام 7٠٠٠١‏ مشكلة نسبة نمو بلغت ( )1,١‏ % من مجموع أطوال الطرق 
البرية حين ارتفعت لتصل ( (ATEN)‏ كم خلال عام ٠١١7‏ مشكلة نسبة نمو بلغت( (YYY‏ % 
من مجموع أطوال الطرق البرية البالغة 555٠0757‏ كم لأهميتها الاقتصادية. 

شهدت المركبات المختلفة الأنواع والإحجام تبايناً واضحاً في أعدادهاء فبعد ان كان عددها 
لا يتجاوز OVO‏ مركبة عام 7٠٠٠١‏ مشكلة نسبة بلغت (7,5) % من أعداد المركبات العاملة في 


«ball Gala al 


لاان المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


جدول (۳۲) 
أطوال الطرق البرية التي تربط المحافظات بموانئ العراق التجارية للمدة ۲١٠۳١-۲٠۰٠٠۰‏ 


أطوال الطرق البرية كم 


۳۹۹۸ 
f40 
۹ 
teso 
Yere 
1 
tevo 
A1 
EAMA 
1 
EYVANA 
ONAY 
o4۳ 
A14۲1 
"o0. 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على 

-١‏ الأسدي» اسعد عباس» Sail‏ بالسيارات على الطرق الخارجية» رسالة ماجستيرء كلية التربية جامعة البصرة 
۰۱ ص۷۸. 

۲- فرج» سكنة جهية» الواقع والآفاق المستقبلية للنقل البري (النقل بالشاحنات) في العراق مع الإشارة إلى محافظة 
البسيرةة ca‏ رات O‏ الحكة Vata chau)‏ لالطو 

٣-جمهورية‏ العراق» وزارة النقل» شركة العامة للنقل البري العراقي» القسم الفني» شعبة الإحصاءء أعداد الشاحنات 
cde gid‏ للمدة (۲۰۱۳-۲۰۱۰)» Ke‏ ص ٠‏ . 

٤‏ جمهورية العراق» وزارة الإسكان والتعميرء مديرية الطرق والجسورء البصرة» القسم الفني» شعبة هندسة الطرق 
الخارجية» ٠۲٠١٠١‏ ص بلا (سجلات رسمية غير منشورة). 

ه- وزارة التخطيط؛ الجهاز المركزي للإحصاء العراقي» البصرة» المجموعة الإحصائية السنوية (YENY e)‏ 


. ١78 ص‎ 


ES 


Wn ji‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


فقد بلغت مشكلة معدل نمو ( OYA‏ ) مركبة عام ۲١٠١‏ مشكلة نسبة بلغت ( (V,‏ % من 
أعداد المركبات العاملة ويرجع هذا التباين في أعداد المركبات إلى إصابتها بالأعطال الناتجة عن 
الأعمال التخريبية التي تعرضت لها خلال عملية النقل وانخفاض مستوى كفاءة شبكات الطرق إلى 
مستويات متدنية الناتجة عن العمليات العسكرية التخريبية بعد عام ۲٠٠۳‏ فبذلك اعتمد Jail)‏ 
البحري على المركبات المستأجرة للارتباط الكبير في إيصال البضائع المستوردة من داخل الميناء 
إلى ظهيره» فكلما تعددت هذه الوسائل كلما أصبحت الحركة النقلية أكثر مرونة (شهاب» ١٠١۲ء‏ 
(OA‏ اذ بلغ حجم الإيرادات المتحققة نحو ( ١١57517‏ ) دينار عراقي عام ۲١٠١‏ وشكل نسبة 
بلغت (VA)‏ % من حجم الإيرادات المتحققة في عام ٠١١7‏ والبالغة ( ۸۷۲,۷۷١‏ ) دينار 
عراقي وبنسبة الزيادة (55) % جدول e (TT)‏ بسبب ارتفاع are‏ النقلات والحمولات المتحققة من 
خلال نقل مادة زيت الطعام والمواد الغذائية الأخرى إلى مخازن المحافظات المجاورة التابعة للشركة 
العامة لتجارة المواد الغذائية والحبوب » فضلاً عن الشركات الأخرى كشركة المشاريع النفطية 
وشركة نفط الجنوب والبنك المركزي العراقي جدول (YE)‏ 


جدول (۳۳) 
حركة النقل البري العراقي لعام 5١١ YAY‏ 


نسبة الزيادة 
المتحققة % 


الإيرادات المتحققة (ألف دينار) yooyo\y AVYYY‏ ۷۸ 


عدد النقلات المتحققة o٤ 1<4 ys‏ 


الكميات المنقولة (ألف طن) VV. gore)‏ ۷۱ 


المصدر: وزارة النقل» الشركة العامة للنقل البريء ديوان الرقابة الماليةء دائرة التدقيق المنطقة الثانية/بصرة: 
الموقف السنوي› كانون الأول» Yule‏ 


اد 5 


جدول )£( 


المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


البضائع والسلع المنقولة بواسطة مركبات القطاع العام والخاص والجهة المستفيدة ومساراتها ۲١٠٠۴۳ alal‏ 


القطاع الخاص 


1o1 


NITY. 


114۲ 
POONA’ 
YVITA4 4 

TVA 


YAT1۸ 
AI 


1.< 
ofA" 


- المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 


الحمولات المنقولة (طن) 


141۷1 


YVEVE 


11٦ 


AVY: 
VFS nn 
Of Ons 


Foy. 


F40۹. 
VV4 


الجهة المستفيدة 


وزارة التجارة الشركة العامة 
لتجارة الحبوب 

وزارة التجارة الشركة العامة 
لتجارة المواد الغذائية 


وزارة الكهرباء 


وزارة الزراعة- تجهيزات 
وزارة التجارة 

وزارة التجارة 
النباتية 

وزارة الكهرباء 
أماكن مختلفة 
أماكن e Ati a‏ 


-الزيوت |. 


مسارات النقل في الميناء 


أم قصر إلى موانئ المحافظات 


أم قصر إلى موانئ المحافظات 


ام قصر-ميناء A‏ 


خور الزبير- محطات 


مخازن الأسمدة الزراعية 


أم قصر ميناء أبو فلوس إلى المخازن 


أم قصر- بغداد 


خور الزبير-عمارة- الديوانية-كربلاء 
أبو فلوس والمعقل بين المحافظات 


أبو فلوس والمعقل بين المحافظات 


-١‏ وزارة النقل؛ الشركة العامة للنقل البري العراقي» بغدادء نتائج أعمال الرقابة والتدقيق على الأنشطة النقليةء 


Aly 


ومن أهم الأنماط الرئيسة لهذه الطرق التي تربط موانئ 


g‏ العراق التجارية التي تعم من أكثر 


الأنماط استعمالاً لسعة أراضي العراق وضيق الجبهة البحرية ومحدودية الاتصالات عبر السكك 


جدول )12( خريطة (۱۷) وكما يلي: 


. كم‎ ١١57 طريق الفاو- البصرة- العمارة- الكوت- بغداد- كركوك- الموصل- أربيل بطول‎ -١ 


-١‏ طريق أم قصر - زاخو 


يبدأ هذا الطريق من ميناء أم قصر (الشمالي والجنوبي) ويسير بمحاذاة الضفة اليمنى لشط 


العرب ونهر دجلة ليمر بمدينة البصرة عند المعقل ويتجه نحو هور الحمار من الجانب الغربي 


— 


AGW i ji‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


بالقرب من حافة الهضبة للصحراء الغربية ويقترب بذلك من الجانب الأيمن لضفة نهر الفرات 
عبوراً للنهر عند السماوة متجه نحو مدينة الديوانية والحلة وبغداد ويتجه غرب نهر الفرات ليصل 
مدينة الموصل فيسلك مساره نحو زاخو بطول يبلغ ( ۳۱ ) كم (السامرائي» ED‏ ۱< 
ويعد من أهم الأنماط الطرق البرية لأنه يربط العراق بتركيا شمالاً وبموانئ العراق التجارية المطلة 
على الخليج العربي جنوباً. 
-Y‏ طريق خانقين - بغداد - الرمادي - الرطبة بطول ( 7 ) كم ومن الرمادي متجه نحو القائم 

بطول ( (YAE‏ كم يربط العراق بالمملكة الأردنية و الجمهورية العربية السورية . 
4 - طريق ميناء أبي فلوس يتجه نحو البصرة مروراً بميناء المعقل ويتجه نحو كربلاء - الرمادي - 

الرطبة البالغ طوله ( ٠٠٠١‏ ) كم . 
5- طريق بصرة - بغداد - كربلاء - jeje‏ بطول ١٠٠١‏ كم. 

جدول (Yo)‏ 
أطوال طرق النقل البري العراقي لعام ۲١٠۳‏ 
المسارات الرئيسة للطرق 

طريق الفاو - اربيل 

طريق أم قصر - زاخو 

طريق خانقين - الرطبة 


طريق رمادي - سوريا 

طريق ميناء أبي فلوس - الرطبة 
طريق ميناء المعقل - عرعر 
المجموع (كم) 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 


1- Ministry of Transport (MOT). General company for port of Iraq (Gcpi) master plan 
study for port sector in the Republic of Iraq, interim Report(1). 2014. p. p 231. 
جامعة تكريت‎ ilaa البياتي» صباح عثمان ومجيد ملوك السامرائي» القناة العراقية الجافة للنقل البري العالمي»‎ -Y 
EVASE ega YAY أيار‎ co العدد‎ » ١9 للعلوم الإنسانية» المجلد‎ 


— 


w A)‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


خريطة (y)‏ 
الطرق البرية الرئيسة في محافظات العراق لعام ٠١1١‏ 


39°0'0"E 42°0'0"E 


0 l 
I 
39°0'0"E 42°0'0"E 


Source: prepared by study team on the basis of the presentation material of "Iraq 
infrastructure" (GCPI) 2013. 


— 


Wn ji‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


-y‏ سكك الحديد 


يرتبط النقل بالسكك الحديدية ارتباطاً أساسياً بالنقل البحري وموانثه» إذ لا يمكن الاستغناء 
عنه لدوره في تلبيه متطلبات التنمية الاقتصادية والاجتماعية المتسارعة في Dat)‏ لذلك ينتقل 
من خلاله البضائع والسلع والمواد الأولية المختلفة الأنواع والأحجام وتحقيق العوائد المتأتية من 
نقلها جدول )11( خريطة (VA)‏ ويشكل نسبة مساهمة بحدود ) (TEA‏ % من مجموع البضائع 
المنقولة من موانئ العراق التجارية إلى أماكن الاستهلاك (داركان» (YVO YNY‏ كما يعد هذا 
الحجم من النقل منخفضاً مقارنة بحجم البضائع المنقولة بالمركبات (العكيدي» (A ۲٠٠۸‏ ويعد 
خط السكة الحديدية al‏ قصر - البصرة -بغداد الخط الوحيد العامل في نقل مادة الإسمنت من 
معمل إسمنت af‏ قصر والحبوب من سايلو أم قصر » فضلاً عن نقل الحاويات من ميناء أم قصر 
الشمالي والجنوبي إلى بغداد عن طريق عربات النقل بالسكة الحديد العراق» حيث يتضح من خلال 
ما تقدم ان العراق يمتلك شبكة من خطوط السكك الحديد بأطوال مختلفة والمرتبطة بالنقل البحري 
وموانئه ارتباطاً وثيقاً « فينقل من خلاله البضائع الأنشطة الاقتصادية والاجتماعية إلى محطات 


التسليم فى المحافظات وبكثافات مختلفة جدول (YY)‏ 
عي 


a‏ العراق من الدول الرائدة في استعمال النقل بالسكك الحديدية في المنطقةء لما يمتلكه من شبكة كبيرة تغطي 
أجزاء واسعة من البلد حيث بدأ تشغيل وتسيير أول عربات للحمل بعد تغيير النظام السياسي في حزيران عام 
۲٠٤‏ للمزيد ينظر: -١‏ السعديء عباس فاضل» جغرافية العراق» دار الجامعة» بغداد» AGa Y A‏ 
؟- محسن» هشام صلاح» التحليل المكاني لاتجاهات سكك الحديد في العراق وآفاق المستقبل» مجلة كلية 
الآداب» العدد NAVY Ger YNY 67٠١‏ 


ED 


Bi Te)‏ المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


جدول )73( 
كميات البضائع المنقولة بواسطة السكك الحديدية من موانئ العراق التجارية للمدة ۲٠٠۳ Yeg‏ 


أطوال الخطوط | كميات البضائع الإيرادات المتحققة مسارات خطوط النقل السكك 
كم المنقولة ألف/طن/كم (مليون/طن) الحديدية 
0 
2 ا 
y‏ 


eee 1‏ 
D 0‏ اتاو 
المجموع ل 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 


CVV وزارة النقل» الشركة العامة للسكك الحديدية العراق» قسم النقل والتشغيل والحركةء إحصاءات النقل»‎ -١ 
ص بلا.‎ 


- جمهورية العراق» وزارة التخطيط والتعاون الإنمائي الدوليء اللجنة الفنية قطاع النقل والاتصالات» الإصدار 
الثاني» ۲۰۰۹ ص YV‏ 


المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


خريطة (VA)‏ 
مسارات خطوط السكك الحديد العراق ٠١1١57 alal‏ 


42°0'0"E 45°0'0"E 48°0'0"E 
! 1 


| 
| 


5- 
Sec‏ سكك حديدية واقعية 
سد مشاريع سكك حديدية سريعة 
= حدود دولية 
H‏ البحيرات 
سحر اہ أنهار 
Clb. ©‏ 


Km 
0 i 50 100 200 300 
39°0'0"E 42°0'0"E 


Source: prepared by study team on the basis of the presentation material of "Iraq 
infrastructure" IRC figure 2.8-1 rail way development plan 2013. 


— 


الفا 5 المبحث الثاني/ العوامل البشرية 


جدول (۳۷) 


منظومة النقل بالسكك الحديد ٠١1١7 alal‏ 


مسارات الخطوط بضاءً نوع العربات الناقلة 


شاحنات نقل الحبوب ASB‏ 


شاحنات فلاذ نقل الحاويات 


شاحنات الحجر AWB‏ 


أحواض نقل المواد السائلة 


بغداد- صقلاوية -كركوك 
وزيت الغاز 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 
1- وزارة النقل» الشركة العامة للسكك الحديدية, أطوال المسارات الحديدية, بغداد» ۳ ص بلا. 
۲ - وزارة التخطيط « الجهاز المركزي للإحصاء» تقدير إحصاءات نشاط النقل والاتصالات» ۲٠٠۳‏ ص بلا. 


3- Ministry of transport (MOT), General company for Iraq (GCPI) master plan study for 
port sector in the Republic of Iraq, interim Report (1) February 2014, .م‎ p (12-25). 


Coa) 


معايير نقييع oclaS‏ الموانى العراقية 


اللبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئن 


المبحث الثاني/ معايير تقييم كفاءة الطرق الملاحية 


المبحث الثالث/ معايير تقييم كفاءة السفن 


oy vA)‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


يتناول هذا الفصل معايير تقييم كفاءة النقل البحري العراقي من خلال دراسة واقعه لكفاءة 
العناصر الرئيسة المكونة لمنظومة النقل البحري العراقي» وهي الميناء والطريق والسفينة» ولغرض 
الوصول إلى أعلى درجات الدقة سوف يتم تطبيق معايير الكفاءة على كل عنصر من هذه 


العناصر الرئيسة وكما يأتي: 


المبحث الأول 
معايير تقييم كفاءة الموانى! » 

تعتمد كفاءة الموانئ على الحد الأقصى للبضائع المناولة التي يمكن أن تستوعبها الأرصفة 
خلال فترة زمنية معينة » والمتمثلة بطاقات الأرصفة والمخازن وساحات التخزين (المستودعات) 
والمعدات والآلات ووسائط النقل المستعملة في عملية المناولة. 

إن الطاقات الإنتاجية للموانئ ترتبط بمقدار كفاءتها وجودة الخدمات والتجهيزات التي تقدمها 
وسرعتها مما يؤهلها من خلال كفاءتها إلى منافسة الموانئ المجاورة » كما ترتبط بمدى كفاءة 
العاملين وسرعة الانجاز للعمليات التشغيلية والإجراءات المستندية مع المرونة في القرار وانخفاض 
التكاليف الكمركية » فضلاً عن توفر الآلات والمعدات التشغيلية للمناولة وتخزين وإدارة المخزن › 
مع توفير شبكة داخلية متكاملة ضمن محاور رئيسة داخل شبكات الطرق البرية وسكك الحديد 
والقنوات والممرات الملاحية المجهزة بالملاحة الداخلية » كورش التسفين والتصليح على أن تكون 
بدرجة عالية من الكفاءة (AAV Ye Oca)‏ 

إن كفاءة الموانئ تتوقف على alge bac‏ هي: 
.١‏ عدد الأرصفة في الميناء فضلاً عن المخازن والسقائف وعلى ساحات التكديس للبضائع 

ومجموع أطوالها وتجهيزاتها وأعماقها . 

Jead 7الراسمالية‎ ua) المستعملة فى‎ a ALS الكل‎ La day تقض ها‎ ©) 


أجهزتهاء مبانيها) ويتولد عن هذه الأنشطة مجموعة من الإيرادات التشغيلية أو الجارية. للمزيد ينظر: مسعدء 
مصطفى. اقتصاديات النقل البحري (دراسة وتحليل)ء مؤسسة الرازم للنشر والتوزيع» عمان» الأردن» ٤٠٠٠ء‏ 


VV Age 
oe 


ay i)‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


. أنواع وأحجام السفن التي تقصد الموانئ‎ Y 
. متوسط مدة بقاء السفن في أرصفة الموانئ ومدة عمليات المناولة‎ .۳ 

إن العمليات المينائية التي تتم على السفن القادمة إلى الموانئ العراقية لمناولتها (تفريق 
وشحن) يجب أن تكون بطاقات متساوية وبالحجم نفسه فليس هناك جدوى في مناولتها إذ كان عدد 
الأرصفة كبيراً وطاقات المناولة منخفضة وكذلك وجود ضعف في الطاقات الاستيعابية للخزن. 
وتعد الموانئ الشريان الحيوي للاقتصاد الوطني بعد النفط (الشاهبندرء ۹٠٠۲ء (o‏ حيث daly‏ 
العراق بعد عام ۲٠٠٠‏ تنفيذ خطط تحديث ورفع كفاءة الموانئ لتواكب التطورات العالمية في هذا 
المجال ولتؤدي دورها في انسياب عمليات المناولة لتنمية رافد مهم من روافد النشاط الاقتصادي 
ولبيان معايير تقييم كفاءة النقل البحري العراقي سيدرس كل معيار على حدة تفصيلياً: 
أولاً: معيار تقييم كفاءة الموانئ 
.١‏ المخازن 

تلعب المخازن دوراً حيوياً ومهماً في الموانئ كونها تميز الميناء عن باقي محطات النقل 
الأخرى» فمن الضروري أن يوجد في كل ميناء مساحات مخصصة لخزن البضائع المختلفة القادمة 
إلى الموانئ وحفظها (علاب» (VV) ٠۲٠١٠۷‏ حيث تزداد أهمية كل ميناء بازدياد مخازنه وسعتها 
وطاقتها التخزينية لأحجام البضائع التي يتم خزنها وتسليمها بعد إجراء الفحص المختبري والدورة 
المستندية بحكم حجم البضائع الداخلة إليه(غالب (VE) o ١185‏ فمعظمها تكون مواجهة 
للأرصفة ويراعى في مداخل المخازن أن تكون موجهة للساحل والأخرى موجهة للمنطقة الداخلية 

يبلغ عدد مخازن الموانئ التجارية العراقية )£0 ( مخزن(جدول۳۸). تختلف من حيث 
سغذينا وظلاقتها الخزفنة1 6 cline cy) LS‏ لفقل Adal) tia!‏ الاوك مق Saas‏ أعداد 


NO y أتمتلك موانئ دولة الكويت مخازن يبلغ عددها 5ه مخزناً وه7 مخزناً لدولة الإمارات العربية المتحدة‎ O 
مخزناً في موانئ السعودية المختلفة في سعتها الخزنية ومساحتها. وللمزيد ينظر:‎ 


ا 


ay vA)‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


المخازن التي يمتلكها والتي بلغت ( ٠١‏ ) مخزناً وشكل نسبة بلغت ( (FFY‏ % ولكن 
المستعمل في الوقت الحالي ( ” ) مخازن والأخرى البالغة عددها ( ٠١‏ ) مخزناً غير 
صالحة للعمل لقدمها وتعرض أجزائها إلى الدمار في عام”١٠٠ e‏ فضلاً عن إشغال 
بعض منها إلى دوائر أخرى كقيادة قوات الحدود وشرطة البصرة وخزن المواد التالفة 
غير الصالحة للاستعمال صورة (5). 


جدول (YA)‏ 
أعداد المخازن ومساحتها وطاقاتها الخزنية في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲٠٠۳‏ 
مساحة السعة تجهيزات المخزن حالتها 
عدد 
ت الميناء المخزن الخزنية غير | عمرها ,| عير 
المخازن $ E‏ مبرد عاملة 1 
(a)‏ ألف/طن مبرد dlle‏ 
١‏ أم قصر الشمالي! ') | م | ١ ۷ ٠ © | dY | ٠٤٠٠٠٠١ | EEA‏ 
ally‏ قصر الجنوبي! )| 5 y 3 ` . ` 4۲٠٠١ "١8١8|‏ 
۳ خور الزبيرا ***) o ١ ١ ٠ A | AA.“ | VE‏ 4 
٤‏ المعقل( ****) 1° | AAAY | Pyron‏ ‘ ` : ۳ ۱۲ 
ه أبي فلوس( ١ ١ ٠ ` ` £Yes Yee y CTE‏ 
المجموع 
0 هع [Pegon]‏ لاء.4؛؟5؟ yo G‏ 


المصدر: الدراسة الميدانية 


- وزارة ill‏ هيئة النقل البحري لدولة الإمارات العربية المتحدةء التقرير الاقتصادي والتجاري حول تجارة الخليج 
ار فا 

ذا مكزع ميرت اة 503 VY E‏ عن م فف ge‏ امن Me‏ ع 

aay")‏ عد المخازن في ميناء أم قصر الجنوبي 6مخازن والمستعمل > مخازن وإشغال مخزنين لقيادة القوة البحرية 
العراقية. 

bya. 14 gilda are 0‏ راسمل ١: Lila‏ سكازى رالرى تة لاكليات برتكدي التضاع والمواذ 
التالفة. 

7 بلغ عدد المخازن لميناء المعقل ٠١‏ والمستعمل حالياً Y‏ مخازن والأخرى مشغولة من الدوائر الأخرى كقيادة 
رة التصترة :والكمارك/ 

اا وک للحن مت لمن ی اكات والصيانة: 


ا 


لفط 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


صورة (5) مخازن الموانئ التجارية العراقية لعام ۲١٠۳‏ 


التقطت بتاريخ ٠١١4/4/٠١‏ 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


فعلى الرغم من امتلاك ميناء المعقل هذا العدد من المخازن ٠»‏ إلا أنه تراجع إلى المرتبة 
الرابعة لسوء حالتها وضعف الطاقات التخزينية . في حين dial‏ ميناء أبي فلوس المرتبة الأخيرة › 
حيث بلغت أعداد المخازن اثنين وشكلا نسبة ( )٤,٤‏ % والمستعمل حالياً مخزن واحد والآخر 
مشغول من الصيانة الآلية للميناء. وإذا ما تم تصنيف موانئ العراق التجارية على أساس المرتبة 
المعيارية لمعيار المخازن نجد أن ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى من حيث أعداد 
المخازن العاملة في حين dial‏ ميناء أم قصر الجنوبي المرتبة الثالثة واحتل ميناء خور الزبير 
المرتبة الثانية أما ميناء المعقل احتل المرتبة الرابعة للأسباب التي ذكرت بينما احتل ميناء أبي 
فلوس المرتبة الخامسةء لضعف الطاقة الخزنية وكما في الجدول .)4١(‏ إن الافتقار إلى المخازن 
وطاقتها الخزنية ومساحتها سوف ينعكس أثره على أداء وسير عمليات الشحن والتفريغ في (Ye)‏ 
% من إجمالي مساحات الموانئ البالغة ( (AYELE OAT, AT‏ م( ". 

جدول (۳۹) 


المرتبة المعيارية لكفاءة المخازن في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲٠٠۳‏ 


a 


المرتبة 


المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 
المرتبة الخامسة 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على جدول (WA)‏ ومعادلة الدرجة CMA shell‏ 


() شكلت مساحة الموانئ في سلطنة عُمان caT‏ إجمالي ارض موانئها. للمزيد ينظر: 

اغالب سعدي على ¢ itll‏ النحرئ — duke‏ في Lill Mian‏ بمطلبعة الجامعة الموضل :5۸0 

تم استخراج الدرجة المعيارية لتصنيف الموانئ بالاعتماد على معادلة الدرجة المعيارية ( العتيبي و الطائي › 
Gilly e ) 1١1-545‏ يعتمد عليها في كل المعايير الخاصة لقياس الكفاءة وكما ياتي: 


اف 


حيث أن × = المتغير 
ا = الوسط الحسابي 
5 = الانحراف المعياري 
7 - الدرجة المعيارية 


ay i)‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


توجد السقائف بالموانئ العراقية لحفظ البضائع والتي لها أهمية في عمليات المناولة لحين 
إتمام الإجراءات المستندية» وتختلف السقائف من حيث استعمالها وبنائها. ويراعى عند تشيدها 
أنواع البضائع التي تتم مناولتها في الموانئ» فلكل نوع من البضائع مواصفات خاصة لتخزينها 
وحفظها من التلف أو الضياع» فمنها ما يحتاج إلى سقائف مبردة لحفظ الأغذية كالحوم والأدويةء 
وبعضها يحتاج إلى خزانات بمواصفات قياسية مختلفة كالسقائف المستعملة لخزن المشتقات النفطية 
والدهون. 

ولتطبيق الدرجة المعيارية للسقائف في الموانئ التجارية العراقية يتضح لنا أن الموانئ 
التجارية العراقية تمتلك أعداداً من السقائف C‏ يبلغ إجمالي أعدادها ( ٠١‏ ) سقيفة بمساحة تبلغ 
15 )م وبطاقة خزنية للبضائع العامة البالغة ( ۳۸۸٠٤٠١١‏ ) ألف/طن/سنة. 

فمن خلال معيار السقائف الموزعة في الموانئ التجارية العراقية جدول (E+)‏ يتضح لنا بان 
ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى من حيث السعة الخزنية للبضائع العامة حيث بلغت 
عدد السقائف ٩‏ بمساحة إجمالية بالسنة ( ٠٠٠٠٠٠٠١‏ ) ألف/طن/سنة مشكلة نسبة بلغت 
(07,9) % في حين dial‏ ميناء أبي فلوس المرتبة الأخيرة إذ يحتوي على Y)‏ ) سقيفتين بمساحة 
إجمالية بلغت ( ۲۸٠١‏ ) متراً مربعاً مشكلاً نسبة ( )٠,۳۸‏ % من مساحة السقائف » وهذه 
السقائف غير مجهزة بالآليات والمستلزمات المناسبة » فضلاً عن عدم وجود السقائف المبردة مما 
يشكل مشكلة في عمليات المناولة وعدم قدرة الميناء على استقبال أنواع عديدة من البضائع التي 


تحتاج إلى تخزين مبرد أو غير مبرد. جدول )£1( 


)*( بلغ عدد السقائف لميناء طرابلس الليبي YO‏ سقيفة بمساحة VOY Valles!‏ م" بطاقة استيعابية بلغت نحو 
۹ طناً/سنة. clin LÍ‏ دمياط فيضم ۷ سقائف بمساحة إجمالية بلغت ١٠٠٠م"‏ بطاقة خزنية بلغت 
YO‏ طن/سنة العلي» عبدالستار محمد» الإدارة الحديثة للمخازن والمشتريات» دار وائل للطباعة والنشر› 


. AV Veet عمان الأردن»‎ 
EF 


المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


جدول )+€( 

أعداد السقائف التجارية في الموانئ التجارية العراقية لعام (Ye YM)‏ 

السعة الخزنية 
“ew u‏ 


Giya | |? 


TVET.‏ ا سن 


Venues ۹۸ 
Oona إن‎ AV 
Vive Yeeuy 

a00 A1۲ 


¥AACEVO V1 


المصدر: الدراسة الميدانية 


جدول )£1( 
المرتبة المعيارية لكفاءة السقائف في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲٠٠۳‏ 
aga‏ 
المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 


المرتبة الرابعة 


المرتبة الخامسة 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول )+€( 


7 تستعمل للخزن المؤقت للبضائع العامة و المستعملة أربع سقائف من إجمالي عدد السقائف البالغة ۷ سقائف 
لعدم صلاحيتها للخزن لقدمها و تعرضها لأعمال التخريب في عام Veoh‏ 

0 تعمل فين ففظ من YS Catlin A Gall) Catliall tea)‏ مش غولة تميق مات ودر اخرى BALES‏ 
قوات الحدود ويجن والأخرى غير صالحة للتخزين. 

da 0‏ رق Gye Uline‏ شغي VA Ud Ugasil Weeds AE‏ موحرة: 

7 تم حساب المرتبة المعيارية لتصنيف الموانئ التجارية العرقية وفقاً للطاقة الاستيعابية للسعة الخزنية في 


l ١5 ) 


oy vai)‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


۳. المخازن المكشوفة (ساحات التكديس) 

بلغ عدد المخازن المكشوفة في الموانئ التجارية العراقية (PY)‏ مخزناً تصل مساحتها 
الإجمالية ( 57857١‏ ) م" بسعة خزن تصل نحو (OYT ee)‏ طن/سنة ويستثمر معظمها في 
تخزين السيارات والآليات والتي تقع في أماكن متفرقة ففي ميناء أم قصر الشمالي تقع في خلف 
الميناء وعلى جوانبه منها ( ۸ ) مبلطة والأخرى غير مبطلة ويستثمر معظمها في تخزين السيارات 
والآليات والحديد والأنابيب وتجميع الحاويات. Lal‏ ميناء al‏ قصر الجنوبي البالغ عددها (V+)‏ أربعة 
مبلطة والأخرى غير مبلطة تستعمل في تخزين أيضاً الآليات وعوامات الدلالة البحرية وكما 
تستعمل في خزن الحاويات المفرغةء اما ميناء خور الزبير يبلغ are‏ ساحات التكديس ( )٠١‏ ستة 
منها ihla‏ تستغل في تفريغ البضائع والحمولات المتنوعة كالإطارات والمواد الكهربائية والمعدات 
العائدة لنفط الجنوب كالأنابيب الحديدية والبليت. 

أما ميناءا المعقل وأبي فلوس فيحتويان على ساحات لتكديس البضائع المكدسة كالاسمنت 
ومادة كلنكرا ) > فضلاً عن تكديس الإطارات والبطاريات والأخشاب والأنابيب البلاستيكية والحديد 
والحديد (EY) Jas‏ . 


جدول (£Y)‏ 
أعداد ساحات التكديس ومساحاتها وطاقتها الخزنية في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲٠٠۳‏ 
السعة الخزنية كفاءة الساحات 
طن /سنة ب غير مبلط 
IT‏ 


NYY rara 


(Von 


(oa 


Errr‘ 


ONY nn 


المصدر: الدراسة الميدانية 


(*) 


bale‏ نصف مصنعة تستخدم في صناعة الاسمنت. 


NSS ما مق‎ alo Mayol ita elie © 


Cw) 


oy vA)‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


Lal‏ )13 طبقت الدرجة المعيارية لساحات التكديس في الموانئ التجارية العراقية فقد يلاحظ من 
خلال ذلك جدول (EY)‏ بان ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى حيث بلغ عدد ساحات 
التكديس )+1( بطاقة استيعابية للخزن تبلغ ( )١1٠٠٠٠١‏ طن/سنة وشكلت نسبة بلغت 
(5,3:) 7 . 

جدول ("؛) المرتبة المعيارية لكفاءة ساحات التكديس في الموانئ التجارية العراقية ٠١1١5 alal‏ 


a 


المرتبة 


المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 
العرثية انخاس 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول(؟4) 

في حين احتل ميناء المعقل المرتبة الأخيرة في معيار ساحات التكديس e‏ حيث بلغ عدد 
ساحات التكديس ١(‏ ساحة) e‏ وشكل نسبة بلغت بسعة خزن تصل إلى ( ٠٠٠٠٠١‏ ) طن/سنة 
وشكلت نسبة بلغت ( 7,١‏ ) % . إذا ما تم تصنيف الموانئ على أساس المرتبة المعيارية لمعيار 
ساحات التكديس نجد إن ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى في حين احتل ميناء الجنوبي 
في أم قصر المرتبة الثانية أما ميناء خور الزبير المرتبة الثالثة ويليها مينائي المعقل وأبي فلوس 
في المرتبة الرابعة والخامسة على التوالي. 

حيث تعاني الموانئ العراقية من قلة ساحات التخزين وعدم تأهيلها لاستقبال البضائع 
المتداولة فيها ومن ثم يؤثر على سير عمليات الشحن والتفريغ » فضلاً عن انخفاض في طاقتها 
الاستيعابية للخزن المؤقت. 
£ . الرافعات 
أ- الرافعات (الآلات ومعدات المناولة) الثابتة. 

للرافعات المستعملة في عمليتا الشحن والتفريغ دوراً حيوياً في تحديد سعة البضائع والسلع 
التجارية المتداولة سنوياً في الأرصفةء فضلاً عن أثرها المباشر على الإنتاجية» إذ توجد في داخل 
الميناء معدات وآلات ذات مواصفات وقدرات تحميل مختلفة ومتباينة المستعملة في عمليات الشحن 
والتفريغ للبضائع المختلفة الأنواع» فيقل من تكدس البضائع في أرصفة الموانئ ومن ثم زيادة 
إنتاجية الأرصفة » إذ بلغ عدد الرافعات المرفأية والجسرية الكهربائية المستعملة في المناورة» فضلاً 


»ا 


oy vA)‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


عن الآلات المستعملة في عمليات تفريغ الحبوب كالشافطات المختلفة الأحجام والطاقات والبالغ 
عددها )١١١(‏ رافعة! C‏ بطاقة إجمالية( ١777‏ ) طن جدول )££( » إذ بلغ عدد الرافعات في 
al clin‏ قصر الشمالي ( ٠١‏ ) رافعةء )11( رافعة مرفأية المستعملة في عمليات تفريغ البضائع 
المكيسة وغير المكسية (الفل)ء واثنان Leia‏ جسرية واثنان نمساوية النوع المستعملة في عمليات 
مناولة الحاويات في رصيفي 7٠١(‏ و١١).‏ اما عدد الرافعات في ميناء ام قصر الجنوبي فقد بلغ 
١١ )‏ ) رافعة و(5١)‏ رافعة مرفأية النوع بطاقة أجمالية تبلغ ( ۳٠۹‏ ) طن وست شافطات بطاقة 
أجمالية تبلغ ( Gih ) ٠٤٠١‏ المستعملة في تفريغ الحبوب» في حين بلغ عدد الرافعات المرفأية في 
ميناء خور الزبير( ٠١‏ ) رافعة بطاقة إجمالية ( 18 ) Gh‏ والعاملة )١١(‏ رافعة والأخرى متوقفة 
عن العمل لعطلها واندثار القوى المحركة لها وشطبها في الشؤون الهندسية» لعدم وجود جدوى 
اقتصادية من تصليحها 5 VE)‏ )رافعة مرفأية بطاقة اجمالية ( ٠١١‏ ) طناً في ميناء المعقل 
وجميعها متوقفة عن العمل لاندثارها Ais‏ عام ٠۱۹۸ء‏ أما ميناء أبي فلوس فقد بلغ عدد الرافعات 
المرفأية( ؟) رافعات بطاقة إجمالية تبلغ ( Yé‏ ) طناً والعاملة منها ( ١‏ ) فقط وبنصف طاقتها 
الإنتاجيةء أما الأخريات فمتوقفة عن العملء لقدمها وتعطل أجزاء كبيرة Leia‏ وتلفها بسبب حرب 
الخليج الأولى والثانية والاعتماد على الرافعات المستأجرة من القطاع الخاص e‏ صورة )1( 


C)‏ بلغ عدد الرافعات من نوع كانتري في ميناء عدن أربع رافعات بطاقة رفع ih ٠١‏ و۸ رافعات جسرية بطاقة 
تتراوح بين ٠‏ إلى ارسج امرك و sbar A A‏ 


جدة ea‏ فيحتوي على Ge ١757‏ ل التي يك I = yeee)‏ د 
للمزيد ينظر: بدوي» سميةء اقتصاديات إنشاء وتطوير وتشغيل الموانئ في ظل المنافسة العالمية» طبع في مطابع 
الإسكندريةء القاهرة» Vee‏ ص”"؛ الدمنهوري» زياد عبد العزيزء دور ميناء طبرق في النشاط الاقتصادي 
لشعبية البطنان (دراسة في الجغرافية الاقتصادية للفترة :»)3٠١5-١5/5(‏ رسالة ماجستيرء كلية الآداب» جامعة 
قار يونس »ليبيا ٠ ٠۸»‏ »ص٠۹١‏ ؛الشريف» فاطمة الزهراء محمدء الموانئ الجزائرية تحول صعب في تسييرهاء 
مجلة اقتصاديات» العدد السابع» Vee‏ ص6١‏ !؛ المملكة العربية السعودية؛ الإدارة المركزية للإحصاءء النشرة 
السنوية لإحصاءات النقل والمواصلات؛ VO VY‏ ص76 .١‏ 


»ا 


as eal‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


جدول )££( 

أعداد الرافعات المناولة وطاقاتها في الموانئ التجارية العراقية الثابتة لعام ۲١٠۳‏ 

إجمالي الطاقة 

المناولة (طن) 
۸۰ 


أنواع الرافعات 


Ae 


المصدر: الدراسة الميدانية 


صورة ( ٠‏ ) الرافعات المرفأية والمستأجرة في الموانئ العراقية 


التقطت بتاريخ ۲١٠۳/٤/۲۷‏ 


uals 03‏ كاقة مشظزمات معدات' المناولة والرافعات: والمعدات' الاختصياصنية yo AV‏ القطاغ pad Gell‏ 
صلاحية الرافعات المرفأية للعمل منذ عام ١18‏ . 


“ا 


oy vA)‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


وإذا Le‏ طبقت الدرجة المعيارية على الرافعات والمعدات المستعملة في عمليات المناولة 
لبضائع المختلفة الأنواع في الموانئ التجارية العراقية» حيث تبين أن الموانئ التجارية العراقية 
تمتلك أعداداً من الرافعات والآلات والمعدات المختلفة الحمولات وكما هو في جدول (EE)‏ اذ 
يلاحظ من خلال معيار الرافعات أعداد الرافعات العاملة في الميناء وطاقتها التحميلية حيث بلغت 
عدد الرافعات ( 5١‏ ) رافعة مختلفة الأنواع بطاقة بلغت ( ٥۸١‏ ) طناً وشكلت نسبة بلغت ( 
£Y,)‏ ( % في dial Gua‏ ميناء أبي فلوس المرتبة الأخيرة في معيار الرافعات والآلات المستعملة 
للمناولة Cus‏ بلغ عدد الرافعات ( ١‏ ) رافعة بطاقة ( VE‏ )طناً وشكلت نسبة )1,4( % وإذا ما تم 
تصنيف الموانئ التجارية العراقية على أساس المرتبة المعيارية لمعيار الرافعات والآلات والمعدات 
المناولة للموانئ نجد ميناء al‏ قصر الشمالي أخذ المرتبة الأولى من حيث الرافعات العاملة في حين 
احتل ميناء أم قصر الجنوبي المرتبة الثانية Lol‏ ميناء المعقل احتل المرتبة الثالثة من dya‏ عدد 
الرافعات التي يمتلكها ولكن جميعها متوقفة عن العمل لقدمها واندثارها وكثرة العطلات الفنية أما 
ميناء خور الزبير فقد حصل على المرتبة الرابعة من حيث أعداد الرافعات التي يمتلكهاءأما ميناء 


أبي فلوس فقد احتل المرتبة الخامسة جدول(55). 


جدول )£9( 
المرتبة المعيارية لكفاءة الرافعات والالات المناولة في الموانئ التجارية العراقية ٠١1١7 alal‏ 


الميناء المرتبة 


Gi 


أم قصر الشمالي المرتبة الأولى 
أم قصر الجنوبي المرتبة الثانية 


المعقل المرتبة الثالثة 
خور الزبير المرتبة الرابعة 
أبي فلوس المرتبة الخامسة 
المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول )££( 


ا 


vai)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


ب - الرافعات YY!)‏ والمعدات المناولة) المتحركة 


توجد في الموانئ التجارية العراقية معدات والآلات ذات مواصفات وقدرات تحميلية مختلفة 


حجم البضائع المتداولة في الموانئ» ومنها الرافعات الشوكية والتي تعد من أكثر أنواع المعدات 
والآلات استعمالاً في الموانئ» حيث بلغ عددها(١؛‏ ) رافعة بحمولات تتراوح ما بين (YOY)‏ 
طن وجميع المعدات الشوكية والسلكية والآلات الأخرى الموجودة في الموانئ هي من الأنواع 
التقليدية مما تحدد أنواع السفن التقليدية القادمة إلى موانئ العراق التجارية والمتعاملة معها والتي 
لا تتماشى مع التطورات التكنولوجية الحديثة المعمول بها في عمليات النقل البحري» إذ أن أغلب 
هذه المعدات والآلات متوقفة عن العملء لكثرة عطلاتها لانتهاء عمرها الافتراضي لكثرة 
استعمالاتها في عمليات التفريغ والشحن» فضلاً عن ندرة الأيدي العاملة الفنية على اصلاح هذه 
المعدات في معامل وورش التصليح المتوفرة بالموانئ ومن نّم يؤدي إلى التأخير والتعطيل في 
عمليات التفريغ والشحن بالموانئ التجارية العراقية والذي يؤثر سلباً في اقتصاديات الموانئ التجارية 
العراقية . فمن خلال جدول )£1( يوجد في ميناء al‏ قصر الشمالي عدد من المعدات والآلات 
البرية ذات قدرات مختلفة بلغ عددها ( Yo‏ ) رافعة بطاقات تحميل قدرها( Gh (AVY‏ المستعملة 
في الشحن وتفريغ البضائع داخل الميناء دونما تكدسها فيه وبلغ عدد الرافعات في ميناء المعقل 
الجنوبي نحو (VE)‏ بطاقة تحميل بلغت ( EAV‏ ) طن Lal‏ ميناء خور الزبير بلغ عددها 
A (‏ )رافعة ذات قدرة مقدارها(١71١)‏ طن وبلغ عدد الرافعات في ميناء المعقل رافعتين بطاقة 
cob ) VY (‏ و(" ) رافعات توجد داخل elie‏ أبي فلوس بطاقة تحميل بلغت ( Gh ) ١7‏ وإذا ما 
طبقنا الدرجة المعيارية للآلات والمعدات المتحركة في داخل الموانئ التجارية العراقية نجد أن ميناء 


أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى وشكل نسبة بلغت ( ),£9( 96 . 


سا 


ay i)‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


جدول )£5( 
أعداد الرافعات والآلات المتحركة في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲١٠۳‏ 


المصدر: الدراسة الميدانية 


أما ميناء أبي فلوس فقد احتل المرتبة الأخيرة من حيث أعداد الرافعات في داخل الميناء 
والبالغة ( ۳ ) رافعات بطاقة تحميل بلغت )١17(‏ طن مشكلة نسبة بلغت ( 0,8) % وإذا ما تم 
التصنيف وفقاً لذلك فان الموانئ التجارية العراقية على أساس المرتبة المعيارية للآلات والمعدات 
المتحركة نجد أن ميناء أم قصر اخذ المرتبة الأولى في حين اخذ ميناء أم قصر الجنوبي المرتبة 
التانية وميناء خور الزبير حصل على المرتبة الثالثة واخذ ميناء المعقل المرتبة الرابعة في حين 
حصل ميناء أبي فلوس على المرتبة الخامسة من حيث الآلات ومعدات الرفع المستعملة في 
عمليات الشحن والتفريغ للبضائع لارتفاع أحجامها جدول (EY)‏ 

جدول (£Y)‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة الرافعات والآلات ومعدات المناولة المتحركة في الموانئ التجارية العراقية ٠١1١57 alal‏ 
المرتبة 

المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 
المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 
المرتبة الخامسة 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول("؛) 


ا 


oy vA)‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


ه. الأرصفة 

تختلف الأرصفة من ميناء إلى ميناء آخر وكذلك في الميناء الواحد »> حيث من الضروري 
معرفة عدد الأرصفة في كل ميناء » لأن عددها يتباين من ميناء لآخر في الموانئ التجارية العراقية 
فمن خلال ذلك يتم تحديد حجم البضائع المناولة في ظهر السفن الواصلة إلى الموانئ العراقية 
المختلفة في طاقاتها المتاحة والتشغيليةء حيث بلغ عدد الأرصفة في الموانئ التجارية العراقية 
)01 ) رصيفاً! ALL‏ حالياً( 79 ) رصيفاً e‏ جدول ( £A‏ ) المختلفة الأبعاد والطاقات وكذلك 
المنشآت المقامة عليها. إذ ما طبقت الدرجة المعيارية للأرصفة على الموانئ التجارية العراقية تبين 
ان الموانئ التجارية العراقية تمتلك أعداداً من الأرصفة المختلفة الطاقات والأطوال إذ يلاحظ من 
خلال معيار الأرصفة إن ميناء خور الزبير احتل المرتبة الأولى من حيث الطاقات الإجمالية 
للأرصفة والتي بلغت ( 5579 ) ألف/طن وشكلت نسبة بلغت ( ۳۳,۹)%. في حين حصل ميناء 
أبي فلوس المرتبة الأخيرة في معيار الأرصفة حيث بلغ عدد الأرصفة العاملة ۲ رصيف بطاقة 
٠‏ ألف/طن وشكلت نسبة بلغت( 5,5 ) 90. 

وإذا ما تم تصنيف الأرصفة من حيث طاقتها السنوية للموانئ التجارية العراقية على أساس 
المرتبة المعيارية لمعيار الأرصفة نجد أن ميناء خور الزبير حصل على المرتبة الأولى من حيث 
الطاقة السنوية لمناولة البضائع والسلع المختلفة من متن السفن التجارية القادمة إلى الميناء. بينما 
سجل ميناء أم قصر الشمالي المرتبة الثانية في حين اخذ ميناء أم قصر الجنوبي المرتبة الثالثة أما 
ميناء المعقل فقد حصل على المرتبة الرابعة من حيث الطاقة الاستيعابية للأرصفة للبضائع المناولة 


وميناء أبي فلوس فقد سجل المرتبة الخامسة من حيث الطاقة السنوية للأرصفة. جدول )£4( 


O‏ بلغ عدد الأرصفة في دولة الإمارات العربية المتحدة بنحو 47١‏ رصيف» وعدد الأرصفة في المملكة العربية 
السعودية ١47‏ رصيفاً LÍ‏ سلطنة abd ghe‏ عدد الأرصفة بنحو ١۷رصيفاً‏ ودولة الكويت بنحو ۷۲رصيفأومن ثم 
أدى إلى تنوع في استعمالها واسهامها في زيادة حركة النقل البحري والتجارة الدولية لهذه الدول ومن ثم استطاعت 
هذه الدول استقبال السفن الكبيرة الحجم والمتعددة الأنواع كالسفن البانامس ذات سعة تحميل تتراوح ما بين 
Gl} (Ye - 44)‏ طن إذ أدى أهميتها في تحديد الخطوط الملاحية التجارية في هذه الدول مع دول العالم للمزيد 
ينظر: الأمم المتحدة» اللجنة الاقتصادية والاجتماعية لغربي Lal‏ (آثار الاتفاق التجاري العام)» نيويورك› لندن» 


DON ص‎ Nec VN 
[ are 


ay i)‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


جدول )£4( 
أعداد الأرصفة وطاقاتها وأطوالها في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲٠٠۳‏ 
إجمالي أطوال | إجمالي طاقة الأرصفة 
الأرصفة(م) (ألف/طن) 


00۹۰۰ 0۹۰ 


Vo. ۱3۸٩۹ 


°۹ Yeo. 


Yous ١" 


oo 


المصدر: الدراسة الميدانية 
جدول )£4( 
١‏ تبة المعيارية لكفاءة الأرصفة ذ الموانمع التجارية العراقية لعاه YAY‏ 
يارد د في دئ النجاري يه لعام 

المرتبة( (Gass‏ 
المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 
المرتبة الثالثة 


المرتبة الرابعة 


المرتبة الخامسة 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول (£A)‏ 


)© رصيف رقم )١١(‏ يستعمل لرسو الحفارات والزوارق التابعة للشركة. 

ارس رقم )1( ale cual‏ شات القرة البحرية فن متنا ob‏ فصن الجتوني: 

)7 رصيق ترق )4 6 1 11( pastas‏ خالا yaad‏ المتتجاف Agi‏ آنا الرضيف» tad Whe pete A‏ 
الكهربائية التركية. 

pay es فى يكن وا الأرسقة الأكرى‎ NN pe alga بل‎ E T 
.)4( الجنائب وسفينة ابن خلدون التابعة إلى الأكاديمية البحرية في رصيف رقم‎ 


تم حساب المرتبة للموانئ التجارية العراقية وفقاً لطاقة الأرصفة السنوية للموانئ. 


خا 


Eb 


ay i)‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


5- نوعية الأرصفة 
تختلف الأرصفة من ميناء إلى آخر من Age‏ وفي الميناء الواحد من Age‏ أخرى» من حيث 
الاستعمال والاختصاص (أبو القمة والأعور (YTA e ٠٠٠١‏ وقد تستخدم الأرصفة في مناولة 
البضائع والمواد بمختلف أنواعها وأشكالها وتكون موازية للقناة والممرات البحرية لتراكي السفن 
بجوارها لتتم عمليات المناولة المختلفة» فشائع ترك مسافة من الأرض خلف الأرصفة لخدمتها 
وسهولة في عمليات المناورة للرافعات والآليات ومعدات المناولة الأخرى gal)‏ مدينة ٠٠٠٠٠‏ 
5 ) فقد تتوقف كفاءة الموانئ التجارية في نوع الأرصفةء ويراعي عند بناءها: 
أولاً: الأعماق المناسبة لغاطس السفن . 
ثانياً:عمليات مناورة السفن للرسو والإقلاع لتراكي السفن في جانب الرصيف(ملش.5 .)١517 ٠١١‏ 
وإذا ما طبقت الدرجة المعيارية لأنواع الأرصفة! C‏ على الموانئ التجارية العراقية يبين لنا أن 
الموانئ التجارية العراقية تمتلك أنواع من الأرصفة المختلفة المتعددة الاختصاص والطاقات. 


(O+) جدول‎ 


(7ا بلع ore‏ الأرصقة في gill‏ الشردانية :35 رفا ttt‏ متها لطب ltl ial‏ آخرى لعب Calall‏ وه 
أرصفة متخصصة لاستقبال سفن الحاويات. أما في مصر فيوجد ١5‏ ميناء متخصصة لمناولة البضائع العامة 
و٣۲‏ رصيفاً متخصصة لاستقبال سفن الحاويات. أما ميناء الأربية فخصص للمنتوجات النفطية. أما تونس 
فتمتلك سبع موانئ ذات أرصفة اختصاصية مختلفة الأنواع كأرصفة ميناء Gla‏ الواري والذي يستعمل لاستقبال 
سفن المسافرين والسياح. أما أرصفة ميناء رادس متخصصة لمناولة الحاويات» وأرصفة ميناء بنزرت متخصصة 
للمنتوجات النفطية» وأرصفة ميناء سوسة متخصصة للبضائع العامة» وأما أرصفة ميناء صفاقس متخصصة 
لمناولة البضائع المتعددة الاختصاصات كمواد البناء (الإسمنت المكيس والفل). أما أرصفة ميناء قابس 
متخصصة لمناولة المواد الخطرة» فيما أرصفة جرجيس فمتخصصة لتصدير الملح البحري او مناولة المواد 
البترولية البيضاء. اما أرصفة الموانئ في دولة الإمارات العربية المتحدة فتتمتع بأكثر من رصيف متخصص 
كالأرصفة النفطية والبالغة ٠١"‏ رصيفء 5 linaj TEY‏ تجارياًء و۸٠٠‏ رصيفاً لتخزين البضائع العامة» و VAY‏ 
رصيفاً متنوع الاختصاص» و٤٤‏ رصيفاً مختص للأغراض العسكرية و١٠۲‏ رصيفاً مختص لرسو سفن الصيد 
للمزيد ينظر: الأسدي» أسعد عباس هندي ¢ النقل البحري في دولة الإمارات العربية المتحدة ومشاكله خلال المدة 
)٠١٠-۹۷١(‏ دراسة في جغرافية النقل » أطروحة دكتوراه » كلية الآداب جامعة البصرة» Yeo‏ ص .١5”0‏ 


ا 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 
جدول (o+)‏ 
معيار كفاءة الأرصفة تبعاً لنوعها في الموانئ التجارية العراقية ۲١٠۳ alal‏ 


الطاقة السنوية 


للرصيف 


ee اك‎ ENES ENKA EEE 
C د‎ ee 


المصدر: الدراسة الميدانية 


”) توجد ۷ أرصفة تستخدم حالياً لمرسى الجنائب والحفارات والساحبات وزوارق الخدمة البحرية في الموانئ التجارية العراقية. 
)°°( تستخدم حالياً لمناولة البضائع العامة كالإطارات والبطاريات والسكر والرز المكيس. 


E 


as A|‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


إذ يلاحظ من خلال معيار أنواع الأرصفة في الموانئ التجارية العراقية وطاقاتها الاستيعابية 
في عمليتا الشحن والتفريغ بلغ عددها ( YA‏ ) رصيفاً لمناولة الحمولات العامة وخمسة أرصفة 
لمناولة الأوعية النمطية وثلاثة أرصفة نفطية وأربعة أرصفة تستعمل في تفريغ الأسمدة الفوسفاتية 
والبتروكيمياويات والحديد الإسفنجي بطاقة أجمالية سنوية تبلغ ( dya coh ) ١7774‏ يلاحظ من 
خلال معيار أنواع الأرصفة في الموانئ التجارية العراقية ان ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة 
الأولى من حيث أنواع الأرصفة والتخصص حيث بلغت أنواع الأرصفة (VY)‏ أرصفة ذات 
الحمولات المتنوعة وشكل نسبة بلغت (YY)‏ %. في حين dial‏ ميناء أبي فلوس المرتبة الأخيرة في 
معيار تنوع الأرصفة والتخصص فبلغ عدد الأرصفة ( ” ) بحمولات متنوعة وشكل نسبة بلغت 
) 1,9( % وإذا ما تم تصنيف الموانئ التجارية العراقية على أساس المرتبة لمعيار أنواع الأرصفة 
والاختصاص نجد أن ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى في حين احتل ميناء المعقل 
المرتبة الثانية وذلك بسبب أنواع السفن التي تدخل الميناء ذات الحمولات المتنوعة» فمعظم 
حمولاتها من الاسمنت والإطارات والبطاريات. أما ميناء أم قصر الجنوبي فقد حصل على المرتبة 
الثالثة وميناء خور الزبير المرتبة الرابعة» في حين حصل ميناء أبي فلوس على المرتبة الخامسة 


بسبب محدودية الأرصفة التي يمتلكها وطاقاتها وقلة معدات المناولة جدول (OV)‏ 


جدول (١ه)‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة أنواع الأرصفة والتخصص في الموانئ التجارية العراقية ٠١1١57 alal‏ 
اسم الميناء المرتبة! *) 
أم قصر الشمالي المرتبة الأولى 
أم قصر الجنوبي المرتبة الثانية 


خور الزبير المرتبة الثالثة 

المعقل المرتبة الرابعة 
أبي فلوس المرتبة الخامسة 

المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول (50) 


O)‏ تم حساب المرتبة على أساس نوع الأرصفة والاختصاص. 


ا 


i‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


۷. المساحة الكلية للموانئ 

تختلف المساحات الكلية للموانئ التجارية العراقية من ميناء إلى آخر وعادة ما يظهر تأثيره 
على عدد الأرصفة وأطوالها وطاقاتها الاستيعابية حيث بلغت المساحة الكلية للموانئ التجارية 
العراقية بنحو(5١17555/51)‏ م" جدول (OY)‏ 

قد يلاحظ من خلال معيار المساحة الكلية للموانئ التجارية العراقية أن ميناء أم قصر 
الشمالي احتل المرتبة الأولى من حيث المساحة التي يشغلها والبالغة( 555٠05٠6٠077‏ ) م" بنسبة 
بلغت( (EVY‏ % في حين حصل ميناء أبي فلوس المرتبة الأخيرة والبالغة ( 51751/5؟١١)‏ م" 
بنسبة بلغت ( Aà),‏ وإذا ما تم تصنيف الموانئ التجارية العراقية نجد أن ميناء أم قصر الشمالي 
اخذ المرتبة الأولى من حيث المساحة التي يشغلها بهدف تصعيد الطاقة السنوية للأرصفة في 
عمليات الشحن والتفريغ في حين اخذ ميناء أم قصر الجنوبي المرتبة الثانية وحصل ميناء خور 
الزبير المرتبة الثالثة. أما ميناء المعقل فقد حصل على المرتبة الرابعة من حيث المساحة التي 


يشغلهاء وميناء أبي فلوس فقد سجل المرتبة الخامسة وكما يبدو من الجدول (OV)‏ 


جدول (؟ه) 
المساحة الكلية في الموانئ التجارية العراقية ۲١٠۴۳ alal‏ 
المساحة بالمتر المربع النسبة المئوية % 


ال لت كوت 


EY‏ ل ل ونا 


١55148 


VOUFYA,N 5 


سم سم 


5 ,"ل ة ,1,75 


المصدر: وزارة النقل الشركة العامة لموانئ العراق» قسم الهندسة المدنيةء الهندسة المدنية» مساحات الموانئ التجارية 
العراقية ميناء أم قصر الشمالي وميناء أم قصر الجنوبي وميناء خور الزبير وميناء المعقل وميناء أبي فلوس 


. ۰۲ (بيانات غير منشورة). 


سا 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


جدول (0Y)‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة المساحة في الموانئ التجارية العراقية ۲٠٠۴۳ alal‏ 


5 


المرتبة 


المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 
المرتبة الخامسة 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات الجدول (0Y)‏ 


۸. الشؤون الإدارية 

تعد الشؤون الإدارية أحد العوامل المهمة في العمليات والإجراءات المستنديةء لتسهيل 
وانسياب حركة المناولة للبضائع (VA Ye N ee palaai)‏ حيث تؤثر الشؤون الإدارية بشكل كبير 
على درجة كفاءة الموانئ من خلال الحدة في الروتين الذي يؤدي إلى عزوف السفن التجارية التي 
تصل الموانئ واستبداله بميناء آخر أكثر ديناميكية )231 ,2000 (Boon,‏ ولابد من تسهيل 
عمليات واجراءات المستندية لتخليص البضاعة بسرعة لما للجهاز الإداري في الموانئ من دور 
كبير في تحسين سمعة الموانئ واكسابه ميزة فلابد من توفر الخبرات الإدارية القادرة على التعامل 
بأكثر علمية وعملية من أجل الإسراع في الإجراءات المستندية للشاحنين والناقلين لاستمرار تعاملهم 
مع الموانئ (صنوفه» (Ved A ٠٠٠٠٠١‏ ان تنظيمات الشؤون الإدارية العالية الكفاءة تؤدي في 
انخفاض تكاليف مناولة البضائع GY‏ اضطرار السفن التي تقصد Bac‏ موانئ يحملها المزيد من 
التكاليف» فقد يتحمل الشاحن والناقل جزءاً كبيرأ من الخطأ إذا قدم البضائع والسلع بطريقة ينتج من 
خلالها الزيادة أو النقصان في حجم البضائع المناولة ومراعاة الدقة في الأوزان واثبات البضائع في 
المنافيست واستلام وثيقة الشحن وارسال الإجراءات المستندية ودفع الإيرادات وبذل الجهد في سرعة 
شحن وتفريغ السفن حال تواجدها بالميناء واخطار وكلاء الشحن والناقلين في الموانئ إلكترونياً 


للاستلام قبل وصول السفينة دون تأخرها في الرصيف (عنبرء (YO Yede‏ حيث لجأت سلطة 


ا 


i‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


موانئ دبي إلى استعمال تقنية التبادل الالكتروني بدلاً من النظام الورقي من خلالها تتم عملية 
تسليم من الشاحن أو الناقل المستندات اللازمة لإنجاز المعاملة خلال( £0 ) دقيقة من استلامها 
عن طريق نظام التسليم الالكتروني والمكون من مخطط شحن السفينة plan)‏ ا09)الكتروني 
والمتضمن المعلومات التفصيلية عن البضائع التي تحملها السفينة كمواقع والأوزان وأرقام الشحنة 
وأنواعها فضلا عن المعلومات عن موانئ التحميل و التفريغ التي ستمر بها السفينة (الأمم المتحدة 
١‏ ) حيث أدى ذلك إلى تزايد الخطوط الملاحية العالمية إلى دبي والبالغة ١7١‏ خطاً 
ملاحياً عالمياً لعام ٠١١7‏ (الحمامي» oY oY‏ £( فقد بلغ الخدمة الالكترونية أكثر من( 75٠١‏ ) 
الداعمة للتجارة في نافذة واحدة مما أدى إلى تعزيز دور قطاع النقل البحري الإماراتي في سلسلة 
التوريد وتصل عدد الشركات بحدود ( ۸١‏ ) الف شركة تستعمل Lille‏ هذا النظام في عمليات 
الإجراءات المستندية مما يتيح عملية نقل البضائع بالعبور خلال من( ۳-۲ ) أيام في دول مجلس 
التعاون الخليجي (اللجنة الاقتصادية والاجتماعية لغربي آسياء LS (VAY ۲۰٠۲‏ بلغ عدد 
العاملين في الشؤون الإدارية في ميناء طرابلس بنحو ( ٥۹١‏ ) بمختلف المستويات التعليمية فأثر 
في الإجراءات المستندية والتي تصل المدة إلى أكثر من ( Logs ) EA‏ (الدمنهوري» (AY Ve eA‏ 
واذا ما طبقنا الدرجة المعيارية للشؤون الإدارية على الموانئ التجارية العراقية يظهر لنا أن الموانئ 
التجارية العراقية تمتلك أعداداً من العاملين في الشؤون الإدارية حسب الجنس في الموانئ التجارية 
العراقية بنحو( ١١15١‏ ) موزعين على الموانئ التجارية العراقية جدول (54) حيث نلاحظ من 
خلال معيار الشؤون الإدارية أن ميناء خور الزبير اخذ المرتبة الأولى من حيث أعداد العاملين في 
الشؤون الإدارية إذ بلغ عددهم ( ۲۷۸ ) بنسبة بلغت ( (YY, E‏ % في حين حصل ميناء أبي 
فلوس المرتبة الأخيرة حيث بلغ عدد العاملين في الشؤون الإدارية ( YYY‏ ) وشكل نسبة بلغت 
(Y3 )‏ %. وإذا تم تصنيف الموانئ التجارية العراقية على أساس المرتبة المعيارية لمعيار 
العاملين في الشؤون الإدارية نجد أن ميناء خور الزبير أخذ المرتبة الأولى مما انعكس في سرعة 
انجاز الإجراءات المستندية والتي تصل بنحو( ١‏ ) ساعات بعد رسو السفن على الرصيف في حين 


أخذ ميناء أم قصر الشمالي المرتبة الثانية وفي حين وحصل ميناء المعقل على المرتبة الثالثة 


ما 


لفط 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


وميناء أم قصر الجنوبي المرتبة الرابعة وميناء أبي فلوس احتل المرتبة الخامسة من حيث العاملين 
في الشؤون الإدارية» جدول )00( والاختلاف يرجع في عزوف العديد من الإداريين العمل في هذه 
الموانئ واغلبها من GLY!‏ ومن نّم يظهر دور الإجراءات المستندية للشؤون الإدارية في الموانئ 
الأثر الواضح في جميع الخدمات كالشحن والتفريغ والتخزين فضلاً عن الخدمات الملاحية» فعلى 
الرغم من تقدم أنظمة الشحن والتفريغ في اغلب الموانئ إلا ان الاعتماد على الشؤون الإدارية مازال 
قائماً في الموانئ التجارية العراقية» إذ يمثل العمل الإداري في ميناء خور الزبير يؤدي دوراً واضحاً 
لأنه يعد من الموانئ الصناعية والتجارية ويتمتع بموصفات الإدارية الناجحة والتنظيم الجيد داخل 
الميناء وبالأخص في عمليتي الشحن والتفريغ والتخزين مما احتل المرتبة الأولى في حين احتلت 
الموانئ الأخرى المرتب الثانية والثالثة والرابعة والخامسة على التوالي المحدودية التنظيم الإداري 
الجيد ومن ثم انعكس على حجم السفن القادمة إلى الموانئ التجارية العراقية والذي يعرضها في 
بعض الأشهر إلى الركود في حركة السفن فضلاً عن إتباع الطرق التقليدية المملة في التعامل 
الإداري دون استخدام الأساليب الحديثة في الإدارة وثم تفاقم التعقيدات الإدارية لفقدان ثقتها بنفسها 
لعدم الاستقرار الإداري للموانئ تاركة تداعياتها السلبية على شكل تراكمات مستورثة متفاعلة مع 
الظروف الراهنة (الحمامي» .)١١١ 5٠٠١5‏ 


جدول )9%( 
أعداد العاملين في الشؤون الإدارية للموانئ التجارية العراقية لعام ٠١1١7‏ 
اسم الميناء العاملين في الشؤون الإدارية النسبة المئوية/؟ 
أم قصر الشمالي Y, You‏ 
أم قصر الجنوبي ۱۸,٦ vr)‏ 
خور الزبير YVA‏ 
المعقل 


أبي فلوس 
اسفن 


الإدارية في الموانئ التجارية العراقية, التخطيط والمتابعة NOVY‏ 


— 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


جدول )°°( 
المرتبة المعيارية لكفاءة العاملين في الشؤون الادارية في الموانئ التجارية العراقية ۲٠٠۳‏ 


a 


المرتبة 


المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 
المرتبة الخامسة 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول )٥٤(‏ 
فضلاً عن تعدد الأجهزة الإدارية والرقابية والأمنية والتي تتبع جهات مختلفة ولا تخضع لإدارة 


الميناء كالجيش Ab lly‏ إذ ان اختصاصها يمس العمل اليومي بالموانئ من خلال كثرة 
المستندات والموافقات التي تطلبها هذه الجهات بخصوص إطلاق البضائع كالإجراءات الأمنية 
بخصوص الحجر الزراعي والصحي والبيطري والجوازات والجمارك والمكاتب الأمنية والوكالات 
البحرية والنقل البري (فهدء (VEY ٠٠٠٠٠١‏ كما إن قانون تأسيس الشركة العامة للموانئ العراقية 
رقم( 9 )أكتوبر لسنة ( ١119‏ ) ينص في أحد بنوده في الموانئ ولاسيما في ميناء al‏ قصر 
الشمالي والجنوبي والمعقل وأبي فلوس يحدث فيه العديد من التداخلات في الاختصاصات بين 
الجهات العاملة والشؤون الإدارية» فضلاً عن حدوث ازدواجية في العمل الإداري وتناقض في 
الصلاحيات والقرارات فيما بينها مما يخلق بعض المشكلات للسفن التي تقصد هذه الموانئ كسمعة 
الميناء والذي يظهر في حجم السفن القادمة إلى الموانئ ويعرضها إلى ركود في حركة السفن من 
خلال عوائق انسياب حركة الدورة المستندية الناجمة عن كثرة وتشعب الإجراءات المستندية» وثم 
استحواذ إدارة الكمارك على الجزء الأكبر من الإجراءات المستندية فضلاً عن الإجراءات الروتينية 
الأخرى كالمختبرات وأجهزة السيطرة النوعية والمتبعة الأساليب التقليدية في الإجراءات المستندية 
المتبعة في الشؤون الإدارية دون الأساليب الحديثة المتبعة في الموانئ التجارية المجاورةءإذ يتسبب 


في طول فترة انتظار السفن على الأرصفة ولمدة تتراوح مابين( ۲۲-۳ ) يوماً مما يؤدي إلى تذمر 


ا 


اک 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


الوكلاء البحريين والعزوف عن التعامل معها وإن كانت لديهم حمولات مباشرة في الموانئ التجارية 
العراقية . 
9. الشؤون المالية 

تعد الاستيفاء العوائد والأجور الخاصة بعمليات المناولة (الشحن والتفريغ) أحد العوامل 
المهمة في تصعيد الطاقات المناولة من خلال الإنفاق على صيانة الآلات والمعدات المناولة وبناء 
الأرصفة وخدمات إصلاح السفن فضلاً عن إلى الإنفاق على تطوير البنية التحتية للموانئ 
(بدوي»۷٠٠٠» (AY‏ وقيام الموانئ بتوفير المواد والمعدات اللازمة لإدامة نشاطاتها من خلال 
الإيرادات المتحققة من الرسوم المستوفية من الشحن والتفريغ والإرساء والدلالية والإرشاد والقطر 
(مرغاد.ه٠٠7. (Ye‏ فقد بلغت الإيرادات المتحققة لدولة الإمارات العربية المتحدة TYY) pai‏ ( 
مليوناً دولار والمملكة العربية السعودية بلغت ۸٠١‏ مليون دولار لسنة ( ۲١٠۳‏ ) لنمو حجم 
المناولة للبضائع والإيرادات المتحققة من خلال عمليات تشغيل لمعدات الثابتة والمتحركة » بلغت 
بمقدار ( ١,575‏ ) مليار دولار لموانئ دولة الإمارات العربية المتحدة و٤ ٤٤٤,٩٣‏ مليون دولار 
لموانئ المملكة العربية السعودية لسنة ( 7٠١١7‏ ) جدول (21). وإذا ما طبقت الدرجة المعيارية 
لاستيفاء العوائد والأجور للمناولة على الموانئ التجارية العراقية تبين لنا بان الموانئ التجارية 
العراقية تستوفي الإيرادات من خلال استيفاء العوائد والأجور من عمليات مناولة للبضائع والسلع 
المتنوعة والرسوم المستوفية من رسو السفن الواصلة الى الموانئ العراقية فضلاً عن عمليات 
الدلالية والقطر البحري المختلفة تبعاً لنوع البضائع والسلع المناولة وحمولات السفن (الطنية). وإذا 
ما طبقنا الدرجة المعيارية للإيرادات في الموانئ التجارية العراقية والتي بلغت 
۲۲۹۰۳٤۳۳۳۷۸۰ (‏ ) مليون دينار عراقي جدول (OV)‏ حيث نلاحظ من خلال معيار الإيرادات 
المتحققة من الموانئ أن ميناء أم قصر الشمالي اخذ المرتبة الأولى من حيث الإيرادات المستوفية 
من العوائد والأجور وذلك لطاقتها الاستيعابية في المناولة حيث بلغت الإيرادات المستوفية بنحو 
٠۷۹۱۱۳۱۲۲۹۲۲ (‏ ) مليون دينار عراقي وشكلت نسبة بلغت( (VA‏ 90 في حين اخذ ميناء أبي 


فلوس المرتبة الأخيرة في معيار الإيرادات المستوفية من 


“ا 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


العوائد والأجور وذلك لانخفاض طاقتها الاستيعابية في المناولة حيث بلغت الإيرادات المستوفية 


بنحو ( ۲٤۲۹۱۲٤۷۲۰۳۳‏ ) مليون دينار عراقي وشكلت نسبة بلغت ) 1,0( % 


جدول (5ه) 
الإيرادات المتحققة من استيفاء العوائد والأجور في الموانئ الخليجية ۲١٠۳ alal‏ 
اسم الميناء الإيرادات المناولة (مليون/دولار) 
موانئ دبي حك لس مضي 


موانئ البحرين بحرين DALALAR‏ 
موانئ السعودية 98م 
موانئ قطر لفقل 
موانئ الكويت( C‏ كن 
موانئ سلطنة عمان ممم 


موانئ العراق التجارية £ مل 
المصدر : التقرير الاقتصادي العربي الموحد, اللجنة الاقتصادية والاجتماعية لفرعي آسياء النشرة الإحصائية 
للدول العربية» الأمم المتحدةء نيويورك. YAT‏ ص4 .١١‏ 
جدول (eY)‏ 
الإيرادات المالية في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲١٠٠۳‏ 
الإيرادات المستوفية من عمليات المناولة القيمة /مليون دينار عراقي 
1V1‏ 
VOEAVV VENTS‏ 
YOPVYAYOOWA‏ 
1F‏ 
YY‏ ان 


YVVOK EFF VAS 


المصدر من عمل الباحث بالاعتماد على : 

-١‏ وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم الماليةء شعبة الإيرادات (العوائد والأجور)ء (بيانات رسمية 
غير منشورة)» ۰۲۰۱۲ ص بلا. 

۲ - وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم التدقيق والرقابة الداخلية» شعبة العوائد والأجورء (بيانات 
رسمية غير منشورة)» ۲۰۱۳ › ص بلا . 


(Stat of Kuwait, Central Stat is Fiscal Bureau, Annual Stat is Tical Bulletin of 
Transport. Issue 32. Kuwait 2013. p.p. 214 . 


»ا 


ei‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


إذا تم تصنيف الموانئ التجارية العراقية على أساس المرتبة المعيارية لمعيار الاستيفاء 
العوائد والأجور من عمليات المناولة نجد أن ميناء أم قصر حصل المرتبة الأولى وميناء خور 
الزبير المرتبة الثانية لسعة عمليات المناولة للبضائع في حين حصل ميناء أم قصر الجنوبي 
المرتبة الثالثة وميناء المعقل المرتبة الرابعة فيما أخذ ميناء أبي فلوس المرتبة الخامسة لضعف 
طاقة المناولة جدول (CA)‏ . 


جدول (OA)‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة الإيرادات المتحققة في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲١٠۴۳‏ 
المرتبة! *) 
المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 
المرتبة الخامسة 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول (OV)‏ 

٠‏ . سرعة انجاز العمل (الشحن والتفريغ) 
إن السفن تحقق أرباحاً ومدخولاً مالية عند إبحارهاء أما عندما تكون متوقفة في الموانئ 
للمناولة فإنها لا تحقق أي مدخولات» فعندما يقدم الميناء أفضل الخدمات للمناولة وتقليل الزمن 
المستغرق في الإجراءات المستندية يعكس بقاء السفن في الميناء مما يقلل من الخسائر الناتجة عن 
مدة انتظارها (المالكي» (Ye ٠٠٠٠٠‏ حيث ان الوقت المستغرق في شحن البضاعة وتفريغها في 
الموانئ اخذ يشكل أهم سمات التطور الاقتصاديء فكلما كانت عمليتا الشحن والتفريغ سريعة كلما 
كانت حركة السفن التجارية في ذلك الميناء أكثف وأكثر حيث أن الوكلاء البحريين يفضلون 
التعامل مع الموانئ التجارية الأكثر سرعة في عمليتي الشحن والتفريغ لتقليل نسبة الخسارة المادية 
المستوفية التي يدفعها الوكلاء البحريين والناتجة عن طول فترة الانتظار لتأخر السفن في الموانئ 


(الاسدي» (TP 5701١‏ حيث لا يتعدى الوقت المستغرق لعمليات المناولة للسفن في الموانئ 


تم حساب المرتبة وفقاً للإيرادات المتحققة من عمليات الاستيفاء العوائد والأجور من البضائع والسفن القادمة الى 


الموانئ التجارية العراقية. 
l 15 )‏ 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


Geer ace cee ane TC arity moms سيوف‎ wah sy 
(04) دقيقة وفترة بقاء السفينة في الميناء تستغرق بذلك. 4؟ ساعة جدول‎ 


جدول )03( 
المدة المستغرقة في عمليتي الشحن والتفريغ في الموانئ الخليجية لعام ٠٠٠۳‏ 
عدد أيام (الوقت/ساعة) 
الشحن التفريغ 
الإمارات العربية المتحدة( Yé Yé C‏ 
دولة الكويت ۸ ۷۲ 
سلطنة غمان ۷۲ q3‏ 


ا 


yy q1 المملكة العربية السعودية‎ 
an an قطن‎ 
44 £A العراق‎ 


: المصدر‎ 
1- Uncted Secretariat: Review of Maritime Transport, United Nations, New 
York: Geneva .2012-2013 


إن سرعة إنجاز الأعمال الخاصة بالشحن والتفريغ هي إحدى الصفات الأساسية للموانئ 
الناجحة في العالم حيث يقاس مدى تقدم الميناء وكفاءته بالدرجة الأساس على الوقت الزمني الذي 
تقضيه السفينة Jah‏ الميناءءفكلما كانت سرعة انجاز العمل الخاص بالشحن والتفريغ قليلة كان 
ذلك أفضل للمستثمرين والوكلاء البحريين الذين يبحثون عن الأرباح» وكلما كانت مدة بقاء السفينة 
داخل الميناء فإن ذلك يترتب عليه ضرائب تفرض على السفينة بسبب طول مدة بقائها في الموانئ 
وهذا معمول به في الموانئ التجارية العراقية حيث ان بقاء السفينة مدة طويلة يعكس تأثيرها على 
السفن الأخرى حيث يزيد من مدة انتظارها في محطة الدلالية البحرية وعند مدخل الميناء (الجبوري 
والشاوي» (PVE ٠٠۰٠٤‏ ويؤثر على مستويات حجم المناولة والتلف بالبضائع وهذا بدوره يؤثر في 
انخفاض التأمين على البضائع طبقاً لحركة التداول e‏ فضلاً عن تأثيره على عمق الأرصفة في 
داخل الميناء لتراكي السفينة لمدة طويلة حيث يؤدي إلى كثرة الترسبات والطمى في الأرصفة مما 
يتطلب حفرها لتأمين غاطس للسفن الواصلة إلى الميناء ويبدو تأثيره في اقتصاديات تشغيل الميناء 
والسفينة من Aga‏ ودرجة الثقة بالميناء من جهة أخرى )231 ,2000 .(Bieraan and Amidit,‏ 


)( مقابلة شخصية مع الكابتن البحري لسفينة مطاف ستار بتاريخ ۲١٠۳/٠١/١٠١‏ الراسية في ميناء المعقل الوقت 


ا 


. 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


إن سرعة انجاز الأعمال الخاصة بالشحن والتفريغ في الموانئ التجارية العراقية تتفاوت من 
ميناء لآخر LS;‏ هو واضح في الجدول )+1( إذ نجد أن al clive‏ قصر الشمالي احتل المرتبة 
الأولى في سرعة أعمال gaill‏ حيث بلغت مدة انجاز أعمال الشحن ( ٠١‏ ) ساعة وذلك يعود 
إلى أعداد الرافعات والحاضنات المستعملة في عمليات شحن الحاويات والبضائع العامة فضلاً عن 
السرعة في انجاز الإجراءات المستندية في داخل الميناء وعادة ما تفضل الحاويات في عملية 
gaill‏ استجابة لحاجة الشاحنين والناقلين (كاظم وجعفر (YY Ye eO.‏ حيث ينخفض الوقت 
المستغرق للتفريغ والتي بلغت ( 75 )ساعة وشكلت نسبة بلغت(۱۳,۹)% Lal‏ ميناء أم قصر 
الجنوبي فقد احتل المرتبة الثانية في سرعة انجاز أعمال التفريغ حيث بلغت المدة المستغرقة 
لإنجاز عمليات التفريغ للحاويات والحمولات المتنوعة (A0)‏ ساعة وشكلت نسبة بلغت ( 1۹,۷)% 
وذلك يعود إلى تناقص أعداد الرافعات والحاضنات والآلات والمعدات المستعملة في التفريغ وكثرة 
عطلاتها. أما ميناء أبي فلوس فقد احتل المرتبة الثالثة في سرعة انجاز أعمال التفريغ والتي بلغت( 
٤‏ ) ساعة وشكل نسبة بلغت ( (Y),‏ % وذلك يعود إلى انخفاض في حجم حمولات السفن 
الراسية فيه والتي لا تتجاوز حمولاتها عن(١٠٠١‏ ) طن مما يزيد من سرعة تفريغها. 

الجدول (50) 
الوقت المستغرق في انجاز أعمال التفريغ في الموانئ التجارية العراقية (الوقت/ساعة) ۲١٠۳ alal‏ 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على الدراسة الميدانية. 


Fy Pale OE CRT 
الان .وملى صنيانة واجهاتها‎ yaally Adve Al عاظين:‎ gle aie’ ورا‎ adgiall cull gle اتخات‎ "0 
البحرية وجود عائق ملاحي كجسر التنومة يمنع دخول السفن الواصلة إلى ميناء المعقل بشكل مستمر حيث‎ 
يفتح في أوقات محددة خلال أيام الأسبوع فضلاً عن وجود الغوارق أمام واجهات الأرصفة مما يتعذر دون‎ 
وول النفن ذاث الشات الكبيرة:‎ 
l 1۸ | 


i‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


Lil‏ ميناء أبي فلوس فقد احتل المرتبة الثالثة في سرعة انجاز أعمال التفريغ والتي بلغت 
) 14 ) ساعة وشكل نسبة بلغت ( )۲٠,۸‏ 99 وذلك يعود إلى انخفاض في حجم حمولات السفن 
المتراكية فيه والتي لا تتجاوز حمولاتها عن( ١٠٠١‏ ) طن مما يزيد من سرعة تفريغها. Lal‏ ميناء 
خور الزبير فقد احتل المرتبة الرابعة في سرعة عمليات التفريغ التي بلغت( 15 ) ساعة بنسبة 
بلغت %۲,۲ ويرجع السبب في ذلك التأخر في سرعة إنجاز الإجراءات المستندية وارتفاع حجم 
الحمولات السفن المتراكية في الميناء فضلاً عن انه لا يوجد رصيف تخصصي لتفريغ الحاويات 
وارتفاع أعداد الرافعات العاطلة واستعمال رافعات السفينة مما يزيد الوقت المستغرق في عملية 
التفريغ فمعظم الحالات يستعمل الجهد العضلي في التفريغ أما ميناء المعقل فقد احتل المرتبة 
الأخيرة حيث بلغت مدة انجاز عمليات التفريغ( 17 ) ساعة وشكلت نسبة بلغت ( (VV,‏ % 
ويرجع السبب في ذلك إلى أسباب عدة منها: 
أولاً: كثرة الغوارق في شط العرب وانخفاض الغاطس (الأعماق). 
ثانياً: جميع معدات التفريغ عاطلة عن العمل. 

I‏ خوك LA ate tall‏ كشن gl‏ هة Sigg Lew‏ دق فة Us UH‏ مما ديكوت ته انفكاساف 
سلبية على تأخر في انتظار السفن ويترتب عليه دفع مبالغ نتيجة للتأخيرء وهذا ما يعطي 


انطباعاً لملاك السفن في الرحلات اللاحقة إلى القدوم والتردد إلى مثل هذه الموانئ جدول (VY)‏ 


جدول )44( 
المرتبة المعيارية للوقت المستغرق في عملية التفريغ في الموانئ التجارية العراقية لعام ٠٠٠۴۳‏ 
المرتبة 
المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 
المرتبة الخامسة 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول (V+)‏ 
أما سرعة انجاز الأعمال الخاصة بالشحن في الموانئ التجارية العراقية تتفاوت من ميناء 
إلى آخر كما في الجدول (1Y)‏ حيث نجد أن ميناء أم قصر الشمالي أحتل المركبة الأولى في 


— 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


عملية الشحن بالنسبة للأوعية النمطية (الحاويات الفارغة) حيث بلغت المدة المستغرقة للشحن(4 (Y‏ 
(الوقت/ساعة) شكل نسبة بلغت .%١ ٠‏ 


جدول (1Y)‏ 
الوقت المستغرق لانجاز أعمال الشحن في الموانئ التجارية العراقية (الوقت/ساعة) ٠١1١‏ 
حاويات فارغة الحمولات العامة 


Yé 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على الدراسة الميدانية. 

في حين حصل ميناء خور الزبير وميناء المعقل وميناء أبي فلوس المراتب الثانية والثالثة 
والرابعة على التوالي إذ بلغ إجمالي الوقت المستغرق في عملية الشحن(5١؟‏ ) (الوقت/ساعة) 
وشكلت نسبة إجمالي بلغت )+9( #ويعتمد ذلك في توفر ونوع البضاعة المشحونة وكميتها 
واغلبها من مادة التمر وعرق السوس والمنتوجات الحيوانية كالأصواف والجلود في أغلب الأشهر 


جدول )1%( 
المرتبة المعيارية لكفاءة الموانئ التجارية العراقية تبعاً لمعيار الوقت المستغرق لشحن البضائع (الوقت/ساعة) لعام 1۳ 


المرتبة 
المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 
المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 
المرتبة الخامسة 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على جدول (1Y)‏ 


) ' يتم في ميناء أم قصر الجنوبي والشمالي في عملية تفريغ الحمولات العامة والأوعية النمطية (الحاويات) واسترجاع 
الحاويات الفارغة بعد إكمال الإجراءات المستندية من الجهة المسؤولة كالكمارك والموانئ والوكالات البحرية لإعادة تصديرها 

وي ر b>? l‏ يه:من رك والموانئ وا À‏ 2 یر 
من خلال رصيف ١‏ في ميناء al‏ قصر الشمالي لأنه يحتوي على معدات تخصصيه (الحاضنات). 


e 
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.١‏ المعدات والقطع البحرية 

تعد المعدات والقطع البحرية من أهم الأنشطة والتسهيلات في مجال الخدمات المقدمة للسفن 
داخل الميناء الواحد » والتي ترفع بمقدمي ومشغلي هذه الأنشطة البحرية كساحبات القطر 
والحفارات وزوارق الربط والإطفاء إلى التطور الدائم لتحقيق مستوى خدمات أفضل في داخل الميناء 
ما يعكس دور أداء الموانئ وكفاءتها (حسان» e )"١5 Ye T‏ اذ تختلف الخدمات والتسهيلات 
البحرية من ميناء لآخر تبعاً لإدارة الميناء وأسلوب الأداء والسفن القادمة إليها وقدرتها الحصانية › 
كالساحبات المستعملة في الإرساء والإقلاع والدلالة البحرية للسفن القادمة و المغادرة والإرشاد 
البحري» فقد بلغت عدد المعدات و القطع البحرية في موانئ دولة الإمارات العربية المتحدة بنحو 
٠١ )‏ ) وحدة بحرية بقدرات تتراوح ما بين ( ٠٠٠٠-۲٠١‏ ) قدرة حصانية( الهيئة العامة لدائرة 
الموانئ الاماراتية » ٤ › ۲١٠١‏ ) و77 قطعة بحرية في موانئ المملكة العربية السعودية بقدرة 
حصانية بلغت( ٠٠٠١‏ ) حصان ( الهيئة العامة لدائرة موانئ المملكة العربية السعودية 7١١5١‏ › 
)"١-7*‏ و١3‏ وحدة ipa‏ بقدرة حصانية بلغت ٠٠٠١٠-٠٠١٠٠١‏ حصان في موانئ جمهورية مصر 
العربية ( الهيئة العامة لموانئ البحر المتوسط . ١5 › 7١١7‏ ) كما بلغ عدد الوحدات البحرية في 
cline‏ طرطوس السوري ( ۷ ) وحدات بحرية بقدرة حصانية بلغت( )٠١١‏ حصان (عناد» 25١١١‏ 
) إذا ما طبقت الدرجة المعيارية للمعدات البحرية على الموانئ التجارية العراقية يظهر لنا ان 
الموانئ التجارية العراقية تملك أعداداً من الساحبات المستعملة في تقديم الخدمات للسفن القادمة 
للموانئ كالإرساء والإقلاع والتزويد بالوقود والماء فضلاً عن عمليات الإرشاد في داخل القنوات 
والممرات الملاحية المختلفة الطاقات وكما هو في جدول )14( حيث نلاحظ من خلال معيار 
الساحبات ان ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى من حيث أعداد الساحبات وقدرتها في 
الإرساء والمغادرة والدلالة والإرشاد والتي بلغت( 1 ) ساحبات بقدرة عملية بلغت ( )5٠٠٠‏ حصان 
وبنسبة بلغت(45) % ويرجع السبب في ذلك إلى ارتفاع السفن القادمة إلى ميناء al‏ قصر الشمالي 
Lil‏ ميناء ام قصر الجنوبي وقد بلغت أعداد الساحبات ۷ ساحبات بحرية تستعمل للغرض نفسه 


وبقدرة حصانية ( ٠٠٠١‏ ) حصان وبنسبة بلغت( )٠١‏ % ويرجع السبب في ذلك إلى انخفاض 


— 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


أعداد السفن القادمة إلى الميناء. أما ميناء خور الزبير فقد بلغ عدد الساحبات فيه ( ٤‏ ) ساحبات 
بقدرة ( 10۰۰ ) حصان بنسبة بلغت (T+)‏ % ويرجع إلى حجم السفن التي تصل الميناء من 
حيث حمولاتها .-۲٠٠١( alll‏ ۰ ) طن. 


جدول )٦٤(‏ 
أعداد الساحبات المستعملة في انجاز عمليات الإرساء والإقلاع والإرشاد في الموانئ التجارية العراقية 
(القدرة/حصان) ۲١٠۳ alal‏ 


الساحبات البحرية (القدرة/حصان) 


Suan 


YOu. 


OES 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على الدراسة الميدانية. 
وإذا ما صنفت الموانئ التجارية العراقية على أساس المرتبة المعيارية للساحبات نجد ان 
ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى وميناء أم قصر الجنوبي احتل المرتبة الثانية في حين 


.)15( ميناء خور الزبير المرتبة الثالثة من حيث أعداد الساحبات العاملة في الميناء جدول‎ dial 


)© ميناء المعقل وميناء أبي فلوس لا يوجد ساحبات للذهاب والإياب والاعتماد فقط على المرشد البحري في ANAM‏ 
والإرشاد البحري في الدخول والخروج. 


— 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


جدول )1°( 
المرتبة المعيارية لكفاءة الساحبات في موانئ العراق التجارية لعام ۲٠٠۴۳‏ 


35 


المرتبة 


المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 


٠ 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على جدول (54) 

وإذا ما طبقت الدرجة المعيارية على الحفارات البحرية في الموانئ التجارية العراقية وطاقاتها 
الاستيعابية في عمليات الحفر لتوفير غاطس مناسب في مداخل الموانئ وواجهات الأرصفة لتؤمن 
سلامة دخول وخروج السفن التجارية المحملة بالبضائع المختلفة والبالغة ١١(‏ ) حفارة جدول )13( 
حيث يلاحظ من خلال معيار الحفارات البحرية إن ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى من 
حيث أعداد الحفارات وطاقاتها الاستيعابية للحفر حيث بلغت عددها ( ۷ ) حفارات وشكلت نسبة 
بلغت( HAV‏ وذلك يرجع إلى ارتفاع كميات الطمى(الترسبات الطينية) في نهر أم قصر رقم 
)1( كونه مغلقاً فيتسبب في تراكم الترسبات الطينية فيه والتي يبلغ معدلها (VAT)‏ مليون م" 
٠ ۲٠١۹ dagha)‏ ۲۲ ) » إذ تعد إحدى العقبات المهمة في التشغيل الاقتصادي للموانئ في حين 
احتل ميناء أبي فلوس المرتبة الأخيرة في معيار الحفر حيث بلغ عدد الحفارات ( ١‏ ) وشكل نسبة 
بلغت ( )1,١‏ % ويرجع السبب إلى عدم وجود اتفاق لحفر مدخل ميناء أبي فلوس والميناء مع 
الجانب الإيراني فتسبب في ارتفاع كميات الترسبات التي تزيد عن ( ٠,٠١‏ ) مليون م" مما شكل 
litle‏ أمام دخول وخروج السفن التي تصل مينائي أبي فلوس والمعقل فضلاً عن صغر حجم السفن 


التي لا تزيد حمولاتها عن ألف طن لتؤمن سلامة دخولها. 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


جدول )15( 
أعداد الحفارات البحرية المستعملة في انجاز عمليات الحفر في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲٠٠۳‏ 
أعداد الحفارات إجمالي قدرتها الاستيعابية للحفر 
عاطلة Í‏ ألف متر مكعب 


Y‏ ان 


٠ 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على الدراسة الميدانية. 

als‏ تم تصنيف الموانئ التجارية العراقية على أساس المرتبة المعيارية لمعيار الحفارات 
البحرية التي يمتلكها نجد أن ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى في أعداد الحفاراء” 
المتراكية في حين احتل ميناء أم قصر الجنوبي صفر لعدم وجود حفارات بحرية متخصصة 
والمعتمد على الحفارات المتراكية في ميناء أم قصر الشمالي في صيانة المدخل وواجهات الأرصفة 
في حين احتل ميناء خور الزبير المرتبة الثانية في الحفارات المتراكية لصيانة الممر الملاحي 
وواجهات الأرصفة أم ميناء المعقل يفتقر إلى الحفارات المتراكية في حين احتل ميناء أبي فلوس 


المرتبة الأخيرة من حيث أعداد الحفارات العاملة في الجدول (VY)‏ 


جدول (1y)‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة الحفارات العاملة في الموانئ التجارية العراقية ۲١٠۴۳ alal‏ 


اسم الميناء المرتبة 
TTT‏ ال 


Z s l اس‎ 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على جدول (V9)‏ 


»ا 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


إذا طبقنا Aa yall‏ المعيارية لزوارق الخدمة على الموانئ التجارية العراقية يظهر W‏ أن الموانئ 
التجارية العراقية تمتلك أعداداً من الزوارق المختلفة الاستعمال والبالغة Lip) VV‏ وكما يبدو من 


الجدول (TA)‏ 
جدول (4A)‏ 
أعداد الزوارق البحرية! C‏ المستعملة في انجاز عمليات الخدمة في الموانئ التجارية العراقية ۲١٠۳ alal‏ 


الزوارق البحرية 
العاملة العاطلة 
۷ نقل أرزاق وطواقم الحفارات والمسح البحري 
Y ۲‏ نقل أرزاق وطواقم الحفارات 
نقل أرزاق وطواقم الملاحة والحفارات 
الملاحة البحرية 
الملاحة البحرية 


استعمالها 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على الدراسة الميدانية. 


إذ نلاحظ من خلال معيار أعداد الزوارق الخدمية إن ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة 
الأولى من حيث أعداد الزوارق و البالغة عددها ١١(‏ ) زورقاً تقدم التسهيلات إلى الحفارات العاملة 
كنقل الطواقم والأرزاق والاحتياجات الأخرى من الرصيف. فضلاً عن زورق متخصص لنقل الوقود 
والماء بنصف طاقته الاستيعابية لقدمه وكثرة العطلات حيث تبلغ طاقته الاستيعابية ( ٤‏ ) طن › 
مما لا يسد الحاجة الفعلية في تزويد وتجهيز الحفارات مما يتسبب في توقفها عن العمل بشكل 
مستمر لعدة أيام وشكلت نسبة بلغت ( 07,5) c%‏ في حين dial‏ ميناء أبي فلوس المرتبة الأخيرة 


في معيار الزوارق حيث بلغ عددها واحداً وشكلت نسبة بلغت ( (EA‏ % يستعمل في خدمة 


O‏ زورق الفراهيدي والسياب يستعمل لنقل الطواقم البحرية من ميناء أم قصر الجنوبي إلى الموانئ النفطية والتي 
أدخلت للعمل في ۲١٠۲/۹/۱۳‏ و في عام ٠١١‏ تعرض زورق السياب إلى الحريق والغرق » أما زورق 
الفراهيدي فمتراكي في المسفن البحري لتصليحه وإعادته إلى العمل وزورق إطفاء واحد لا يسد حاجة الموانئ 
plas‏ الغرافية SDE,‏ ووارق wall‏ اا ads lead‏ اف Malally‏ فى مدت Gilde‏ ارات واا 
الأرصفة لميناء أم قصر الشمالي والجنوبي وخور الزبيرء Ld‏ ميناء أبي فلوس والمعقل فيعتمد على زورق 
الملاحة في إجراء عمليات المسح البحري. 


سا 


ei‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


المرشد البحري وإذا تم تصنيف الموانئ التجارية العراقية على أساس المرتبة المعيارية لمعيار 
الزوارق نجد أن ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى لارتفاع أعداد الحفارات العاملة في 
الميناء في حين أحتل ميناء أم قصر الجنوبي المرتبة الثانية. أما خور الزبير فقد احتل المرتبة 
الثالثة» أما ميناء المعقل فعلى الرغم من وجود عدد من الزوارق في الميناء ولكنها متوقفة عن 
العمل لاندثارها وقدمها وعدم وجود جدوى اقتصادية من تصليحها e‏ فضلاً عن غرق أحداهما في 
السفن البحري فقد احتل المرتبة الرابعة. اما ميناء أبي فلوس فقد احتل المرتبة الخامسة » لعدم 
وجود الحفارات والمعدات اللازمة للتسهيلات البحرية جدول (59) 


جدول )14( 
المرتبة المعيارية لكفاءة زوارق الخدمة في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲٠٠۳‏ 


5 


المرتبة 


المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 
المرتبة الخامسة 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على جدول (VA)‏ 

وكما يوجد ثلاث رافعات بحرية إحداهما في ميناء أم قصر والأخرى في المعقل المستعملة 
في فتح الجسر وإغلاقه مستخدمة للإنقاذ البحري وانتشال الغوارق والأخرى متوقفة عن العمل 
لقدمها واندثارها وبطاقة رفع تتراوح ما بين ( )۲٠٠٠-٠٠٠١‏ طن غير إنها لا تكفي في انجاز 
أعمال الإنقاذ والانتشال ومن ثم يعكس أثره على حركة السفن القادمة الموانئ التجارية العراقية 
كميناء أبي فلوس وميناء المعقل وجنيبتين آلية إحداهما لنقل الماء والأخرى وقود لكنهما متوقفة عن 
العمل لاندثارها وقدم أجزائها وتأكلها حيث يتراوح عمرها من( ٠٠١-۳۲‏ ) سنة ما ينعكس أيضاً في 
أداء التسهيلات المقدمة من قبل الموانئ وكفاءتها والاعتماد على السيارات الحوضية في نقل الماء 
والوقود» إذ يزيد من مدة بقاء الوحدة البحرية متراكية على الأرصفة وإشغاله ما يعكس دوره على 
حركة السفن الواصلة إلى الموانئ التجارية العراقية ما يزيد من مدة انتظارها وما يترتب عليه من 


غرامات وأجور إضافية بسبب طول فترة الانتظار لانشغال الرصيف المخصص للتفريغ والشحن 


سا 


i‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


من الحفارات أو الساحبات وزوارق الخدمة الأخرى لحين تزويدها وتجهيزها بالوقود لافتقار الموانئ 
إلى أرصفة مخصصة لتراكي تلك المعدات ما يعكس بذلك على دور الأرصفة والأداء في الموانئ 
وكفاءتها الإنتاجية. 

وإذا طبقنا الدرجة المعيارية للمعدات الحوضية المستعملة في داخل الميناء كالتجهيز بالوقود 
والماء ذات قدرات مختلفة حيث حرصت إدارة الموانئ على توفرها إذ تبين لنا ان الموانئ التجارية 
العراقية تمتلك أعداد من المعدات الحوضية والتي بلغت (A)‏ حوضيات حوضية مختلفة السعات 


والطاقات كما هو في الجدول (V+)‏ 


جدول )٠١(‏ 
أعداد المعدات الحوضية المستعملة لإنجاز العمليات الخدمية في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲٠٠۳‏ 
طاقتها الاستيعابية لتر 
۳٦‏ 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على الدراسة الميدانية. 

إذ يلاحظ من خلال معيار المعدات الحوضية المستعملة في داخل الموانئ التجارية العراقية 
ان ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى من حيث طاقاتها وسعتها الاستيعابية في التجهيز 
حيث بلغ عددها ( ” ) وشكلت نسبة بلغت( (TY,‏ % ويرجع السبب إلى ارتفاع أعداد الساحبات 
والحفارات في الميناء e‏ فضلاً عن أعداد الزوارق المتراكية في أرصفة الميناء في حين dial‏ ميناء 
أبي فلوس المرتبة الأخيرة من معيار لسعة المعدات الحوضية المستعملة في التجهيز والتي 
بلغت ١وشكل‏ نسبة بلغت ( 8,5) % لانخفاض المعدات والآلات البحرية في الميناءء وإذا تم 
تصنيف الموانئ التجارية العراقية على أساس المرتبة المعيارية لمعيار المعدات الحوضية نجد ان 
ميناء al‏ قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى في حين dial‏ ميناء al‏ قصر الجنوبي المرتبة الثانية 
وأما ميناء خور الزبيرء فقد احتل المرتبة الثالثة وميناء المعقل المرتبة الرابعة بينما dial‏ ميناء أبي 


فون المرتية الخامسة دول (A)‏ 


سا 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


جدول (V1)‏ 
تصنيف الموانئ التجارية العراقية تبعاً لمعيار المعدات الحوضية ٠١1١ alal‏ 


5 


المرتبة 


المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 
المرتبة الخامسة 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على جدول (Ve)‏ 

أما بالنسبة إلى معدات السلامة والإطفاء تختلف من ميناء لآخر وإذا ما طبقنا الدرجة 
المعيارية لمعيار معدات السلامة والإطفاء على الموانئ التجارية العراقية يبين لنا ان الموانئ 
التجارية العراقية تمتلك من معدات السلامة (الإطفاء) المختلفة الاختصاص وقد بلغ إجمالي آليات 
السلامة Yo)‏ ) منها ٠١(‏ )مقاتلة اختصاصية وه حوضية لنقل الماء وكما يبدو من جدول (VY)‏ 

فيلاحظ من خلال معيار آليات السلامة (الإطفاء) إن ميناء المعقل احتل المرتبة الأولى من 
حيث آليات السلامة الإطفاء حيث بلغ عددها (VY)‏ آلية وشكلت نسبة بلغت( 45,7) % ويرجع 
السبب في ذلك إلى ان مركز الإطفاء يستعمل لإنجاز عمليات السلامة ليس لميناء المعقل وإنما 
منطقة المعقل والابلة والمناطق المجاورة كإسناد عمليات السلامة للمزلق والمسفن البحري ومراكز 
الإطفاء في المحافظة. 


جدول (VY)‏ 
أعداد آليات السلامة المستعملة لإنجاز عمليات السلامة (الإطفاء) في الموانئ التجارية العراقية ۲٠٠۴۳ alal‏ 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على الدراسة الميدانية. 


»ا 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


في حين احتل ميناء أم قصر الجنوبي المرتبة الأخيرة في معيار آليات السلامة الإطفاء 
حيث بلغت عدد آليات السلامة ( Y‏ ) وشكلت نسبة بلغت ( ۷,۷ ) % وإذا تم تصنيف الموانئ 
التجارية العراقية على أساس المرتبة المعيارية لمعيار آليات السلامة نجد ان ميناء المعقل احتل 
المرتبة الأولى في حين dial‏ ميناء al‏ قصر الشمالي المرتبة الثانية وميناء أبي فلوس احتل المرتبة 
الثالتة LS,‏ احتل ميناء خور الزبير المرتبة الرابعة بينما احتل ميناء أم قصر الجنوبي المرتبة 


جدول (yY)‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة آليات السلامة (الإطفاء) في الموانئ التجارية العراقية ۲٠٠۴۳ alal‏ 


* 


المرتبة 


المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 
المرتبة الخامسة 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول (VY)‏ 


؟'. أعداد السفن 

تعد السفن القادمة والمغادرة من أهم الأنشطة الاقتصادية والتجارية بالموانئن من حيث 
أعدادها وتم علاقة ارتباط قوية Led‏ بين السفن القادمة والمغادرة من والى الموانئ وبين حجم 
البضائع وأعداد الأرصفة فكلما ازداد عدد السفن القادمة والمغادرة ازدادت حجم البضائع المناولة 
في الموانئ ما يتطلب إنشاء أرصفة أخرى لاستيعابها (الطائي» (VA YAY)‏ . كما تلعب دوراً 
مهماً في حركة التبادل التجاري الدولي في نقل البضائع الكبيرة الحجم والوزن فيما بين الدول 
المختلفة وبذلك يعد ناقلاً تجارياً عملاقاً ومن ثم يؤدي دوراً مهماً في إنعاش حركة التبادل 
الاقتصادي بين الدول وامكانية تبادل البضائع Lad‏ بينها ومن ثم يساهم في نسبة نمو ( 15) Yo‏ 
في دعم التجارة الخارجية وتنمية التجارة الداخلية » حيث تؤثر السفن القادمة والمغادرة وأعدادها في 


أسعار البضائع والسلع على الصعيد الدولي والمحلي كالسلع الغذائية فقد ارتفعت أسعارها بنسبة 


۹ وبلغت أسعار الدهون والحبوب بزيادة بنسبة ( ١5‏ ) % لتفاقم المخاطر الأمنية متأثرا 


سا 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


بأعدادها (البرازي وطاهرء (VI 7٠0٠١‏ حيث تعد السفن القادمة والمغادرة 
وعددها من الصفات الأساسية للموانئ الناجحة في العالم إذ يقاس مدى تقدم الميناء وكفاءته 
بالدرجة الأساسية على أعداد السفن التي تصل الموانئ والمغادرة داخل الميناء فقد بلغ أعداد السفن 
الواصلة والمغادرة من الموانئ العُمانية ) ۹۳۹۸ ) سفينة تجارية وبلغ إجمالي أعداد السفن الواصلة 
والمغادرة من الموانئ في المملكة العربية السعودية ١١57‏ سفينة (إدارة التخطيط الإحصائي› 
0-7586 5) وبلغ إجمالي أعداد السفن القادمة والمغادرة من الموانئ السعودية في البحر 
الأحمرا ') بنحو ( ٠٠١۸‏ ) سفينة (الإحصاء السنوي» OT ٠۲١٠١‏ وبلغ أعداد السفن 
القادمة إلى موانئ دولة الكويت ١١١١5‏ سفينة تجارية و۹۸۷١‏ سفينة مغادرة خلال عام 
(9١١٠)ء‏ جدول (Central Statistical Bureau, 2013, 38)(V£)‏ يترتب على السفن 
القادمة والمغادرة إلى الموانئ التجارية العراقية على مدى أداء الميناء وكفاءته وعلى سرعة انجاز 
الأعمال الخاصة بالشحن والتفريغ. 
جدول(: (V‏ 
أعداد السفن القادمة والمغادرة في الموانئ الخليجية والعربية لعام "۲.٠۳‏ 

مجموع السفن القادمة 

والمغادرة 
موانئ سلطنة غُمان 4۳4۸ 


الدولة 


الموانئ السعودية 1o۳‏ 
موانئ البحر الأحمر PAOA‏ 
موانئ دولة الكويت 4 
موانئ العراق anri‏ 
المصدر: -١‏ المملكة العربية السعوديةء المؤسسة العامة للموانئ, الإدارة والتخطيط الإحصائي» كتاب الإحصاء السنوي 
لحركة السفنء دار الدمام السعوديةء الرياض.١١٠؟.‏ ص (EZTA)‏ 


7" ميناء الملك فهك الصتافي بالجبيل elise‏ تبقل التخازق اء cle‏ ميناء الملك. عدا فى الما ميناء 
جدة الإسلامي» ميناء رأس الخيرء ميناء ضباءء ميناء ينبع التجاريء ميناء الملك فهد الصناعي بينبع. 
gla‏ اجن مات A‏ خرن Nay alls, ae AN‏ فرع اة على ah pal,‏ 


"State of Kuwait: Central Statistical Bureau<Annal Statistical. Bulletin of Transport, 


Kuwait, 2013, 80-90... - UncTAD. Review of Maritime Transports UN,Ny and Jn, 
2013. P.P. (66-67). 


Ee 


i‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


Guble gre Sind‏ الممترات Gipiilly‏ البكرية Cilla Vly dca Vl Cilgales‏ اة المفعة 
فيحدد بذلك أعداد السفن القادمة والمغادرة التي تصل الموانئ التجارية العراقية بلغت(١7517‏ ( 
سفينة لعام ( ۲١٠١‏ ) حيث تتفاوت أعدادها من cline‏ لآخر تبعاً للصفات الأساسية للميناء وكما 
يبدو من جدول e (VO)‏ اذ نلاحظ من خلال معيار أعداد السفن القادمة ان ميناء أبي فلوس احتل 
المرتبة الأولى من حيث أعداد السفن القادمة والتي بلغت ( 715 ) سفينة e‏ وذلك يعود إلى صغر 
حجم السفن الواصلة وقلة حمولاتها والتي لا تتجاوز( ٠٠٠١‏ ) طن بغاطس 5,؛متر لسلامة رسوها 
في الميناء > شكلت نسبة بلغت( 10,9( % في حين dial‏ ميناء المعقل المرتبة الأخيرة من حيث 
أعداد السفن الواصلة والتي بلغت ( ۱۹۸ ) سفينة وشكلت نسبة بلغت (۷,۷) %. ويعود السبب 
إلى صغر حجم السفينة وحمولاتها والتي يتراوح ما بين Lib ) Yo-yo.)‏ فضلاً عن وجود 
العوائق الملاحية كجسر التنومة! C‏ وارتفاع الترسبات (الطمى) لانخفاض الغاطس الذي لا يزيد 
عن ( 5,50 ) مترء ووجود شباك الصيادين على امتداد الممر الملاحي iad‏ من أعداد السفن 

القادمة إلى الميناء » فضلاً عن بطئ الإجراءات المستندية وتشعبها. 

جدول (Ye)‏ 
أعداد السفن القادمة والمغادرة في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲٠٠۳‏ 

أعداد السفن البحرية 
القادمة المغادرة 


مجموع السفن القادمة والمغادرة 


١ أ‎ vas vao 
١5 Vhs “YY 
۹٦ AY As“ 
qv. £04 ev) 


vac 


المصدر: وزارة JA‏ الشركة العامة للنقل البحري العراقي. قسم الوكالات البحريةء جدول أعداد السفن 
القادمة والمغادرة من ميناء أم قصر الشماليء ميناء al‏ قصر الجنويي» ميناء خور الزبيرء 
ميناء المعقل وميناء أبي فلوس» "١ lf‏ , ص بلا. 


يفتح جسر التنومة يوماً واحداً في الأسبوع وهذا يمنع من وصول السفن التجارية إلى ميناء المعقل. للمزيد ينظر: 
الحمامي» كاظم فنجان» أساسيات الإرشاد البحري في الممرات البحرية العراقية» ضوء الشمس للطباعة والنشرء 
العراق» البصرة» eé‏ ص ه5٠ .Y‏ 

E D 


as A)|‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


أما السفن المغادرة من الموانئ التجارية العراقية تختلف من ميناء لآخر وهذا يعتمد على 
الزمن المستغرق في عمليات الشحن والإجراءات المستندية المتبعة وعمق المياه في واجهات أرصفة 
الموانئ والممر الملاحي حيث أحتل ميناء أبي فلوس المرتبة الأولى من حيث السفن المغادرة والتي 
بلغت ( VAE‏ ) سفينة تبعاً لصغر حجمها وقلة حمولاتها المصدرة فمعظمها تمور والتي لا تتجاوز 
حمولاتها ( ٠٠١‏ ) طن وشكلت نسبة بلغت ( A(T‏ من إجمالي Gaull‏ المغادرة في حين احتل 
ميناء المعقل المرتبة الأخيرة من حيث أعداد السفن المغادرة والتي بلغت ( ١15‏ ) سفينة شكلت 
نسبة بلغت 91٠07‏ لصغر حجم السفن التي تؤوم الميناء فضلاً عن انخفاض غاطسها وقلة 
الحمولات المحملة والتي لا تتجاوز ( ٠٠١‏ ) طن معظمها من dale‏ التمر وكما تعتمد في المغادرة 
على وقت فتح الجسر لمغادرتهاء واذا ما تم تصنيف الموانئ التجارية العراقية من حيث السفن 
القادمة والمغادرة وأعدادها على أساس المرتبة المعيارية لمعيار السفن القادمة والمغادرة من والى 
الموانئ التجارية العراقية نجد ان ميناء أبي فلوس احتل المرتبة الأولى في حين احتل ميناء خور 
الزبير المرتبة الثانية أما ميناء af‏ قصر الجنوبي احتل المرتبة الثالثة وميناء أم قصر الشمالي 
المرتبة الرابعة ويعود إلى كبر حجم السفن وحمولاتها أما ميناء المعقل فقد احتل المرتبة الخامسة 
LS;‏ يبدو من الجدول (Y3)‏ 


جدول (Y5)‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة السفن القادمة والمغادرة في الموانئ التجارية العراقية لعام ٠١1١‏ 
المرتبة( *) 
المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 
المرتبة الخامسة 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول (75) 


ق cole‏ الترضة تيجا cya E Laslall cya and‏ وال thea‏ التدارية التزاقية ا 


[wr | 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


۲. شبكة الطرق البرية 

تعد شبكة الطرق البرية من أهم عناصر أنظمة شحن البضائع في داخل الموانئ كسكك 
الحديد والشاحنات لتحرك البضائع و تداولها بسرعة لتقليل كميات المخزون من البضائع وتكدسها 
في ساحات التكديس ما يعكس أثره على أداء الموانئ وكفاءة عمليات التداول للبضائع (محمودء 
٠١‏ كما تعد من العناصر الأساسية لنقل البضائع والسلع فضلاً عن Jä‏ الخامات 
والمواد الأولية التي تدخل في نشاط التنمية الاقتصادية (TIA 7٠٠١1 crane)‏ 

قد يتوقف أداء الموانئ وكفاءتها على مدى توفر شبكات الطرق البرية وأطوالها في داخل 
الميناء في سلسلة نقل متكاملة وما يطلق عليه بالنقل المشترك (الزوكةء (YVA Yer E‏ والتي تربط 
أرصفة الموانئ التجارية وخصوصاً التي تنقل الحاويات والتي تعتمد على مدى توفر شبكات السكك 
الحديدية والشاحنات التي تربط بين أرصفة الموانئ ومحطات التداول للبضائع وكفاءة أدائها 
(توفيق» (VA 07٠05‏ حيث بلغ إجمالي أطوال الخطوط الحديدية في داخل موانئ الوطن العربي 
65 اكم ما يعكس تقدم موانئها وكفاءة الأداء جدول (VY)‏ 

إذا ما طبقت الدرجة المعيارية لأطوال شبكات الخطوط الحديدية في داخل الموانئ التجارية 
العراقية ومدى كفاءتها وأدائها الوظيفي يبين لنا ان الموانئ التجارية العراقية تمتلك أطوال من 
شبكات الخطوط الحديدية المختلفة الأطوال والتي بلغت إجمالي أطوالها )57١5(‏ كم جدول (VA)‏ 
تعد الخطوط الحديدية داخل الميناء من أهم الأنشطة النقلية في سرعة انجاز عمليات المناولة 
للبضائع والسلع المختلفة الأحجام» إذ يقاس مدى تقدم الميناء وكفاءته بالدرجة الأساس على أطوال 
شبكات الخطوط البرية في سرعة انجاز عمليات المناولة في الميناء دون تكدس البضائع والسلع ما 
يعكس أثره على الوقت المستغرق الذي تقضيه السفينة في داخل الميناء فكلما كانت عملية تفريغ 
البضائع والسلع من السفينة إلى عربات السكك أسرع كلما كان العمل الخاص بالمناولة قليلاً » وهذا 
يؤثر على المستثمرين والوكلاء البحريين الذين يبحثون عن الأرباح من خلال الأجر القليل في نقل 
بضائعهم بهذه الواسطة لكبر حجم الطاقة الاستيعابية للعربة الواحدة والتي تتراوح ما بين ۷٠-١١‏ 


طناً فيقلص أعداد الشاحنات المحملة » فضلاً عن أمن وسلامة وصول البضائع والسلع. 


r) 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


(VY) جدول‎ 


أطوال شبكات الخطوط الحديدية لإنجاز عمليات المناولة في موانئ الوطن العربي لعام ۲٠٠۳‏ 

e‏ لخطوط الحد أطوال شبكات 

الموانئ المزودة بشبكات الخ الحديد ١‏ 
الخطوط الحديدية(كم) 


ميناء eal call cuh)‏ ظبي»› الشارقة, الفجيرة» جبل علي»› 
راشد» خور فکان» عجمان وميناء خالد 

السويس,الأدبية» حوض البترول» السخنة» سفاجا وميناء 
نويبع 

ميناء العقبة 

ميناء النفطية, حلق الوادي» بذزرت»› FATE‏ تونس وميناء 


قابس 


BSS Auli‏ جيجل .بيجايا.دبليس» الجزائر, تنس» مستغانم, 
ارزيوء وهران والغزوات. 


ميناء جدة الإسلاميء ميناء الملك فهد الصناعي بينبع» ميناء 
جازان» ميناء الملك عبد العزيز في الدمامء› ميناء الجبيل 
التجاري» وميناء الملك فهد الصناعي في الجبيل. 


اللاذقية وطرطوس 
الشويخ, الأحمدي» الشعيبةء عبد الله والدوحة 


al‏ قصر الشمالي. al‏ قصر الجنوبي. خور الزبيرء المعقل» 


أبي فلوس 


المصدر: الاتحاد العربي للنقل البحري, أطوال شبكات السكك الحديدية في الوطن العربي ومحاور الربط السككي 
بين موانئها <(TIR)‏ الأردن» عمان» ۰۲۰۱۲ (Ao-A -Vo Ga‏ 


ا 


لفط 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


جدول (VA)‏ 
أطوال شبكات الخطوط الحديدية في الموانئ التجارية العراقية ۲١٠۳ alal‏ 


عدد الخطوط أعداد الخطوط 


أطوال الخطوط 
Ue‏ الحديدية في داخل 


(eS) الحديدية‎ 


1۳1° 


أم قصر الشمالي 0۰ 
خور الزبير Ao.‏ 
أم قصر الجنوبي Nes‏ 
أبي فلوس( *( 1 
المجموع 
المصدر: وزارة النقل» الشركة العامة للسكك الحديديةء الشعبة الفنية» جدول أطوال الخطوط الحديدية في الموانئ 
التجارية العراقية (بيانات رسمية غير منشورة)» .5١١1‏ 


إن كفاءة الخطوط الحديدية في الموانئ التجارية العراقية تتفاوت من ميناء لآخر وكما هو 
في الجدول (V4)‏ حيث نلاحظ من خلال أطوال الخطوط الحديدية وعددها في الموانئ التجارية 
العراقية ان ميناء المعقل احتل المرتبة الأولى من حيث إجمالي أطوال الخطوط الحديدية التي 
بلغت( 5١؟1١)كم‏ بنسبة بلغت ( %)١,١‏ في حين dial‏ ميناء al‏ قصر الجنوبي المرتبة الأخيرة 
في معيار أطوال الخطوط الحديدية حيث بلغ إجمالي أطواله ( ۸٠٠١‏ ) متر وشكلت نسبة بلغت 
(Ae)‏ % وإذا ما تم تصنيف الموانئ التجارية العراقية على أساس المرتبة المعيارية لمعيار 
أطوال الخطوط الحديدية وأعدادها نجد ان ميناء المعقل احتل المرتبة الأولى في حين احتل ميناء 
أم قصر الشمالي المرتبة الثانية وميناء خور الزبير المرتبة الثالثة اما ميناء أم قصر الجنوبي فقد 


احتل المرتبة الأخيرة والرابعة . 


aah a)‏ کو Sade‏ ر جو ee‏ كا لين ANSI)‏ اسان الؤراضية وت AUR WW in Ni‏ مقا 
يشكل إحدى العقبات الأساسية من إنشائها ودونما جدوى اقتصادية من إنشائها. 


»ا 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


جدول (V4)‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة اطوال الخطوط الحديدية في الموانئ التجارية العراقية لعام ۲٠٠۳‏ 
المرتبة( *) 
المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 


المصدر: الجدول من عمل الباحث بالاعتماد على جدول (VA)‏ 


تعاني الخطوط الحديدية في داخل الموانئ التجارية العراقية من التقادم وقدم تصميمها وسوء 
حالتها وانتهاء العمر الافتراضي كخطوط الحديد في ميناء المعقل وتجاوز من خلال وضع القواطع 
الكونكريتية وعطل أنظمة الإشارات والاتصالات وحالة الخطوط فيها سيئة بما يؤدي إلى انخفاض 
وتدني عمليات المناولة وتراجع نشاط الشركة بشكل كبير في العمليات النقلية للبضائع والسلع من 
داخل الموانئ إلى محطات التسليم فضلاً عن نقص في عربات التحميل لاندثارها وقدمها وانخفاض 
أدائها ألنقلي. 

أما شبكة النقل البري بواسطة الشاحنات أفضل أنواع النقل للبضائع والسلع في داخل الموانئ 
التجارية العراقية والتي تختلف من ميناء لآخر » اذ يعد النقل بواسطة الشاحنات أفضل أنواع النقل 
في داخل الموانئ جدول (A+)‏ 

تمتلك الموانئ التجارية العراقية شبكة من الطرق بلغت ( 6515 ) كم وبعرض يتراوح ما بين 
( 1-8,5 ) متر حيث تعاني هذه الطرق من تفتت كبير في الطبقة السطحية للإسفلت وتشققها 
للإجهاد الناجمة من عدد الشاحنات الداخلة في الموانئ التجارية العراقية والبالغة 
TYEVVY )‏ )شاحنة فضلاً عن قدم الطرق وسوء التصريف لمياه الأمطار وتجمع المياه عند 
مداخل الميناء كميناء أم قصر الشمالي والجنوبي وميناء خور الزبير والمعقل والناجمة من الماء 


المتراكم مما اثر على سمك طبقة الإسفلت الغير الكافية وتفتت الطبقة العلوية لرداءة المواد 


at)‏ حساب المرتبة على أساس أطوال الخطوط الحديدية في الموانئ التجارية العراقية. 


fae 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


(YON للطرق اى‎ cal اتا ا‎ ay yu متت‎ al 
بسبب ثقل الأحمال وإذا ما طبقنا الدرجة المعيارية للطرق البرية على الموانئ التجارية العراقية يبين‎ 


لنا ان الموانئ التجارية العراقية تمتلك شبكة من الطرق المختلفة الأطوال والسعات. 


جدول (A+)‏ 
أطوال طرق السيارات في الموانئ التجارية العراقية وأعداد الشاحنات المناولة لعام ۲٠٠۳‏ 


أطوال الطرق ( كم) أعداد الشاحنات 
١51١ 10۹۰‏ 
Voot. YEO.‏ 


VT 13۸٩۹ 


YA.“ 1° 


۹۷۷ 


FYEVVY 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على: 
-١‏ وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم الهندسة المدنية» شعبة الهندسة المدنية في الموانئ» YON‏ 
؟"-وزارة النقل» الشركة العامة للنقل البري» فرع البصرةء الموقف اليومي للشاحنات الداخلة إلى الموانئ العراقية 
لعام .5١١‏ 

كم يبدو من جدول (A+)‏ حيث نلاحظ من خلال معيار الطرق المبلطة في الموانئ التجارية 
العراقية ان ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى من حيث إجمالي أطوال الطرق وأعداد 
الشاحنات حيث بلغ إجمالي أطوالها بنحو )١51٠0(‏ كم وشكلت نسبة بلغت ( (Hos)‏ % في حين 
احتل ميناء أبي فلوس المرتبة الأخيرة في معيار شبكة أطوال الطرق حيث بلغ أطوالها ( 55١‏ ) 
متراً وشكل نسبة بلغت ( 1,5) % واذا تم تصنيف الموانئ التجارية العراقية على أساس المرتبة 
المعيارية لمعيار لأطوال الشبكة نجد ان ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى في حين احتل 
ميناء خور الزبير المرتبة الثانية وميناء أم قصر الجنوبي المرتبة الثالثة في حين dial‏ مينائي 


المعقل المرتبة الرابعة وميناء أبي فلوس المرتبة الخامسة جدول (AV)‏ 


i‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


جدول (۸۱) 
المرتبة المعيارية لكفاءة الطرق البرية للشاحنات في موانئ العراق التجارية ۲٠٠۴۳ alal‏ 


5 


المرتبة 


المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 
المرتبة الخامسة 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على البيانات جدول (N+)‏ 
.١ 4‏ الاحواض الجافة C)‏ 


تعد الأحواض الجافة من أهم المكونات الأساسية الهامة بالموانئ» فقد تتم عمليات الصيانة 
على هياكل القطع البحرية (الاسدي»ء (AY YeI‏ وإجراء صيانة الأجهزة الالكترونية المستعملة 
حالياً في القيادة » كالأجهزة الملاحية والرادار وجهاز المناداة وجهاز البوصلة الالكترونية وجهاز 
قياس الأعماق (SU pull)‏ وأجهزة القيادة الأخرى ذات الحساسات الالكترونية (اللجنة الاقتصادية 
والاجتماعية لعربي آسياء۷٠٠٠› (VA‏ » إذ تتم عمليات الصيانة وتصليح السفن التي تتعطل في 
الموانئ لأي سبب من الأسباب e‏ مما يستدعي صيانتها وتصليحها خلال تواجدها في الموانئ 
واجراء عمليات المناولة (الشحن والتفريغ) » حيث تزود وتجهز برافعات ذات طاقات رفع تزيد عن 
(١٠٠٠)طن‏ لرفع السفن» من أجل تنظيفها من الطحالب والاشنات البحرية الملتصقة بها لاسيما 
الأجزاء الواقعة تحت خط الماء ودهنها بمواد مانعة للتآكل (الصدأ) وتبديل سبائك الحماية 
الكاثولدية وتبديل قطع الغيار الرئيسة المتعطلة عن العمل فضلاً عن تنظيف الخزانات الموازنة 


وطلائها بمادة مانعة من التآكل لحمايتها من ذلك (غالب. ١۱۹۸ء .)٠٤٠١‏ 


)© ويه به اكان المتقصيصن: E E‏ خاضنة yay ASI‏ "السفيفة والأجزاء الؤاقجة :فحت Ld‏ الماك تكد 
عملية تنظيفها من الطحالب والكشف عن الأضرار والعطلات في الدفة والرفاسات وصيانة خزانات الموازنة 
وتصليحها وطلائها بدهان aie‏ التآكل وتثبيت سبائك الزنك بلانك (الحماية الكاتولدية) لمنع التاكل واطالة عمرها 
بعد ما تثبت بمساند حديدية مغلفة بالخشب والمطاط. للمزيد ينظر:السويفيء مختارء أساسيات النقل البحري 


والتجارة الخارجية» مذكور ¢ القاهرة» CV IAY‏ ص VV‏ 


ال 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


فعلى الرغم من أهمية الأحواض الجافة إلا أن الموانئ المالكة لمثل هذه الأحواض محدودة 


لإتمام عمليات المناولة بالميناء لعام ٠١١7‏ المختلفة الطاقات بطول ( hi ) ۷٠٤٠١‏ وبعرض 
YA)‏ ) متر بارتفاع( Ve‏ ) متر و( ١١‏ ) رافعة للسفن بحمولة تتراوح بين ( )٠٠٠٠-۲٠١‏ طن 
(هيئة موانئ (Vs EAREN‏ 
يلاحظ في منطقة الدراسة وجود حوضين جافين (Dry Ducks)‏ ويقعان في مدينة البصرة 
في الجبيلة على ضفاف شط العرب لإصلاح السفن وصيانتها في حال تعرضها إلى أعطال وهي: 
.١‏ المسفن البحري: يعد المركز الرئيس الموانئ التجارية العراقية في إصلاح السفن وصيانتها 
التابع للشركة ويتكون من عدة ورش كالخراطة واللحام البرادة والسمكرة وورش الصفائح ومكائن 
الديزل والكهرباء » فضلاً عن ورش النجارة والتصميم ويتكون من حوضين عائمين مختلف 
؟". المزلق البحري: يعد من مخلفات شركة كريمكنزي البريطانية › والذي تم إنشاؤه عام 
) 1474(« إلا أن طاقته الحالية محدودة clap‏ لقدم الآلات ومعدات التصليح ولا يمكن الاستفادة 
منه في تصليح السفن التي يزيد وزنها عن ٠٠١‏ طن والذي يحتوي على ثلاث عربات هيدروليكية 
تعمل بضغط البخار لغرض السحب والرفع والبالغة قدرتها(١5١) Lib‏ صورة (۷). ويلاحظ من 
خلال الطاقات الاستيعابية لإصلاح السفن في الموانئ التجارية العراقية يتضح من خلال ذلك ان 
جميع الموانئ تعاني من عدم وجود ورش التصليح البسيطة من خلال مفارز تصليحية متنقلة في 
داخل الموانئ ولا تفي بالغرض المطلوب في حال التعرض إلى حادث خطير ويحتاج إلى عملية 
إصلاح سريعة تحسباً لغرقها حيث تعتبر هذه مشكلة أمام السفن المتضررة» لان السفن المتضررة 
تستغرق وقتاً للوصول إلى المسفن البحري بمعدل £A)‏ ) ساعة لإجراء عمليات التصليح 
الضروري» وقد يؤدي إلى غرقها قبل وصولها إلى المسفن البحري( '). 


Ge ©)‏ زورق السياب قبل وصوله إلى المسفن البحري في عام ۲٠٠١‏ بسبب الأضرار التي تعرض لها. 


— 


as vA)‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


(AY) جدول‎ 


الأحواض الجافة وطاقاتها في الموانئ التجارية العراقية Ve Talal‏ 


aw‏ سنا Eee‏ اكه 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على الدراسة الميدانية»؛ .5١١‏ 


a‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


صورة (V)‏ المزلق البحري في منطقة الداكير/ العشار 


soiree)" Sa ea‏ نا 
التقطت بتاريخ Ved E/E /VA‏ 


ومن خلال ذلك يتبين أن الموانئ التجارية العراقية محدودة من حيث طاقات والتي لا 
تستوعب سوى الوحدات البحرية العاملة في الموانئ » فضلاً عن pad‏ المعدات والآلات المستعملة 
حيث بلغت مدة انتظار السفن في الرصيف قبل رفعها ( ۷ ) أيام لانخفاض مستوى كفاءة العاملين 
في السفن وضعف القدرات العلمية والتي لا تشكل سوى (V+)‏ % من حجم القوى العاملة لحملة 
الشهادة دون المتوسطة e H(A)‏ فضلاً عن ارتفاع نسبة العاطل من المعدات والآلات ما انعكس 


ذلك على أداء الموانئ وكفاءتها بلغت ( 17,7) % وهذا ما يدفع بالسفن القادمة للموانئ التجارية 


ا 


soa‏ المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


العراقية اللجوء إلى موانئ الدول المجاورة كالحوض الجاف في دبي ') (الشبيبي» (AA Yee E‏ 
يتضح من ذلك أن الموانئ التجارية العراقية تتصف بالتدني في مستوى الخدمات والأنشطة الخاصة 
بتسفين السفن واصلاحها والتي تعد من الأمور المعرقلة للنقل البحري العراقي (المشهداني» ١۹۹٠ء‏ 
(£y‏ 
.٠‏ أنواع البضائع 

هناك العديد من البضائع المتناولة في الموانئ التجارية العراقية المختلفة الأنواع من ميناء 
إلى أخر تبعاً للصفات الأساسية للميناء» حيث يقاس مدى تميز الميناء وكفاعته بالدرجة الأساس 
في تنوع البضائع والسلع القادمة» واذا ما طبقنا الدرجة المعيارية لمعيار أنواع البضائع المتداولة في 
الموانئ التجارية العراقية US;‏ هو في جدول (AT)‏ يلاحظ من خلال معيار أنواع البضائع 
المتداولة إن ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى في تنوع البضائع القادمة والتي بلغت 
٠٠١۳۷۲١(‏ ) ألف/طن وشكل نسبة بلغت ( 19,0( % ويرجع إلى تنوع الأرصفة وكذلك توفر 
الآلات والمعدات اللازمة المستعملة في تداول البضائع المختلفة الأنواع في حين احتل ميناء أبي 
فلوس المرتبة الأخيرة في معيار تنوع البضائع المتداولة» فقد بلغ أنواع البضائع في الميناء 
every )‏ ) ألف/طن وشكلت نسبة بلغت ( )٠,٠١‏ % لعدم وجود أرصفة كافية لتداول البضائع 
المختلفة الأنواع ما جعله يقتصر على نوعين من البضائع المتداولة في الميناء كالإسمنت 
والبضائع المعبأة في الحاويات. 

واذا تم تصنيف الموانئ التجارية العراقية على أساس البضائع المتداولة في الموانئ التجارية 
العراقية نجد إن ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى في حين cline dial‏ ام قصر الجنوبي 
المرتبة الثانية ام ميناء خور الزبير add‏ احتل المرتبة الثالثة في تنوع البضائع المتداولة Lal‏ ميناء 
المعقل فقد احتل المرتبة الرابعة في حين احتل ميناء أبي فلوس المرتبة الخامسة وكما يبدو من 
(Af) Ja‏ ان أنواع البضائع المتداولة القادمة إلى الموانئ التجارية العراقية يختلف باختلاف ما 
يحمله من مقومات من ميناء لآخر تبعاً إلى نوع الأرصفة وتخصصها وتوفر المعدات والرافعات 
المستعملة لتداول البضائع» ويستنتج من خلال ذلك أن ميناء al‏ قصر الشمالي هو الأكثر استقراراً 
نسبياً من حيث تنوع البضائع المتداولة مقارنة بالموانئ الأخرى. 


al )‏ تسفين حفارتي البصرة والنسر في الحوض الجاف في دولة الكويت» وحفارتي التحرير والمربد في الأحواض 


J 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


جدول (AY)‏ 
البضائع الواصلة إلى الموانئ التجارية العراقية انتما alal‏ ۲۰۱۳ 


اسم الميناء نوع البضائع (طن 
سح لمعته مض كد نع مح تن 
اا | اميت | > | e [= |r‏ 


mr | = = em > ee 
le E a E 
Tew fp ee ae | a 


منشورة)› ۰.۳ ص بلا. 


)© المعدات» مواد ce Lull‏ قطع كهربائية والسيارات تعتمد على خطة استيراد العراق من البضائع باختلاف أنواعها. 


(or | 


ei‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


جدول (At)‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة البضائع الواصلة في الموانئ التجارية العراقية ۲١٠۴۳ alal‏ 


5 


المرتبة 


المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 
المرتبة الخامسة 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول (AN)‏ 


aaa . 5‏ البضائع 
هناك العديد من السلع والبضائع القادمة إلى الموانئ التجارية العراقية المختلفة الأحجام والتي 
تختلف من cline‏ لآخر تبعاً للطاقات الاستيعابية لأرصفة الموانئ وعددهاء حيث توجد علاقة 
ارتباط قوية بين أحجام البضائع المنقولة وبين عدد الأرصفة في الموانئ . فكلما ازداد حجم 
البضائع المنقولة كلما ازداد عدد الأرصفة في الموانئ لاستيعاب حجم البضائع القادمة» lily‏ ما تم 
تطبيق الدرجة المعيارية لأحجام البضائع القادمة إلى الموانئ التجارية العراقية نجدها تختلف من 
ميناء لآخر تبعاً إلى عدد أرصفتها التي تستوعب أحجام البضائع المنقولة إلى الموانئ وكما هو في 
جدول (A0)‏ حيث نلاحظ من خلال معيار حجم البضائع القادمة إلى موانئ العرق التجارية ان 
ميناء أم قصر الجنوبي احتل المرتبة الأولى من حيث أحجام البضائع القادمة والتي بلغت 
٠٠۷۲٤٠۲(‏ ) (الوزن/طن) وشكلت نسبة بلغت ( 4,9( % من حجم البضائع القادمة وأعداد 
السفن الواصلة إليه والتي تعتمد على خطة الاستيراد المركزية لقطاعي العامة والخاص وتأمين 
الأعماق المناسبة لها والاعتماد على faye‏ التشغيل المشترك للأرصفة! ') فأصبح بإمكانها استقبال 
السفنذات البضائع كبيرة الحجم في حين احتل ميناء أبي فلوس المرتبة الأخيرة في معيار حجم 
البضائع القادمة حيث بلغ حجمها ( (OF TAS‏ (الوزن/طن) وشكلت نسبة بلغت( 5,؟) % 


C)‏ التعاقد مع شركة CMA CGM‏ بتأهيل رصيف رقم ٠‏ لتداول البضائع إضافة إلى رصيف رقم © لصالح شركة 
Global‏ والاستغلال الأمثل لهذين الرصيفين مما أنعكس على حجم البضائع المنقولة. مقابلة شخصية مع 
السيد علي بستان مدير التفريغ والشحن في ميناء al‏ قصر الشمالي » بتاريخ .٠٠٠٤/٤/۱١‏ 


— 


vA)‏ 5 المبحث الأول/ معايير تقييم كفاءة الموانئ 


لضعف الطاقة الاستيعابية للأرصفة وقلة عددها والبالغة ثلاثة أرصفة فقط. وإذا ما تم تصنية 


موانئ العراق التجارية على أساس المرتبة المعيارية لمعيار حجم البضائع المنقولة والواصلة. 


جدول (A8)‏ 
حجم البضائع القادمة إلى موانئ العراق التجارية لعام ٠١1١7‏ 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات: 
- وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» مديرية ميناء أم قصر الشمالي والجنوبي» خور الزبير» أبي فلوس 
ومديرية ميناء المعقل» شعبة التفريغ والشحن لموانئ العراق» سجلات البضائع القادمة» .۲۰٠۴۳‏ ص بلا. 

نجد ان ميناء أم قصر الجنوبي احتل المرتبة الأولى من حيث حجم البضائع الواصلة. أما 
ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الثانية وذلك لكثرة الترسبات وقلة الأعماق المطلوبة في حين 


احتل ميناء خور الزبير المرتبة الثالثة. أما ميناء المعقل احتل المرتبة الرابعة في حين احتل ميناء 


أبي فلوس المرتبة الأخيرة والخامسة لضعف الطاقات الاستيعابية للأرصفة ونقص في المعدات 
المستعملة في المناولة (التفريغ والشحن) جدول (A3)‏ . 
جدول (A%)‏ 
المرتبة المعيارية لكفاءة حجم البضائع في الموانئ التجارية العراقية ٠١1١57 alal‏ 
المرتبة 


ian 
aaa 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول (A)‏ 


(we | 


vA)‏ 5 المبحث الثاني/ معايير تقييم كفاءة الطرق 


المبحث الثانى 
معايير تقييم كفاءة الطرق 

تعد الطرق البحرية من أهم عناصر نظام النقل البحري لأهميتها في النقل والتجارة فهي تتأثر 
بعمق وسعة الممرات الملاحية ونوعها وبعدها عن البحار الأخرى فضلاً عن نوع المياه حيث 
تعكس بدورها حجم السفن التي سترتاد الموانئ والتي تختلف من ميناء لآخر مما يؤثر سلباً في 
الكفاءة التشغيلية للميناء وستوضح تفصيلياً في أدناه: 
أولاً: عمق المياه 

تعد الأعماق العنصر الأساس لتقويم الميناءء إذ أن الأعماق العالية للقنوات الملاحية 
المؤدية إلى الموانئ تسمح بدخول السفن ذات الغاطس الكبير ما يعطي الميناء المرونة الكبيرة 
لاستقبال السفن المختلفة الأحجام للاستفادة من اقتصاديات الحجم الكبير(رسول» (SYA YA‏ 
حيث يؤثر على كلفة النقل» Wied‏ عند نقل طن واحد من البضائع بسفن ذات حجم ( Call ) 7٠١‏ 
طن سيكلف ( ١15‏ ) دولاراً بينما عند نقلها بسفن ذات حجم ( ٠۷١‏ ) ألف طن سيكلف ( (EY‏ 
دولاراًء وبهذا فإن الزيادة في حجم السفن تطلب زيادة بالأعماق للقنوات الملاحية ولإدامة هذه 
القنوات يجب استمرار عمليات الحفر وهذا يتطلب صرف مبالغ كبيرة مما يجعل كلفة الميناء عالية 
ومن ثم رفع أجوره» حيث تتباين معدلات أعماق القنوات الملاحية العراقية من ميناء لآخر ومن ثم 
تحديد حجم السفن الداخلة إلى الموانئ وكما هو في جدول(۸۷). 

نجد أن ميناء al‏ قصر الجنوبي احتل المرتبة الأولى من Cus‏ معدلات الأعماق والتي بلغت 
) 11,0( متر Ald‏ الترسبات الطينية في القناة واتصالها مع قناة ام قصر الداخلية وقناة خور 
الزبير وشكلت نسبة بلغت %(TA,Y)‏ كونها قناة مفتوحة بينما احتل ميناء أبي فلوس المرتبة 


الأخيرة والذي بلغ معدل عمق القناة (5,؛ ) متر وشكلت نسبة بلغت %)۸,٥(‏ حيث يتعذر من 


Ca] 


vA)‏ 5 المبحث الثاني/ معايير تقييم كفاءة الطرق 


دخول السفن ld‏ الغاطس( Y‏ )متر لتراكم الأطيان وترسبها لتوقف عمليات الصيانة والحفر منذ 
عام ( ۱۹۷۹ ) فاقتصرت على السفن ذات الحجم الصغير فأثر بدوره على تكاليف النقل. 
(AV) J sa‏ 
معدل أعماق المياه في القنوات الملاحية لعام ۲١٠٠۴‏ 


اسم الميناء 


أم قصر الشمالي 


أم قصر الجنوبي 


خور الزبير 


المصدر: الدراسة الميدانية 

واذا تم تصنيف الموانئ التجارية العراقية على أساس معدل أعماق القنوات ipad‏ نجد أن 
ميناء أم قصر الجنوبي أحتل المرتبة الأولى في حين أحتل ميناء أم قصر الشمالي المرتبة الثانية 
كونها قناة مغلقة.أما ميناء خور الزبير فقد احتل المرتبة الثالثة وميناء المعقل احتل المرتبة الرابعة 


(AA) ميناء أبي فلوس فقد احتل المرتبة الخامسة لعدم صيانتها. جدول‎ Lal 


معدل الغدق: في 'قناة fe 11/0 Aik‏ © في SLB‏ الدكلية:أما ياء فاجا بلع :معدل الق مر 
وبلغ معدل العمق في SLE‏ اللاذقية ٠,١‏ ١متر.أما‏ ميناء زايد الإماراتي بلغ معدل العمق0٠7,١‏ متر حيث يمكن 
استقبال السفن الكبيرة والتي تتراوح غاطسها ما بين ٠٠٠-۲۹١‏ متر. أما قناة العقبة الأردني بلغ معدل أعماقها 
٠١‏ متراً حيث يمكن استقبال السفن ذات الحمولة الساكنة والبالغة 84٠6٠6٠‏ طن. 


سا 


vA)‏ 5 المبحث الثاني/ معايير تقييم كفاءة الطرق 


(AA) J gaa 
۲٠٠۴۳ alal المرتبة المعيارية لكفاءة الأعماق في الموانئ التجارية العراقية‎ 


المرتبة 


المرتبة الأولى 


المرتبة الثانية 
المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 


المرتبة الخامسة 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول(۸۷) 


ثانياً: نوعية مياه القنوات الملاحية 

تؤثر نوعية المياه على حركة السفن داخل الممرات والقنوات الملاحية من حيث كونها عذبة 
أو مالحة وهذا معيار يجب ان يؤخذ بالحسبان في حال اختيار الموانئ التجارية» حيث نجد أن 
أغلب القنوات الملاحية ذات المياه العذبة تحتاج إلى عمليات حفر وتعميق مستمر وذلك بسبب 
كثافة المياه العذبة تكون اقل من المياه المالحة وهذه إحدى المشاكلات التي يعاني منها النقل 
البحري العراقي» حيث نجد أن الطريق الملاحي لقناة شط العرب لا يستطيع استقبال السفن الكبيرة 
الحجم والتي يزيد غاطسها عن ( 5,5) متر (قسم الحفر البحري. ١٠١۲ء (DG‏ في حين ان القناة 
الملاحية لخور الزبير تستقبل سفن تجارية كبيرة تزيد حمولاتها عن Call (VA)‏ طن أو سفن حاويات 
تصل حمولاتها إلى VTT)‏ ) حاوية (وزارة النقلء (DL: ۲١٠١‏ وذلك لتأثير نوعية المياه المالحة 
فقد أثرت نوعية المياه على أعداد السفن القادمة إلى الموانئ التجارية العراقية وأحجامها ونوعياتها 
كون الموانئ النهرية المنتشرة في قناة شط العرب (مينائي أبي فلوس والمعقل) لا يستطيع استقبال 


السفن التي تزيد حمولاتها عن ( 0٠١‏ ١)طن‏ وغاطس AS)‏ من 5,5 متر وكما يبدو في جدول (A4)‏ 


سا 
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(A%) جدول‎ 


المرتبة المعيارية لكفاءة نوعية المياه في الموانئ التجارية العراقية لعام ٠١1١‏ 


المصدر: الدراسة الميدانية بالاعتماد على الإحصاءات 
- وزارة الري» مديرية الموارد المائية» شعبة المختبر» بيانات غير منشورة» .٠١٠١‏ 


- وزارة البلديات» مديرية ماء yall‏ شعبة المختبرء بيانات غير منشورة» ٠١١١‏ . 


ثالثاً: سعة الممر الملا 

يلعب سعة الممر الملاحي دوراً Lage‏ في نجاح وتطوير النقل البحري في أي دولة فهناك 
علاقة طردية بين سعة الممرات الملاحية وأعداد وأحجام السفن القادمة والمغادرة الموانئ البحرية 
كما ان سعة الممرات الملاحية تؤثر في أحجام السفن القادمة وغاطسها حيث يحتاج الممر 
الملاحي إلى عمليات صيانة مستمرة لتحقيق الفائدة المرجوة منه من حيث قدرته على تحمل مرور 


السفن الكبيرة الحجم وذات الغاطس العميق. 


سا 
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يمتلك العراق ممرين ملاحيين بحريين يختلفان عن بعضهما عن الآخرء Lads‏ ممران 
ملاحيان منفصلان أحدهما نهري والآخر بحري للوصول من الخليج العربي إلى الموانئ التجارية 
العراقية. جدول(١1).‏ 


جدول )+4( 
سعة الممرات الملاحية ٠١1١7 alal‏ 


طول الممر الملاحى سعة الممر عدد 
اسم الميناء نوع الممر الملاحي : 
3 (كم) الملاحي (م) الانحناءات 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على 


١-الخارطة‏ الأدميرالية الرقم ١۱۲۳ء YA‏ 


2-Ministry of Transport (MOT), General Company for Ports of Iraq (GCPD. 
Master plan study for port sector in Republic of Iraq, in term Report (1). 
February, 2014 .p.113-114. 


.١‏ الممر الملاحي النهري 

يعد شط العرب من أهم الممرات الملاحية النهرية الذي يربط ميناء الفاو ومينائي المعقل 
وأبي فلوس بالخليج العربي والبالغ طوله الإجمالي بنحو( )٠٠١‏ كم حيث يعاني هذا الممر من 
تعذر دخول السفن ذات الحجم الكبير لقلة الأعماق وكثرة الترسبات التي تصل سنوياً الى( 055( 
م/سنة فضلاً عن asas‏ الغوارق على طول امتداد الممر الملاحي وعلى جانبيه وكثرة الانحناءات 


والجزر والتي تبلغ( (Y)‏ جزيرة» وقد تم إهمال هذا الممر بسبب حرب الخاد ج الأولى Los Agitill,‏ 


“ا 
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تلتها من عقوبات الأمم المتحدة اللاحقة للحرب لم يكن بالإمكان القيام بتشغيل مينائي أبي فلوس 
والمعقل بكامل طاقتهما لتعذر دخول السفن الكبيرة الحجم فاقتصرت على السفن الصغيرة والتي 
تحتفظ بغاطس ( ٠,١‏ )متر لسلامة دخولها ورسوها في الميناءين لضحالة الأعماق فيه. 
۲.الممر الملاحي البحري 

يعد خور عبدالله من أهم الممرات الملاحية البحرية الذي يربط الخليج العربي بموانئ العراق 
التجارية ميناء al‏ قصر الشمالي وميناء ام قصر الجنوبي وميناء خور الزبير بطول( (YYVE94‏ 
كم حيث يتم تطهير هذا الممر من الرواسب ليسمح بدخول السفن التي تحتفظ بغاطس ما بين 
(١٠-١١)متراً‏ لسلامة دخولها وتراكيها في الموانئ ولضيق الممرات الملاحية سيؤدي تأثيره على 
طاقات الموانئ وكفاءة أدائها لانخفاض إنتاجية السفن الواصلة إلى الموانئ التجارية العراقية كونها 
لا تسمح بدخول السفن الضخمة لانخفاض غاطسهاء حيث يتضح من ذلك بأن الممرات الملاحية 
العراقية ممرات محلية كونها لا تطل مباشرةً على البحر أو الخليج العربي! '). وكما تمتاز بكثرة 
الانحناءات ما يعمل على بطء حركة السفن القادمة وارتفاع أجور الدلالة البحرية لخطورتها مما 
يؤخر من مدة إبحارها في هذه الممرات وهذا يعكس بدوره على أحجام السفن وأعدادها الواصلة إلى 


Alaa ala‏ العرافية: 


تختلف ترب القاع ونوعها تبعاً للعوامل الطبيعية التي أدت إلى تكوينها والمختلفة من مكان 
لآخر (19 ,2014 (Ministry of Transport,‏ وهي حديثة التكوين» إذ يتميز ترب القاع بارتفاع 
اين chests‏ فمعظمها ذات القوام الساعم والنفاذينة Lallall‏ درل( Cage‏ كرت Lag NS‏ 
الكالسيوم وفقرها بالمواد العضوية والنتروجينية(الشاوي وآخرون»ء (VA 7٠١‏ فأثر في بدن السفينة 


المنطقة الواقعة بين السد الخارجي إلى ميناء أبي فلوس مشتركة مع الجانب الإيراني ومن خور عبد الله بوية رقم 


واحد إلى جزيرة بوبيان مشتركة مع الجانب الكويتي. 


(| 
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حيث يزيد من عمليات التآكل LLL SU‏ الداخلية والخارجية وتعرض المنظومات كالصمامات إلى 
الانسداد وتلف الطلاء الخارجي وكما يكون ذات تأثير اشد على الرفاسات بفعل تلامسها واحتكاكها 
المستمر مما يزيد عمليات النحت والتآكل مما ينعكس بدوره على ارتفاع تكاليف الصيانة بفعل 
عمليات التسفين حيث أدت إلى انخفاض أعداد السفن التجارية القادمة إلى الموانئ التجارية العراقية 


لارتفاع الأطيان فيه. 


جدول(11) 
نوع ترب القاع للممرات الملاحية العراقية ٠١1١7 alal‏ 


المصدر :وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» شعبة المسح البحريء نتائج تحليل ترب القاع للممرات 
البحرية» (بيانات غير منشورة)» .٠٠٠١‏ 
خامساً: المسافات البحرية للطرق الملاحية 
تعد المسافات الملاحية للطرق البحرية دوراً Lage‏ في انتعاش حركة التبادل التجاري البحري 
فهناك علاقة طردية بين قصر المسافات وحركة التبادل التجاري البحري فكلما كانت المسافات 
اقرب كلما كان هناك تبادل تجاري اكبر في حين ان موقع الميناء على المسارات البحرية والطرق 
الملاحية قد ترافقه بعض العوامل التي تلعب دوراً ايجابياً أو سلبياً في كثافة حركة السفن دولياً وهذا 
واضح في النقل البحري العراقي» إذ تشهد الموانئ التجارية الواقعة على الطرق الملاحية في شط 


العرب كثافة كبيرة في أعداد السفن القادمة والمغادرة فعلى الرغم من كونها تعاني من العديد من 


»ا 
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المشكلات فضلاً عن قدمها إلا أنها تشهد حركة كثيفة للسفن التجارية وذلك للاستفادة من موقعها 
القريب من مركز محافظة البصرة الذي يوفر لها إمكانية النقل البري السريع إلى مختلف جهات 
العراق من Age‏ كما أنها تعد سوقاً تجارياً مباشراً للبضائع والسلع المنقولة ha‏ من Age‏ أخرىء 
لذلك لعب عامل موقع الميناء القريب من مركز المدن دوراً Lage‏ في كثافة حركة السفن dah‏ 
الموانئ التجارية العراقية. 

يعمل النقل البحري العراقي على تقريب المسافات البحرية ما بين الموانئ التجارية العراقية؛ 
ونظيراتها في مختلف دول العالم. ولهذه المسافات البحرية تأثيراً في حركة التبادل التجاري العالمي 
فيما بين العراق ومختلف دول العالم(الحمامي» ٠٠٠٠١‏ 15) حيث نلاحظ ان موانئنا التجارية 
تختلف في مسافاتها من بعضها البعض جدول(15). إلا أننا نلاحظ على الرغم من المسافات 
البحرية التي تفصل مينائي أبي فلوس والمعقل عن الموانئ التجارية العالمية إلا أنها تشهد كثافة 
في حركة النقل البحري التجاري وكما يبدو من الجدول(۲٠).‏ 


(4° )d gam 
۲١٠۴ المسافات البحرية للطرق الملاحية لموانئ العراق التجارية وموانئ الدول الأخرى لعام‎ 


الموانئ العراقية التجارية من الموانئ الدولية إلى 


المعقل الشويخ - الكويت 
الشعيبة - الكويث 
الجبيل - السعودية 
قابوس - olé‏ 
خور فكان - الإمارات 
جبل علي - الإمارات 
سيؤول - كوريا 
يوكاهاما - اليابان 
شنغهاي - الصين 


ذا atl‏ ادرو = VAOY‏ عن اة gh‏ اراي aul cof‏ ركه الأعرن نشخ tale‏ المترافة 
الجديدة» معهد الإنماء العربي» طرابلس» ۰۱۹۸۰٥‏ ص۱۷٤‏ . 


سا 


هونك كونك - تايوان 
سنغافورا — سنغافورا 
سدني - استرالد 
مدراس - باكستان 
واشنطن - أمريكا 
سان فرانسيسكو - أمريكا 
فري تاون - سيراليون 
نيوكاسيل -بريطانيا 
عدن - اليمن 
دار السلام دار السلام 


خور فكان - الإمارات 
جبل علي - الإمارات 
سيؤول - كوريا 
يوكاهاما - اليابان 
هاي — الصين 
هونك كونك - تايوان 
plea ght‏ 
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سدني - استراليا 
مدراس - باكستان 
واشنطن - أمريكا 
سان فرانسيسكو - أمريكا 
فري تاون - سيراليون 
نيوكاسيل -بريطانيا 
عدن - اليمن 
دار السلام دار السلام 


جبل علي - الإمارات 
سيؤول - كوريا 
يوكاهاما - اليابان 
شتفهاي — الصين 
هونك كونك - تايوان 
hki‏ منتقافورا 


سدني - استراليا 
مدراس - باكستان 
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voy 
YAYYY 
o۸۹ 
yya 
۱11٩۹ 
1۷۹ 
yoyo 
١ ؟'/ا”‎ 
11۷1٦ 
111۹ 
۳1۹ 


(الشمالي والجنوبي) 


واشنطن - أمريكا 
سان فرانسيسكو - أمريكا 
فري تاون - سيراليون 
نيوكاسيل -بريطانيا 
عدن - اليمن 
دار السلام -دار السلام 


جبل علي - الإمارات 
سيؤول - كوريا 
يوكاهاما - اليابان 
واي الصين 
هونك كونك - تايوان 
[ppt‏ تافو 
سدني - استرالي 
مدراس - باكستان 
واشنطن - أمريكا 
سان فرانسيسكو - أمريكا 
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55148 
۳.114 
كالم‎ 
194۸ 
5ه‎ 
كلا؛ لاهم‎ 
13۸A 
1 
1۹31۸ 
۹1۰٦ 
104۰۹ 
10445 
۳۱1٦ 
1311۸ 
yayar 
1۸۰۷ 
19۹ 
1V. 
¥4¢,0 
YA, 
Vo, 
YAA G,V 
< 
YI, 
١" ١ 
١امءههرا‎ 
1۳,1 
١:"هذر١‎ 
١0١ 
1۲4۹,۱ 
Ve, 
1۷94,۱ 


4۳,۱ 


at ا‎ ١ 


فري تاون - سيراليون 
نيوكاسل -بريطانيا 
عدن - اليمن 
دار السلام دار السلام 
الإسكندرية - مصر 
جبل طارق - اسبانيا 
مرسيليا - فرنسا 
مانيلا - الهند 
فينيسيا - ايطاليا 
ليفربول - ايطاليا 
تشرشل - بريطانيا 
اسطنبول - تركيا 
كوبك - كندا 


بوستن - أمريكا 


بورسعيد - مصر 
هافر - فرنسا 
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وم 
yoyvy,)‏ 
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۸۷1,۹ 
١1 
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۷,1 

419 
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1-Master plan study for port sector in the Republic of Iraq Japan International 


Cooperation Agency .2013, p. p 14-25. 


2-Owm'sWavtical Almanac. Hug's Scotch whisky, 1978, .م‎ p 33-825. 


3-Report by Unctad secretariat, Assessment of a sea port land in Terface :an analytical 


framework -17 December 2008, p. p 11-12. 


%= الأمم المتحدة اللجنة الاقتصادية الاجتماعية لغربي آسیاء استعراض النقل البحري» نيويورك› Vell‏ 


. ۲۱١-۲۱۲ ص‎ 
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المبحث الثالث 
معايير تقييم كفاءة السفن 


تعد السفن من أهم عناصر أنظمة النقل البحري لأهميتها في نقل البضائع والسلع من والى 
الموانئ الأخرى» حيث تختلف كفاءتها باختلاف نوعهاء عمرها ونوعية مياه القنوات الملاحية فضلاً 
عن تجهيزاتها من الروافع المستعملة في المناولة (التفريغ والشحن) ما يؤثر سلباً أو إيجاباً في 
كفاءتها والتي ستوضح تفصيلياً وكما يأتي: 
أولاً: أحجام ١‏ 

تعد أحجام السفن من أهم الوظائف الأساسية التي تقام من أجلها الموانئ والتي تعد من 
أعمدة النشاط التجاري GY‏ ميناءء بالنظر لما يحققه من مزايا في حجم البضائع المنقولة إلى 
الموانئ من خلال علاقة الارتباط الموجبة Lad‏ بين أحجام السفن والبضائع المناولة والذي يرتبط 
بزيادة عدد الأرصفة وتخصصها لمناولة البضائع» حيث ازداد حجم السفن التي تقصد الموانئ 
العمانية لزيادة ما تحمله من البضائع والسلع والتي بلغت ( ٠١۷۷۹١‏ ) ألف/طن في حين بلغت 
أحجام السفن في ميناء زايد ب(7,478,1788 ألف/طن) وهذا يعتمد على غاطس الميناء والذي 
يصل ( 7,720١)متر‏ مما يسمح في استقبال السفن الكبيرة التي تتراوح أطوالها( ٠٠٠-۲۹۰‏ ) متر 
وبلغت أحجام السفن في الموانئ المصرية بنحو( ۱۳۳۸١‏ ) مليون/طنء إذ تم حساب أحجام 
السفن على أساس ( ٠٠٠١‏ ) طن/متر وبلغت أحجام السفن الواصلة إلى ميناء السويس 
)١54571١(‏ مليون/طن LÍ‏ الموانئ السعودية بلغت أحجام السفن بنحو (15535559 )مليون/طن 
أما دولة الكويت فقد بلغت alaaf‏ السفن التي تؤوم موانئها( ٠٠٠٠١١۲۷۳‏ ) مليون/طن (الاسكواء 
۳ ) ويرجع السبب في توسع أحجام السفن للطاقة الاستيعابية لأرصفة الموانئ وتزايد 


الطلب بنسبة كبيرة ذات الحمولات الكبيرة (البانامكس). 


»ا 


vA)‏ 5 المبحث الثالث/ معايير تقييم كفاءة السفن 


إذا ما طبقنا الدرجة المعيارية لمعيار أحجام السفن التي تؤوم الموانئ التجارية العراقية التي 
تختلف من ميناء لآخر تبعاً للطاقة الاستيعابية للأرصفة والغاطس المتاح لواجهاتها مما تقتصر 
على السفن ذات الأحجام الصغيرة و المتوسطة وهذا ما يؤثر على عمليات التبادل التجاري 
المختلفة من ميناء لآخر وكما هو في الجدول (17)حيث نلاحظ من خلال معيار أحجام السفن ان 
ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى من حيث أحجام السفن والتي بلغت 
(10772557)(الوزن/طن) بنسبة بلغت( ATAO‏ ويرجع السبب في ذلك إلى غاطس الميناء مما 


يستطيع ان يستقبل السفن ذات الأحجام الكبيرة E‏ 


جدول )9%( 
alaaf‏ السفن القادمة إلى الموانئ التجارية العراقية لعام ٠١1١7‏ 
أحجام السفن (الوزن/طن) 
VeVIEOY‏ 
TV1۸‏ 
"4۸0۸۱1٨‏ 
or.TAo‏ 


۹۸4۱ 


1o۷4 1۳ 

المصدر اا جمهورية العراق» وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم التخطيط› شعبة الإحصاء الموانئ» 
(بيانات رسمية غير منشورة)» او ص بلا. 

جموورفة العراق» :وناو لق الشركة اكا لتقل الاي فرع ال "فلم الفط العا UE‏ 
(بيانات رسمية غير منشورة)» T۰۱1۳‏ ص بلا. 


في حين احتل ميناء أبي فلوس المرتبة الأخيرة من حيث أحجام السفن القادمة الى الميناء 
وذلك يرجع إلى تدني الأعماق مما تقصر على السفن ذات الأحجام الصغيرة وتتراوح ما بين 
0 ل ب ١١‏ ) طن وشكل نسبة بلغت ( 0)5,8؟9 فضلاً عن وجودة الغوارق البحرية التي تحول 


دونما دخول السفن ذات الأحجام الكبيرة من الدخول مما يعكس على أداء الميناء وكفاءته. 


)© بتاريخ 3١١7/8/١١‏ تم استقبال السفينة GOOD SASONS‏ والبالغ حجمها 55774 طن المحملة بمادة 
الحنطة وتعتبر اكبر سفينة من حيث الحجم وصلت إلى الميناء وذلك يرجع إلى تحسن الأعماق. 


سا 


i‏ 5 المبحث الثالث/ معايير تقييم كفاءة السفن 


وإذا تم تصنيف الموانئ التجارية العراقية على أساس معيار أحجام السفن القادمة إلى 
الموانئ التجارية العراقية نجد ان ميناء أم قصر الجنوبي احتل المرتبة الأولى وان ميناء خور الزبير 
احتل المرتبة الثانية في حين احتل ميناء أم قصر الشمالي المرتبة الثالثة ويرجع إلى ارتفاع 
الترسبات (الطمى) وانخفاض الغاطس عند واجهات الأرصفة مما يستقبل السفن ذات الأحجام 
المتوسطة حفاظاً على سلامتهاء أما ميناء المعقل فقد احتل المرتبة الرابعة في حين dial‏ ميناء أبي 


فلوس المرتبة الأخيرة جدول (15). 


جدول (14) 
المرتبة المعيارية لكفاءة أحجام السفن القادمة إلى موانئ العراق التجارية العراقية لعام ۲١٠۳‏ 
أحجام السفن (الوزن/طن) 
المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 
المرتبة الخامسة 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول )4%( 
ثانياً: أنواع السفن 

تختلف السفن من حيث أنواعها وذلك حسب نوع البضاعة المنقولة كون البضاعة المنقولة 
هي التي تحدد نوع السفن المستعملة في نقلها ولذلك نجد ان تنوع البضائع فرض Male‏ جديداً 
ومهماً هو ضرورة تنوع السفن لكي تلائم في عملها نوع البضاعة فلا يمكن استعمال سفن معينة 
في نقل بضائع سريعة التلف فالضرورة تقتضي استعمال سفن معدة لهذا الغرض كما هو الحال 
بالنسبة للموانئ التخصصية. فقد نجد ان الموانئ التجارية العراقية تستقبل أنواعاً مختلفة من السفن 
وهذا الاختلاف ناشئ من اختلاف البضائع المستورة والمصدرة إلى بلدناء فهناك اختلاف في حجم 
السفن وأنواعها هذا مما اقتضى ضرورة معرفة أسباب هذا التنوع» ولغرض الوصول إلى حقيقة هذا 


المعيار نجده واضح المعالم في موانثنا التجارية كما في جدول )39( 


fw] 


vA)‏ 5 المبحث الثالث/ معايير تقييم كفاءة السفن 


جدول )4°( 
أنواع السفن القادمة إلى موانئنا التجارية ۲١٠٠۳ alal‏ 


أنواع السفن 


اسم الميناء حمولات 


سفن الصب( C‏ 


أم قصر الشمالي 
المعقل 


خور الزبير 


أبي فلوس 
أم قصر الجنوبي 
المجموع 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على الدراسة الميدانية. 


من خلال الجدول أعلاه نجد ان ميناء أم قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى من حيث تنوع 
السفن القادمة إليه والتي بلغت( (AVE‏ سفينة بنسبة بلغت( %)٠,١‏ ويرجع السبب في ذلك إلى 
تنوع الأرصفة المختصة لاستقبال مختلف أنواع البضائع المستوردة إلى بلدنا في حين احتل ميناء 
أبي فلوس المرتبة الأخيرة والذي بلغت( (VAA‏ سفينة بنسبة( ۸)% وذلك يرجع إلى عدد الأرصفة 
التي يمتلكها والبالغة( Y‏ ) أرصفةء وإذا ما تم تصنيف موانئ العراق التجارية نجد أن ميناء al‏ 
قصر الشمالي احتل المرتبة الأولى في حين احتل ميناء المعقل المرتبة الثانية و ميناء خور الزبير 
احتل المرتبة الثالثة. اما ميناء أم قصر الجنوبي احتل المرتبة الرابعة اما ميناء أبي فلوس فقد 


احتل المرتبة الخامسة لضعف الطاقة الاستيعابية للأرصفة التي يمتلكها جدول (15) 


(cabal delice فى‎ AN) aa (مواد تضبق مصدعة‎ SUM 5 yl) Abeta :الاعف السسكر»‎ cies "ا‎ 


gies O°)‏ السيارات والبضائع المحملة بواتطة عربات متحركة. 


ا 


ei‏ 5 المبحث الثالث/ معايير تقييم كفاءة السفن 


جدول )95( 
تصنيف الموانئ التجارية العراقية تبعاً لأنواع السفن القادمة والمغادرة ۲١٠۴۳ alal‏ 


5 


المرتبة 


المرتبة الأولى 
المرتبة الثانية 


المرتبة الثالثة 
المرتبة الرابعة 
المرتبة الخامسة 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول (15). 


ثالثاً: السف“ 

تختلف السفن القادمة إلى موانئ العراق التجارية من حيث عمرها مما يؤثر على نوع 
البضائع المنقولة وحجمها كون عمر السفينة المستعملة في نقل البضائع الذي يحدد الميناء الذي 
تتم فيه عمليات المناولة (الشحن والتفريغ)؛ فمعظم الناقلين يستخدمون السفن التي تزيد عمرها 
الإنتاجي عن (Y+)‏ سنة  »‏ الرخصها إذ لا تخضع إلى التأمين مما يتم توجهها نحو مينائي أبي 
فلوس لتفريغ حمولتها وشحنها وكما يبدو من الجدول (17) حيث نلاحظ من خلال ذلك اختلاف 
واضح في السفن القادمة إلى موانئنا التجارية من حيث العمر الإنتاجي وهذا الاختلاف ناشئ عن 
اختلاف في أجيال الموانئ والذي يضيف ضمن الجيل الأول من حيث التداول التقليدي للبضائع 


والاعتماد على الروافع المستأجرة من القطاع الخاص( O°‏ 


C)‏ تفتقر هذه السفن الأخيرة إلى السلامة والشهادات الغير رسمية مما تكون أكثر عرضة إلى الحوادث لتأكل بدنها 
وقدم محركاتها مما أثر على نوع البضائع المنقولة وحجمها والتي لا تتجاوز حمولاتها الطنية عن١٠٠٠7‏ طنء كما 
حصل إلى تعرض إحدى السفن المحملة بمادة الاسمنت إلى رفض دخولها إلى ميناء أم قصر الشمالي لتجاوز 
عمرها الافتراضي أكثر من ٠١‏ سنة إلى الغرق بعد انتشال معظم حمولتها بتاريخ ۲٠٠١/۳/٠۳‏ كون هيكلها 
وعنابرها بسيطاً فضلاً عن كونها غير مجهزة بروافع. 

مقابلة شخصية مع السيد مدير التفريغ والشحن لمينائي المعقل و أبي فلوس بتاريخ .7015/1١/7١‏ 


سا 


i‏ 5 المبحث الثالث/ معايير تقييم كفاءة السفن 


جدول (9y)‏ 
السفن القادمة إلى الموانئ التجارية العراقية وعمرها ٠١1١57 alal‏ 
عمر السفن القادمة 
14 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على الدراسة الميدانية. 

رابعاً: تجهيزات السفن 

تشهد موانئ العراق التجارية حركة سفن تختلف تجهيزاتها من حيث الرافعات المستعملة في 
عملية التفريغ والشحن حيث تسهم في الزيادة سرعة عملية تفريغ البضائع وشحنها فيعكس بذلك 
على إنتاجية العمل بداخل celina)‏ حيث تجهز السفن برافعات تختلف استعمالها باختلاف نوع 
البضائع المنقولة فمنها مجهزة برافعات لتفريغ الحمولات السحب كالحنطة والشعير والذرة » فضلاً 
عن الاسمنت غير المكيس صورة (A)‏ وأخرى مجهزة برافعات تستعمل في تفريغ الحاويات وبقدرات 
مختلفة باختلاف وزن الحاويات المنقولة وكما هناك سفن مجهزة برافعات مخصصة لتفريغ وشحن 
البضائع من النوع المكيس كالرز والاسمنت e‏ فضلاً عن السفن المجهزة ببوابات جانبية وأخرى 


خلفية تستعمل في نقل البضائع المشحونة بواسطة عربات متحركة » تستوعب حمولة مقدارها (V+)‏ 


(RORO)‏ أو المسمى برصيف الدحرجة . يتم من خلالها عمليات المناقلة للبضائع صورة )9( ان 
هذه السفينة يفضل استعمالها لسرعة انجاز عمليات التفريغ والمناقلة لكثرة العطلات في الرافعات 
المرفأية ولقدمها » فضلاً عن افتقار وجودها في الموانئ كميناء أبي فلوس والمعقل؛ وكما يفضل 
الناقل أو الوكيل البحري في استعمال الرافعات المجهزة بها السفينة لتقليل تكاليف العوائد والأجور 


المستوفية في عمليات التفريغ والمناقلة للبضائع أو تأجير السيارات الاختصاصية كتودانو ذات 


ES 


ea‏ 5 المبحث الثالث/ معايير تقييم كفاءة السفن 


صورة (A)‏ سفن مجهزة برافعات لتفريغ الحمولات المنقولة 


التقطت بتاريخ ۲١٠٠/٠١/۳‏ 


صورة )4( السفن ذوات الفتحات (البوابات) الجانبية 


E 
۲١٠۳/٠/۳ التقطت بتاريخ‎ 


i‏ 5 المبحث الثالث/ معايير تقييم كفاءة السفن 


فظهر ذلك على دور موانئ ¿ العراق التجارية وكفاءته على السفن القادمة وتجهيزاتها جدول (9A)‏ 


جدول (18) 


تصنيف السفن حسب معداتها لعام ۲١١۱۳‏ 


المعدات السفن 


المصدر: الدراسة الميدانية. 

يتضح من خلال تحليل معيار الكفاءة وتطبيقاتها على موانئنا التجارية نلاحظ ان al eUn‏ 
قصر الشمالي أخذ المرتبة الأولى في معيار belis‏ جدول )44( حيث نجد ان النسبة العليا من 
تحليل معيار الكفاءة كانت مطبقة بدرجة معايير أكبر من غيرها في الموانئ الأخرى في حين احتل 
ميناء أبي فلوس المرتبة الأخيرة ضمن معيار الكفاءة لضعف الطاقات الاستيعابية للأرصفة 
ونقص في الآليات والرافعات المستعملة في عمليتي الشحن والتفريغ فضلاً عن ما يقدمه الميناء 
من عوائد التفريغ والشحن والخزن وكذلك النقل ومقدار ما يقدمه للمتعاملين من خدمات يصل إلى 


نسبة الصفر مقارنة مع الموانئ الأخرى وهو أمر غير وارد في النقل البحري. 


( “ا 


امارج 
واثره في التنمية الاقتصادية 


المبحث الأول/ مستقبل النقل البحري العراقي 


المبحث الثاني/ اثر النقل البحري في التنمية الاقتصادية 


axer 1‏ المبحث الأول/ واقع ومستقبل النقل البحري العراقي 


يهدف هذا الفصل إلى دراسة تطور النقل البحري العراقي لمدة (ه-١٠)‏ سنوات مقبلة » وهذا 
التطور لا يمكن دراسته إلا عن طريق معرفة الواقع الحالي لهذا القطاع ومن ثم بيان دور قطاع 
النقل البحري في التنمية الاقتصادية للعراق . ولتحقيق هذا الهدف تم تقسيم هذا الفصل إلى 
مبحثين رئيسين وكما يأتي : 
ا مبحث الأول 
مستقبل النقل البحري العراقي 


إن التوصل إلى مستقبل قطاع النقل البحري العراقي ما لابد ان تتطلب توقعاته بناءً على 
الواقع الذي أمتد خلاله حتى أصبح على ما هو عليه الآنء لذلك لغرض توقع مستقبل قطاع النقل 
البحري العراقي لمدة تتراوح بين )٠١-5(‏ سنوات لابد من دراسة هذا الواقع الذي سوف يتم من 
خلال دراسة التطور الحقيقي للمتغيرات الرئيسة المكون له والمؤثرة فيه وهي: 

السكان» الموانئ» حجم الأسطول التجاري» إجمالي البضاعة وحركة السفن القادمة والمغادرة 
للمدة من( e (YYA OA‏ وكما يلي: 
أولاً: السكان 

يلاحظ من الجدول )٠٠١(‏ أن أعداد سكان العراق مر بعدة dala‏ تطورية خلال المدة 
V+ 1-1 40A)‏ )حيث بلغ عدد سكان العراق عام( ١154‏ ) حوالي (155775) نسمة أصبح 
عام (1157١)حوالي( 7727١7‏ )نسمة وبنسبة نمو بلغت( ۳,۷)% وخلال المدة( VATY‏ 
Cala VATA‏ أعداد السكان لتصل إلى( 6٠١572٠١‏ )نسمة عام VATA)‏ )محققة نسبة نمو 


بلغت(۳,۸)% من مجموع السكان. 


140۸ 


13۳ 
VANA 
vavy 
VAVA 


F۹۸۳ 
۹۸۸ 


Cy aay 
۱۹۸ 
Yer 
۲۰۸ 
1۳ 


أعداد السكان 


العدد 
oo‏ 


VVFTTIAV 
Ns GV 
of 
YEO 


NEON Ta 
ATAA Y wee 


١مةءالمءد‎ 

55" 
YUN Eee 
FAAVO cas 
YEYVVAAY 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على 
-١‏ جمهورية العراق» وزارة التخطيط الجهاز المركزي للإحصاءء المجموعة الإحصائية ٠۲٠۰٠ Ay giall‏ ص؛". 
-Y‏ جمهورية العراق» وزارة التخطيط الجهاز المركزي للإحصاءء المجموعة الإحصائية Ay ginal)‏ للسنوات NAVE AON‏ ۱۹۷۰ء Aa (AAAY AAYY‏ 
۳-جمهورية العراق» وزارة التخطيط الجهاز المركزي للإحصاء. كتاب الجيب السنوي للإحصاءات العامة للسكان للسنوات AATA ATY NOV‏ ص۲". 
> -جمهورية العراق» وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم التخطيط التقرير السنوي لحركة السفنء. للسنوات ۲٠٠۳ IAIA CV AOA)‏ ص"1. 


ه-جمهورية العراق» وزارة النقل» الشركة العامة للنقل البحري» فرع البصرة. الوكالات البحرية» التقرير السنوي للحمولات الإجمالية (المستورة والمصدرة) للسنوات/95١-‏ 


EPO gaY ۳ 


') توقفت حركة السفن وجميع أعمال الشحن والتفريغ لأرصفة الموانئ كافة بسبب حرب الخليج الأولى (العراقية - الإيرانية) في أيلول AAA‏ 


أعداد الموانئ 


العدد 
١‏ 


)٠٠١( جدول‎ 


المتغبرات الأساسية المؤثرة على تطور النقل البحر: 


l‏ توقفت حركة السفن لأرصفة الموانئ كافة بسبب الحصار الاقتصادي على البلد. 


— 


أعداد السفن 


العدد 


المبحث الأول/ واقع ومستقبل النقل البحري العراقي 


حركة السفن(القادمة 


العدد 


ayé 
۹1۱ 


وال 

النسبة 
و 
و 
ty:‏ 
Ca‏ 
vy"‏ 


أحجام البضائع (طن) 


العدد 


١55”: 


VVeAwes 
Vf 
AT 
ارين‎ eas 


CD 
LaVie’ 
YYNVAAAN 
11۸04۰0۱ 
1o11 


e\v 1‏ المبحث الأول/ واقع ومستقبل النقل البحري العراقي 


ثم استمرت الزيادة في أعداد السكان لتصل إلى( ٠١51٠٠٠١‏ ) نسمة عام ( ٠۱١۹۷۳‏ ) 
مشكلة نسبة نمو بلغت(90)5,0 عن عام( ١1574‏ ) » ثم أخذ نسبة الزيادة والنمو في أعداد السكان 
في العراق بالارتفاع لتصل إلى ( )١١1050٠0٠‏ نسمة عام ( (VAVA‏ بنسبة نمو بلغت )0,4( % 
عن عام ۱۹۷۳ ثم شهدت المدة ( 1188-١347‏ ) زيادة أيضاً في أعداد السكان حيث بلغت عام 
۳ حوالي ( ١558502٠0٠‏ ) نسمة بنسبة نمو بلغت ) (Y,‏ % واستمرار الارتفاع في أعداد 
السكان خلال عام (۱۹۹۳-۱۹۸۸ ) فبعد أن كان ase‏ السكان لا يتجاوز YVAAY eee)‏ ( 
(V4AA) ale deus‏ ونج ged‏ يلغت Senet radi) % (A,+‏ إلى ) 
es‏ إ) نسمة عام )1441( بنسبة نمو طفيفة بلغت %(A,A)‏ عن VAMA) ale‏ ( ثم 
شهدت المدة ( ۲٠٠۳-۱۹۹۸‏ ) زيادة في أعداد السكان حيث بلغت عام )١1918(‏ حوالي 
۲۲۳۷۹٠٠٠١(‏ ) نسمة بنسبة نمو بلغت( %)٠٠,۷‏ واستمر النمو في أعداد السكان لتصل 
YEs)‏ )عام( (Yee Y‏ بنسبة نمو بلغت( %)٠٠,١‏ واستمر الارتفاع في أعداد السكان 
خلال المدة( ۲۰۱۳-۲۰۰۸ ) aad‏ أن كان عدد السكان( 5١835.٠٠‏ ) نسمة عام( )٠٠١8‏ 
ونسبة نمو بلغت )١5,7(‏ % ارتفعت لتصل الى( 3511717881 ) نسمة عام( )۲١٠١‏ مشكلة نسبة 
نمو كبيرة بلغت ) (VYY‏ % عن عام (Y A)‏ وتشير البيانات الديموغرافية العراقية إلى استمرار 
النمو السكاني بمعدلات مرتفعة بسبب ارتفاع الخصب وعودة المهجرين إلى البلد (السعدي» 
Yea‏ ) 
ثانياً: أعداد الموانئ 

يلاحظ من جدول(١٠٠)‏ ان أعداد الموانئ شهدت تطوراً خلال المدة( 7١١5-١954‏ )وهذا 
يعكس مدى الاهتمام بالنقل البحري الحيوي ¢ لاسيما في جوانب التنمية الاقتصادية للبلدء فبعد إن 
كانت أعداد الموانئ لا تتجاوز ميناءً واحداً عام( ١154‏ ) ارتفعت لتصل إلى ميناءين عام 
(957١و158١)‏ محققة نسبة بلغت( 5,5-9054,7) % على التوالي من مجموع الموانئ ثم ارتفعت 
لتصل إلى ADE‏ موانئ في عام ( ۱۹۷۳ ) مشكلة نسبة نمو بلغت( 1,0( % عن عام 
(140A)‏ واستمر الارتفاع لنسبي الطفيف في أعداد الموانئ خلال المدة( ١17-١918‏ ) حيث 


سجلت زيادة في أعداد الموانئ بالتساوي وهي أربعة موانئ مشكلة نسبة نمو بلغت(۸,۷)% في 


ع 
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أعداد الموانئ ثم ازدادت أعداد الموانئ خلال المدة( )۲١٠۳-٠۹۸۸‏ إلى خمسة موانئ مشكلة 
نسبة بلغت( %)٠٠,۹‏ عن عام( (VAAT‏ ويعزا ذلك إلى الطلب المتزايد في أحجام البضائع 
والسلع المستوردة. 
ثالثاً: أعداد الأرصفة 

لقد انعكست التطورات التي شهدها النقل البحري العراقي وموانئه على زيادة في أعداد 
الأرصفة جدول(١٠٠)»‏ فقد شهدت الأخرى قفزات تطويرية خلال المدة ( aad ) ۲١٠۳-۱۹۰۵۸‏ 
ان كانت أعداد الأرصفة لا تتجاوز( ٠١‏ ) رصيفاً عام ( ١1548‏ ) ارتفعت لتصل إلى ( ٠١‏ ) 
رصيفاً في عامي ) ١158-١377‏ ) محققة نسبة نمو بلغت (5,7) % من مجموع الأرصفة عام 
٠۹١۸ )‏ ) واستمر الارتفاع التدريجي لتصل أعدادها إلى( (YA‏ رصيفاً عام( (AVY‏ محققة 
نسبة نمو بلغت ( 5,7) % رصيفاً ثم استمر لتصل f+)‏ ) رصيفاً في عامي ) ۱۹۸۳-۱۹۷۸) 
محققة نسبة بلغت ( %(A,Y‏ عن عام ( ۱۹۷١‏ ) ثم حدثت قفزات تطورية هائلة في أعداد 
الأرصفة خلال الفترة ( ۲٠٠٠-٠۹۸۸‏ ) لتصل إلى OY)‏ ( رصيفاً مشكلة نسبة نمو بلغت ( (OY‏ 
% عن عام ( ۱۹۸۳) ثم أنشئ رصيف آخر بعد تغير النظام عام( ٠٠١”‏ ) لتصعيد طاقات 
الشحن والتفريغ للبضائع والسلع الاقتصادية لتصل إلى( (OF‏ رصيفاً عام ( ۲١٠١‏ ) محققة نسبة 
نمو بلغت(9,١٠)‏ % عن عام Ye‏ 
رابعاً: أعداد السفن 

يمتلك العراق أسطولاً تجارياً بحرياًء جدول(١٠٠)‏ حيث شهد هذا الأسطول تطوراً كبيراً في 
أعداد السفن وأنواعها فهو يحتوي على أنواع مختلفة من السفن سواء كانت حاويات أم سفن 
الدحرجة(100150) وسفن البضائع وكذلك التنوع في أحجامها التي تتراوح أحجامها “VO ve) ous‏ 
)طن فأكثر» فمن خلال الجدول(١٠٠)‏ نلاحظ أن أعداد سفن في البلد كانت لا تتجاوز ۲ 
سفينة عام (190A)‏ ارتفعت لتصل إلى ( ٤‏ ) سفينة عام ١15-١977(‏ ) ومشكلة نسبة نمو 
بلغت )0 )9 من مجموع السفن ثم استمرت أعدادها بالارتفاع لتصل إلى ( ٦‏ ) سفن عام 


) ۱۹۷۸ ( سفن عام‎ )٠١ ( ثم بلغت‎ ١157 مشكلة نسبة نمو بلغت (5,7) % عن عام‎ )١197( 


m] 
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محققة نسبة نمو بلغت ( (AY‏ % عن عام )١1154(‏ ثم شهد are‏ الأسطول التجاري العراقي 
ازدياداً ليصل الى )19( سفينة عام ( ١187‏ ) محققة نسبة نمو بلغت ( )٠١,١‏ % ما يدل على 
مدى مساهمة الأسطول التجاري العراقي في الأنشطة الاقتصادية لضخامة مشاريع التنمية في البلد 
حيث برزت الحاجة لاستيراد الآلات والمعدات والمكائن والتجهيزات VL DU‏ لتنفيذ المشاريع 
الإنتاجية الجديدة كمعمل الحديد والصلب ومعمل الأسمدة والبتروكيمياويات ومعمل غاز الاستيلين 
والأنابيب الحلزونية(وزارة e (YY ء۱۹۸١ daz basil‏ فضلا عن زيادة الاستيرادات من السلع 
الاستهلاكية وتنوعها (العاني» (TAY ٠٠٠٤‏ ثم بلغت ١‏ اسفينة ومحققة نسبة نمو بلغت (VAY)‏ 
0؟في السنوات الواقعة بين ١118-١3/4/(‏ ) على الرغم من ارتفاع أعدادها إلا أن الأسطول النقل 
البحري العراقي لم يشكل أي مساهمة» إذ أصبح شبه متوقف بسبب حرب الخليج الأولى(العراقية- 
الإيرانية) ثم تعرض أسطول النقل البحري العراقي إلى التوقف التام بسبب حرب الخليج الثانية وما 
تبعها من حصار اقتصادي على بلدنا والذي استمر حوالي ٠١‏ سنة لذلك بدأت أعداد السفن 
بالانخفاض لتقل إلى ( ٤‏ ) سفن في عام ٠ 3٠١”‏ والتي بلغت نسبتها Yo )۳,١(‏ من مجموع 
السفن عن عام ( ۱۹۹۸ ) فقد تم بيعها(كسكراب) لانتهاء عمرها التشغيلي وعدم صلاحيتها للعمل 
بسبب التوقف الطويل في أرصفة موانئ الدول العربية والعالمية/ *') وكذلك في أرصفة النقل 
البحري العراقي» إلا أن ذلك لم يستمر فترة طويلة» فقد شهد النقل البحري العراقي تطوراً ملحوظاً في 
أعداد السفن بعد عام ٠٠٠۲ء‏ بسبب تغير النظام وزيادة الاستيرادات من البضائع والسلع المختلفة 
والمتنوعة لرفد الأنشطة الاقتصادية وتنميتها واعادة البنية التحتية للبلد فقد تم لتعاقد على شراء سفن 


أخرى حديثة للممارسة نشاطه التجاري فقد بلغ عدد السفن التي يمتلكها النقل البحري العراقي ( 5 ) 


70 للمرية تفلن Call cual‏ جات cline creme‏ البصرة (V40A-1414)‏ العير للطباعةوالشن النصرف 
EE IP gat OY‏ طالب جا يتشد ياء call‏ را (VOU HV E‏ رو 
ماجستيرء كلية الآداب» جامعة البصرة» VIA‏ ص58. 

C”‏ الأردن واليمن وموريتانيا وليبيا وسوريا وألمانيا للمزيد ينظر: وزارة النقل» الشركة العامة للنقل البحري العراقي؛ 
Septal jes gE ally yall Sig cA LN as‏ امن VA‏ 


e 


alsin‏ المبحث الأول/ واقع ومستقبل النقل البحري العراقي 
سفن مختلفة الأنواع والأحجام ومحققة نسبة نمو بلغت )٤,۳(‏ % عن عام ۲٠٠۸‏ والبالغ عددها 
(Y)‏ سفينة تجارية والبالغ نسبتها ( )٠,۷‏ %. 
خامساً: حركة | لسفن 

شهد النقل البحري العراقي حركة سفن تجارية مختلفة الأنواع والأحجام(القادمة 
والمغادرة)خلال المدة YTA‏ جدول(١٠٠3٠)‏ بلغ أعداد السفن الواصلة والمغادرة بنحو 
(474) سفينة عام ١15/8‏ ثم تناقص أعدادها إلى )1١١(‏ سفينة عام )١151(‏ البالغة نسبتها 
)1,1( % بسبب تغير النظام السياسي نتيجة إعلان الوحدة مع سوريا ولدعم الروابط الوحدوية 
حيث بدأت حركة السفن تتجه نحو موانئ البحر المتوسط(الكاتب» ۱۹۷۱ء (VYY‏ ثم عاودت إلى 
الانخفاض لتصل أعدادها إلى ( (OVV‏ سفينة في عام ( ١154‏ ) مشكلة نسبة نمو بلغت )+,£( 
% عن عام ١117‏ ويعزا ذلك إلى إغلاق قناة السويس بعد العدوان على مصر في حزيران عام 
7 وغلق القناة ملاحياًء ثم استمرت حركتها بالانخفاض لتصل إلى ( 487 ) سفينة عام 
۳ مشكلة نسبة نمو بلغت (VY)‏ % ويرجع هذه الانخفاض إلى السياسة التقشفية التي 
اتبعتها الدولة في حينها خلال تأميمها للنفط العراقي (النقشبندي» ۱۹۸۸ء (YYY‏ ثم حدثت قفزة 
تطورية هائلة في أعداد السفن الواصلة والمغادرة على حد سواء لتبلغ عام VAVA‏ حوالي ٠١55(‏ ) 
سفينة ومشكلة نسبة نمو بلغت ( 7٠١‏ ) % عام ١۱۹۷ء‏ ثم توقفت حركتها بصورة تامة في 
السنوات الممتدة ۱۹۹۳-٠۹۸۳‏ لاندلاع حرب الخليج الأولى(العراقية-الإيرانية) ثم تلت هذه لحرب 
حرب الخليج الثانية والحصار المفروض على البلد» إلا أنه خلال عام ۱۹۹۸ عاودت السفن 
نشاطها من جديد نتيجة عقد اتفاقية مذكرة التفاهم بين الأمم المتحدة والعراق حتى بلغ عدد السفن 
القادمة إلى (YAT)‏ سفينة مشكلة نسبة نمو بلغت ( 4,1( % عن عام VAVA‏ وكذلك ازدادت 
حركة السفن القادمة والمغادرة بعد عام 7٠٠١“‏ نتيجة لتغير نظام الحكم في البلد وما رافقه من 
الانفتاح الاقتصادي على الصعيديّ العالمي والعربي حيث ارتفعت أعدادها بصورة مضطردة لتصل 
اسفينة مشكلة نسبة نمو بلغت(7,5١)‏ 90 عن عام ۱۹۹۸ء تم استمرت بالارتفاع خلال المدة 
)3٠١15-700(‏ لتبلغ )475١(‏ سفينة ومشكلة نسبة نمو بلغت أعدادها (YAY)‏ % عن عام 


۳ ولتبلغ أعلى ارتفاع لها عام ٠١١7‏ التي تبلغ أعدادها )١152١(‏ سفينة مشكلة نسبة نمو 


ا 
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)٠۷,١(‏ من أعداد السفن القادمة التي تتصف بكبر غاطسها وسعتها النقلية التي تصل غاطسها 
إلى أكثر من ( 11,0( متر بسبب عمليات الحفر المستمرة في نهر al‏ قصر الشمالي والجنوبي 
وخور الزبير مما انعكس على أعداد السفن الواصلة إلى النقل البحري العراقي لسلامة دخول السفن 
وبغاطس كبيرء ولارتفاع في حجم حمولاتها. 


سادسا: البضائع(إجمالى الحمولات 


لكثافة حركة السفن في النقل البحري العراقي رافقها ارتفاع في أحجام الحمولات سواء كانت 
للبضائع المستوردة والمصدرة؛ خلال المدة/ 7١١7-١595‏ كما يبدو واضحاً من جدول(١٠١٠)‏ حيث 
بلغ إجمالي الحمولات المستوردة والمصدرة واعادة تصديرها عام15/8 ١‏ بنحو(۲۰۰۰٦٦۱)طن‏ 
ارتفعت لتصل إلى (١٠٠1707)طن‏ عام ١15”‏ بنسبة نمو بلغت %۳,۷ من إجمالي الحمولات ثم 
شهد انخفاضاً واضحاً خلال المدة ۱۹۷۳-۱۹۹۸ لتصل إلى (VV E0006)‏ طن عام ١958‏ 
و بنسبة انخفاض بلغت Li% (Y,0)‏ في عام377١‏ فقد انخفضت لتصل إلى (VANY ee)‏ طن 
ومشكلة نسبة انخفاض بلغت ( ,£( % ثم عاودت الحمولات إلى الارتفاع التدريجي لتبلغ في عام 
AY AVA‏ طن ومشكلة نسبة نمو بلغت (VIVA)‏ % عن عام ۱۹۷۳ Lal‏ السنوات 
١118-1‏ شهدت توقفاً تاماً في أحجام الحمولات الواصلة إلى النقل البحري العراقي على اثر 
الأحداث السياسية والاقتصادية التي شهدها البلد» ثم عادت الحمولات إلى الارتفاع التدريجي بعد 
توقيع مذكرة التفاهم(الغذاء والدواء مقابل النفط) التي حدثت بين الأمم المتحدة والعراق لتصل 
إجمالي الحمولات الواصلة إلى ( 5076٠0٠١‏ ) طن عام ۲٠٠۸‏ ومشكلة نسبة نمو طفيف بلغت 
بنحو (1,80) % عن السنوات السابقة» ثم عاودت بالانخفاض عام 7٠٠١”‏ لتصل الى 
(YYA)‏ طن ومشكلة نسبة انخفاض بلغت ( ٥,۰‏ ) % عن عام ١118‏ من حجم 
الحمولات» ثم ارتفعت بعد تغير النظام السياسي عام ۲٠٠۳١‏ لتصل إجمالي الحمولات الواصلة إلى 
النقل البحري العراقي الى( ١١85505١‏ ) طن عام ٠٠١‏ ومشكلة نسبة نمو بلغت %(¥O,4)‏ 
عن عام Yee‏ ثم ارتفعت لتصل إلى ( )٠١۷٦۹٤١۳‏ طن عام ۲١٠١‏ ومشكلة نسبة نمو 


بلغت( (YE,‏ % عن عام ۲٠٠۸‏ على الرغم من وضوح العلاقة بين المتغيرات وبين النقل 


m] 
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البحري العراقي التي تم توضيحها في الجدول(١٠١٠)‏ ومناقشتها في الصفحات السابقة إلا أن الدقة 
العلمية يتطلب استعمال الإحصاء لتحديد طبيعة الارتباط بين هذه المتغيرات» لذلك نحاول التعرف 
على صحة الفرضيات التالية واختبارها إحصائياً للتحقق من صحة الاستنتاجات النظرية التي تم 
التوصل إليها من خلال العوامل المؤثرة في النقل البحري العراقي وهذه الفرضيات هي: 
الفرضية الا 

هناك علاقة ارتباط موجبة بين أعداد السفن وأعداد الموانئ» بمعنى ان أعداد السفن كلما 
ازدادت يتطلب بإنشاء موانئ إضافية لاستقبالها. 
الفرضية الثانية: 

هناك علاقة ارتباط موجبة بين أعداد الموانئ وأعداد الأرصفةء أي كلما ازدادت أعداد 
الموانئ ازدادت أعداد الأرصفة» إذ يوجد بعض الدول تسعى إلى تطوير موانئها من خلال زيادة في 
أعداد أرصفتها ومنها السعودية والإمارات والكويت. 
الفرضية الثالثة: 

هناك علاقة ارتباط موجبة بين أعداد السفن واجمالي أحجام الحمولات (البضائع)؛ بمعنى 
كلما ارتفعت أعداد السفن وازدادت أحجام حمولاتها ينعكس ذلك مباشرة على زيادة في حمولاتها من 
البضائع والسلع ومن ثم ارتفاع حجم الحمولات المنقولة إلى النقل البحري العراقي. 
الفرضية الرابعة: 

هناك علاقة ارتباط موجبة بين أحجام الحمولات وأعداد الموانئ» أي كلما ازداد حجم 
البضائع المنقولة وتنوعها تطلب ذلك إلى زيادة أعداد الموانئ لاستيعاب هذه الحمولات الواصلة. 
الفرضية الخامسة: ثمّة علاقة ارتباط موجبة بين أعداد الموانئ وحركة السفن (الداخلة والمغادرة) 
من والى النقل البحري العراقي» فكلما ازدادت حركة السفن تطلب ذلك الزيادة في أعداد الموانئ 


Man elena‏ حركة البيفق asl‏ والمغادرة: 


»ا 
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الفرضية السادسة: 
هناك علاقة ارتباط موجبة بين أعداد السكان وأعداد الموانئ والأرصفة وحركة السفن 


وأعدادها وإجمالي الحمولات المنقولة» بمعنى ان كلما ازداد أعداد السكان تطلب ذلك إلى زيادة في 

أحجام الحمولات وهذا يتطلب إلى زيادة في أعداد السفن وهذا يرتبط بزيادة حركة السفن وزيادة 

أعداد الموانئ لاستيعاب هذه الحركة وزيادة أعداد الموانئ يتطلب زيادة في أعداد الأرصفة 

لاستيعاب الضغط المسلط عليها من السفن» بمعنى آخر ان جميع هذه المتغيرات المتقدمة تصب 

في مصلحة السكان أخيراًء مما دفع الباحث إلى وضعها في مقدمة المتغيرات المؤثرة على النقل 

البحري العراقي» ولصحة هذه الفرضيات فقد استعمل معامل الارتباط ". 

- وجود علاقة موجبة بين أعداد السفن وأعداد الموانئ حيث بلغت قيمة معامل الارتباط 
بينهما )+ 4 O7)(‏ ويفسر هذا المعامل إلى العلاقة القوية الموجبة التي تبين ان زيادة أعداد السفن 
يفرض زيادة في أعداد الموانئ لاستيعابها. 

- كما أظهرت نتائج معامل الارتباط وجود علاقة موجبة أيضاً بين أعداد الموانئ والأرصفةءإذ 
بلغت قيمة معامل الارتباط بينهما(٠۹,٠)‏ ما يؤكد قوة العلاقة بين زيادة أعداد الموانئ من جهة 
وزيادة أعداد الأرصفة من جهة أخرىء أيأن تطور الموانئ أو إنشاء موانئ جديدة تتطلب إنشاء 
وزيادة أعداد الأرصفة. 


- أظهرت نتائج معامل الارتباط وجود علاقة موجبة بين أعداد الموانئ وحركة السفن (القادمة 
والمغادرة)ء إذ بلغت قيمة معامل الارتباط بينهما(٠۹,٠)‏ حيث aS)‏ على قوة العلاقة بينهماء أي 


كلما ازدادت أعداد السفن ازداد أحجام الحمولات(البضائع) المنقولة. 


(") موانئ العراق التجارية = معامل الارتباط *[(4-؟)/(١-‏ تربيع معامل الارتباط)] 

1" تين هده اة alls‏ ا ste‏ و Lay Appeal BLA) Sales Lad e lla‏ رة 
عند مستوى AY) = (061) Alla‏ 6(« للمزيد ينظر: 

eV ٤١ص‎ NIAI مضرء خليل إبراهيم» الإحصاء الجغرافي» دار الحكمة» جامعة البصرة»‎ -١ 

-Y‏ العتييي» سامي عزيز عباس» والطائي» أياد عاشورء النمذجة في الجغرافية» أكرم للطباعة» جامعة بغدادء 


8 ص ۱۸۹ . 
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- أظهرت نتائج معامل الارتباط بوجود علاقة موجبة بين أحجام الحمولات (البضائع) وعدد الموانئ» 
حيث بلغ معامل الارتباط بينهما( V+‏ )ما يؤكد بقوة العلاقة بينهماء بمعنى ان كلما ازداد أحجام 
البضائع الواصلة تطلب زيادة في أعداد الموانئ وأحجامها لاستيعاب حركة البضائع القادمة من 
خلالها. 

- أظهرت نتائج معامل الارتباط وجود علاقة موجبة بين أعداد السفن وأحجام البضائع» إذ بلغت 
قيمة معامل الارتباط(٠0,3١)‏ ما يؤكد قوة العلاقة بينهماء أي انه كلما ازداد أعداد السفن ازداد 
أحجام الحمولات الواصلة والمنقولة. 

- حيث بلغ قيمة معامل الارتباط(٠0,3)‏ بين أحجام الحمولات(البضائع) وعدد الموانئ وهذا ما 
يؤكد قوة العلاقة الارتباط بينهماء بمعنى أن كلما ازداد حجم البضائع المنقولة تطلب الأمر إلى 
زيادة في أعداد الموانئ وأحجامها لاستيعاب حركة الحمولات المنقولة من خلالها. 

-توجد علاقة ارتباط موجبة بين أعداد الموانئ وحركة السفن(القادمة والمغادرة)» حيث بلغت قيمة 
معامل الارتباط(٠0,3)‏ ما يؤكد قوة العلاقة الموجبة التي تربط بين هذين المتغيرين» أي كلما 
ازداد أعداد السفن الواصلة والمغادرة تطلب في زيادة أعداد الموانئ لاستيعابها. 

- ثمة علاقة ارتباط قوية موجبة بين أعداد السكان وأعداد السفن والموانئ والأرصفة وحركة السفن 
وأحجام الحمولات من خلال معامل الارتباط الذي بلغت قيمته(0,310) هذا ما يؤكد قوة العلاقة 
الموجبة بين أعداد السكان والمتغيرات» أي كلما ازداد عدد السكان تطلب الأمر زيادة في أحجام 
الحمولات (البضائع) وهذا مرتبط بزيادة حركة السفن وأعداد السفن وهذا العامل مرتبط بزيادة أعداد 
الموانئ والأرصفة. 

التوقعات المستقبلية : 

لمعرفة مستقبل النقل البحري العراقي لابد من التوصل إلى توقعات تنبؤيه مستقبلية عن هذا 
القطاع الحيوي على الرغم من صعوبة عملية التنبؤ ضمن هذا المجال لتعدد العوامل المؤثرة فيهء 


والتطور السريع الذي يشهده هذا القطاع بين الحين والآخر. 
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فقد يتباين الباحثون في تحديد المدة الزمنية للتوقعات المستقبلية» فمنهم من حدد هذه الفترة 
بعشرين سنة» فيما أقترح البعض الآخر إلى ان تكون المدة المناسبة لدراسة نظام النقل و التوصل 
إلى التوقعات المستقبلية على المدى البعيد ما بين ( ٥٠-٠١‏ ) سنة (الأسدي. )5١5 7٠6٠08‏ . 
في حين أظهرت دراسات أخرى في مجال التنبؤات التي تتناول مدة زمنية تتراوح ما بين ٠٠-١‏ 
سنة (عبد الله» ١۱۹۹ء (YT‏ بينما لجأ مختصون آخرون إلى أخذ مدة زمنية تتراوح بين 
( ه-١٠)‏ سنوات لدراسة مستقبل النقل في دراساتهم» كدراسة الأسدي والسكيني "» حيث تم 
استعمال المعيار الأخير في الدراسة الحالية للتنبؤ بمستقبل النقل البحري العراقي وللتحقق من هذا 
الهدف تم استعمال طريقة الانحدار البسيط (الصوفيء ١۹۸٠ء (A‏ كما في المعادلة الآتية: 

BX+A=Y 

Gua‏ أن: 
۲ = معامل الانحدار (متغير ثابت) 
A‏ = متغير ثابت 
6 = متغير ثابت 
X‏ = متغير مستقل (يمثل التنبؤ بالظواهر) 

حيث يبين المتغير بين الأول وهو الزمن (X)‏ والمتغير الثاني وهو الظاهرة المدروسة (Y)‏ 
والتي تحتوي على ستة متغيرات» حيث يمثل (Y)‏ أعداد السكان وأعداد الموانئ» وكما يمثل أعداد 
الأرصفة وأعداد السفن وحركة السفن القادمة والمغادرة » فضلاً عن انه يمثل حجم البضائع الواردة 
أيضاًء فمن خلال تطبيق معادلة الانحدار البسيط وفقاً للصيغة أعلاه للتنبؤ بقيم الفترة الممتدة من 
عام ( ۲۰۱۸ ) إلى عام 7٠١77‏ حيث أظهرت النتائج led gill‏ المستقبلية كما يأتي» جدول 


(2) والشكل‎ )٠١١( 


0 الشكيني: حميد Galle‏ عهيل» itll‏ في مديفة البصرة Log hel‏ وراه ANS‏ الآداك» جامجة التصرف VIIA‏ 
YW ye‏ ادى امعد عبان هدي اقل pad‏ فى Sandal! Lyall LLIN Ugo‏ ومشاكله كاذ Baal)‏ 
۰۰1-1 (دراسة في جغرافية النقل)» أطروحة دكتوراه» كلية الاآداب» جامعة c.0 cö paill‏ ص۹ ۲۱.. 
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جدول )٠١١(‏ 
التوقعات امت انت اسي a‏ لحت ۰۳-۸ 


E 55 1 اكد‎ E PACHET Rat Ea انك‎ foo | 


حسبت من قبل الباحث بالاعتماد على التقديرات العامة لسكان العراق ۲١٠١-٠۹١۸‏ وفق المعادلة الآتية: 

ل = أ + (ن + )١‏ د (العتيبي والطائي» ۲۰۱۲ (YOY‏ 
حيث أن: 

ل = حجم السكان في التعداد اللاحق 

ن = عدد السنوات من ضمنها سنة التعداد. 

أ - حجم السكان في التعداد الأول 

د = المقدار الثابت للزيادة السكانية 

مقدار الزيادة السنوية = ٠,1٠٠۳۳‏ نسمة 
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شكل ) 5) التوقعات المستقبلية للنقل البحري العراقي للمدة 
الل شي ل 


الارصفة اعداد السفن حركة السفن apa‏ البضائع 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول )٠١١(‏ 


إن أعداد السكان في العراق سوف يرتفع خلال ۲١٠۸‏ ليصل إلى (51075570 ) نسمة 
بنسبة نمو بلغت %)٤۸,۲(‏ وهذه الزيادة في أعداد السكان تتطلب زيادة في أعداد الموانئ والتي 
سوف تصل أعدادها لنفس العام إلى (Y)‏ موانئ وبنسبة نمو بلغت (EYA)‏ % في حين ستبلغ 
أعداد الأرصفة بنحو TE‏ رصيف بنسبة نمو تبلغ (90)45,4 مما سيرتفع بذلك أعداد السفن إلى 
۳ سفينة محققة نسبة نمو تبلغ (۳۸,۲) %. أما حركة السفن القادمة والمغادرة من وإلى النقل 
البحري العراقي فستشكل أعدادها ١5٠١5‏ سفينة مشكلة نسبة نمو تبلغ Lal .% (£A,+)‏ إجمالي 
الحمولات (البضائع) فستبلغ بنحو ( ۲٠۹۷۸7۲۳۳١۷‏ ) طن مشكلة بذلك نسبة نمو تبلغ بنحو 
)٤١,٥(‏ % عن عام ٠۲٠٠۲‏ في حين سجلت التوقعات المستقبلية المعتمدة نسبة أعلى خلال عام 
٣‏ كما هو موضح في جدول )٠١١(‏ حيث بلغ عدد السكان ( ۳١,٦۲۷,٠۰۳۲‏ ) نسمة 
وشكلت نسبة نمو بلغت (51,8) % في حين سيبلغ أعداد الموانئ( ٩‏ ) بمعدل نسبة نمو يبلغ 
5 اما أعداد الأرصفة فسجل ارتفاعاً بلغ نحو (VE)‏ رصيفاً مشكلة نسبة نمو بلغت بنحو 
)07,1( %. اما أعداد السفن المتوقع ضمها إلى النقل البحري العراقي فستبلغ بنحو (YY)‏ سفينة 
بمعدل نسبة نمو تبلغ ( )1١,8‏ %. اما حركة السفن القادمة والمغادرة سجل ارتفاعاً بلغ )9+ (VV‏ 
سفينة مشكلة نسبة نمو بلغ(57,0) % في حين سجل إجمالي الحمولات ارتفاعاً مقداره 
)١181١5157517,5(‏ طن بمعدل نسبة نمو بلغت ( 57,5) c%‏ وقد تشير التوقعات المستقبلية إلى 
أن أعلى نسبة baby‏ سجلت خلال عام ۲١٠۸‏ بأعداد السكان والتي بلغت نسبة نمو فيها (EA,Y)‏ 
c%‏ في حين ان التوقعات المستقبلية لعام 7٠١7‏ تشير إلى أن أعلى نسبة نمو سجلت Jach‏ 
السفن والتي وصلت نسبة نموها خلال هذا العام نحو ) 99)5١,/8‏ محققة أعلى نسبة نمو. 
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المبحث الثاني/دور النقل البحري في التنمية الاقتصادية 


المبحث الثانى 
اثر النقل البحري في التنمية الاقتصادية 

هناك علاقة وثيقة بين النقل البحري والتنمية! الاقتصادية العراقية من خلال التعرف على 
مدى مساهمة هذا القطاع الحيوي في توفير احتياجات البلد البشرية والزراعية والصناعية والتجارية 
فهو يعمل على سد العجز التجاري من جهة وتوفير العملات النقدية من جهة أخرى وانعكاسات 
ذلك بصورة متوازية » حيث يعمل على التفاعل ما بين توفر السلع والخدمات والأموال النقدية 
وسوف نبين اثر النقل البحري في قطاعات التنمية الاقتصادية وكما يأتي: 

١.التنمية‏ البشرية. 

".التنمية الزراعية. 

۳.التنمية الصناعية. 

¢ .التنمية التجارية. 

- الواردات المالية لقطاع النقل البحري: 

يساهم النقل البحري في توفير موارد مالية للخزينة العراقية وذلك من خلال العوائد المادية 
التي تأتي من الرسوم المفروضة على السفن الداخلة والخارجة ومن أجور الدلالة البحرية وارساء 
والإقلاع وأجور وتفريغ وتسليم البضائع وايرادات الصناعات المرتبطة بإعمال النقل البحري وغيرها 
من إيرادات قطاع النقل البحري كما يوضحه جدول(7١٠)‏ وشكل )1( 


١‏ ارف النسية EN bey‏ رلك نسب رجيات lath‏ المحلقة ون أهم فلك اعرش أنهاخملية يزداد 
من خلالها الدخل القومي الحقيقي للاقتصاد خلال فترة زمنية طويلةء وإذا كان معدل التنمية أكبر من معدل نمو 
السكان فان متوسط Udo‏ الفرد الحقيقي سيرتفع.وكما تعرف التنمية بأنها مجموعة من المتغيرات الهيكلية 
والمجتمعية الايجابية التي تواكب زيادة الدخل. وتعرف أيضاً على إنها العملية التي يزداد من خلال متوسط 
دخل الفرد الحقيقي لا الدخل القومي الحقيقي» خلال فترة زمنية طويلة: للمزيد ينظر: 

. ص1۳‎ VAAN بكري» كامل» التنمية الاقتصاديةء دار النهضة العربية» بیروت»‎ -١ 

VV cj Vee) عمارة» بثينة حسنين» التنمية البشرية وأساليب تدعيمهاء دار الأمين» القاهرة»‎ -١ 

3-Tocoboviner: international trade and Economic Development oxford, ه116‎ 

press, 1953,p130. 
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المواقع 
ملاحة أم قصر 
ملاحة خور الزبير 
ملاحة الغاز المسال 
ملاحة أبي فلوس 
ملاحة المعقل 
ملاحة الفاو 
مرسى زوارق صيد الأسماك 
الإنقاذ البحري 
قسم الحفر/المسح 
التفتيش البحري 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على 
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ملير ربن شكل )1( العوائد المالية لقطاع النقل البحري العراقي للمدة ٠١٠١-۲۰۰۸‏ 


2 ملاحة ام قصر‎ 6E+10 
ملاحة خور الزبير س‎ 5E+10 
ملاحة الغاز السائل س‎ 

ملاحة ابو فلوس 18 

m Jidl ماحة‎ 3E+10 
m ملاحة الفاو‎ 


4E+10 


; 2E+10 
8 مرسى زوارق صيد الأسماك‎ 
الانقاذ البحري‎ 
E قسم الحفر/ المسح‎ 

التفتيش البحري 


1+0 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على جدول (V9 Y)‏ 


وهذه الإيرادات تسهم في زيادة الدخل القومي ومن ثم تحسين ميزان المدفوعات للبلدء 
وللحصول على بيان واضح لمدى أثر النقل البحري العراقي على قطاعات التنمية المختلفة سيتم 
توضيح العلاقة كل قطاع ومدى اثر النقل البحري فيه وكما يأتي: 
١.التنمية‏ البشرية 

يعد النقل البحري احد أركان التنمية البشرية بكافة مجالاتهاء لأن هذا القطاع الحيوي يسهم 
بنسبة كبيرة من الاستيرادات والصادرات العراق » فإن من الضرورات المستقبلية تفرض Gde‏ العمل 
على تسخير كل الطاقات والجهود المتاحة من أجل تطوير وتحديث النقل البحري e‏ بما ستحققه من 
منافع اجتماعية كإيجاد فرص عمل للمواطنين من خلال إقامة شركات ملاحية وشركات الاستيراد 
والتصدير والإخراج الكمركي وشركات متخصصة لتقديم الخدمات والتسهيلات البحرية للسفن على 
اختلاف أحجامها وتخصصاتها النقلية ومصانع تعتمد على النقل البحري( الرويثي » (VV Vee)‏ 
فضلاً عن المنافع البشرية كالاستثمارات الأجنبية وتدفق الأيدي العاملة الماهرة ومنافع سياسية 
وعدم الاعتماد على الدول الأخرى في عمليات الشحن والتفريغ » حيث تكمن الأهمية والأثر 


الواضح للنقل البحري العراقي في عملية التنمية البشرية من خلال ما يأتي: 


»ا 


zy ea‏ المبحث الثاني/دور النقل البحري في التنمية الاقتصادية 


أ- تشغيل القوى العاملة 

يسهم النقل البحري العراقي بتشغيل عدد كبير من الأيدي العاملة في مرافئه البحرية نفسهاء 
كونها من العوامل المهمة في تسهيل وانسياب حركة البضائع والسلع من الميناء واليه جدول(7١٠)‏ 
وشكل e (Y)‏ فضلاً عن تشغيل الأيدي العاملة في المؤسسات المتعاملة معها! "امن خلال مجمل 
نشاطاتها الإنتاجية والخدمية » كونها تسهم في خلق فرص عمل للمهارات والاختصاصات كافة » 
والاعتماد على المجهود العضلي للإنسان وعلى العمالة الفنية المدربة القادرة على تسيير وتشغيل 
الآلات والمكائن وصيانتها في عمليات الشحن والتفريغ. 

وهذا ما ينطبق على وضع العمالة في النقل البحري العراقي وموانئه e‏ فمن حيث إجمالي 
عدد العاملين بالنقل البحري اخذ العدد في تغير مستمر حسب مستوياتهم التعليمية» كما يعد النقل 
البحري مؤشراً لقياس درجة الارتباط بالظهير للارتباط الاجتماعي وشكل من أشكال التبادل بين 
المجتمعات ¢ والقضاء على العزلة والتباين الحضاري بين أجزاء الدولة الواحد وبين الأسرة الدولية 
لتوفير فرص عمل للمهارات والاختصاصات كافة وربط البلد بالبلدان المجاورة الأخرى لمواكبة 
الركب الزمني والتنمية البشرية في مجال النقل البحري من خلال إرسال البعثات والدورات إلى 


البلدان العربية والأجنبية لإعداد كوادر متدربة. 


)© يعمل في النقل البحري ومرافتئه عدد كبير من المؤسسات كإدارات هيئة الموانئ المختلفة كالكمارك» ملاك السفن 
الأحنبية. رارت Ga GIS.‏ «الكاضى: oS, cplally‏ :الفح شركات «cup‏ أضكاك: المكازن الخاضة: 
أصحاب الشاحنات المحلية والنقل العام» الموردون للبضائع الواردة» المصدرون والمخلصون» وزارة التجارة 
والستاعةةه» التواضقاك: Cilogaill) sayally‏ المكتيرية)» spall Gaudill‏ افرع “المضارف الاجر 


للمزيد ينظر إلى: العيداني» صلاح خضير عبود» أهمية الموانئ العراقية في تحقيق التنمية الوطنية» ورقة عمل 
مقدمة al‏ الموانئ والنقل المائي للفترة من TEN‏ تموز E‏ ص۷ . 


»ا 


zy ea‏ المبحث الثاني/دور النقل البحري في التنمية الاقتصادية 


حجم القوى العاملة في النقل البحري العراقي للمدة ۲١٠٠-۲۰۰۳‏ 
ree‏ ل شكال 


i :‏ المجموع : Cy.‏ 
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المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 

١-وزارة‏ النقل »الشركة العامة لموانئ العراق» قسم التخطيط» شعبة القوى العاملة» التقرير السنوي للقوى العاملة للمدة 
Mogwai ۰۱۱-۳‏ 

—Y‏ وزارة النقل»الشركة العامة لموانئ العراق» قسم التخطيطء شعبة القوى العاملة» التقرير السنوي للقوى العاملة 
للمدة EV a Ve 75 Ve V PHY eo) 1١‏ 

-Y‏ وزارة النقل»الشركة العامة لموانئ العراق» قسم التدقيق والرقابة الداخليةء شعبة الرواتب» التقرير المالي السنوي 
للمدة Yoa YAY SNe‏ 


O‏ يعود التغير في رواتب العاملين بسبب بلوغهم السن التقاعدي وحتى الذين يأتون بعدهم لم يتأهلون إلى الوظائف 
نفسها التي كانوا يشغلونها إلا بعد تأهيلهم وتدريبهم لإشغالهم مهامهم فضلاً عن تثبيت العقود المؤقتة على 
الملاك الدائم. 


“ا 


zy ea‏ المبحث الثاني/دور النقل البحري في التنمية الاقتصادية 


شكل (Y)‏ حجم القوى العاملة في النقل البحري العراقي ورواتبهم للمدة 
YaNa‘ Y‏ 
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المصدر: بيانات جدول (Ve)‏ 
ب- نقل المسافرين 

إن أهمية النقل البحري من الناحية التنمية البشرية تكمن في نقل المسافرين والسياح ورجال 
الأعمال من خلال تبادل الأفكار والثقافات المختلفة وبناء الحضارات جدول )£ )٠١‏ وشكل (A)‏ 
كما ان لهذا القطاع الأثر البالغ في تكون مشاريع رأس المال الاجتماعي أي لها القدرة على قيادة 
التنمية والتعمير ما يعكس لنا الأهمية الاقتصادية على صعيدي المحلي والإقليمي من خلال مجمل 
النشاطات والعمليات السائدة في قطاع النقل البحري العراقي وموانئه » عن طريق تقديم التسهيلات 
والخدمات للسفن على اختلاف أحجامها وتخصصاتها النقلية(النحراوي:؛ e (TE Ve)‏ وخلق فرص 
عمل (إيرادات) لعدد من الجهات التي تعمل داخل وخارج قطاع النقل البحري من خلال تشغيل 
عمالة لعدد من المؤسسات المتعاملة مع قطاع النقل البحري» ويتضح مما تقدم ان النقل البحري 
العراقي يعد من أساسيات التنمية الاقتصادية نظراً لما يحققه من وفورات خارجية ناتجة عن 
الأنشطة والخدمات المختلفة التي يقدمها هذا القطاع مما أدى إلى ان يكون النقل البحري أهمية 
ونشاطاً من خلال ما بلغته قيمة العائدات المادية بحسب إجمالي الإيرادات المتحققة من الوافدين 


Asya SUN والمعادرين عبر‎ 
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المصدر : من عمل الباحث الاعتماد على 
-١‏ وزارة النقل, الشركة العامة للنقل البحري العراقي, الوكالات البحرية, ام قصرء الموقف الشهري لحركة السفن للسفن YNY (VON Vee)‏ ص بلا. 
-Y‏ وزارة التخطيط, الجهاز المركز للإحصاء, مديرية إحصاءات النقل والاتصالات, التقرير الإحصائي للنقل البحري, ۲٠٠١‏ بغداد, ص 0 


(Vk) جدول‎ 


المبحث الثاني /دور النقل البحري في التنمية الاقتصادية 


نشاط النقل البحري العراقى للمسافرين للمدة ۲٠٠۳-۲۰۰۲‏ 
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إجمالى الإيرادات 
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O‏ تحويل خط نقل المسافرين من ميناء جبل علي الإماراتي إلى الموانئ الهندية والباكستانية ضمن خطوط النقل المنتظمة - مقابلة شخصية مع السيد كريم كنهل مدير قسم 


الوكالات البحرية الشركة العامة للنقل البحري العراقي بتاريخ 70١5/٠١/١‏ . 


ال 


zy vai)‏ المبحث الثاني/دور النقل البحري في التنمية الاقتصادية 


شكل (A)‏ نشاط النقل البحري العراقي للمسافرين للمدة ۲٠٠۳-۲٠۰٠۰۲‏ 


أجمالي الإيرادات س المغادرين © الوافدين E‏ 
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المصدر: بيانات جدول (V+)‏ 
".التنمية الزراعية 

للنقل البحري اثر كبير وواضح في تنمية القطاع الزراعي من خلال نقل المنتجات الزراعية 
المختلفة التي لا يمكن ان تتم بدون قطاع النقل البحري في توفيرها إلى المستهلك» حيث ازدادت 
العلاقة الوثيقة بين قطاع النقل البحري العراقي والتنمية الزراعية قبل وبعد عام ٠٠١7‏ لتذبذب 
الإنتاج الزراعي للظروف السياسية التي مر بها البلد وما ترتب عليه من أحداث سياسية واقتصادية 
لاسيما الحصار الاقتصادي والاهتمام بالجوانب العسكرية واهمال القطاع الزراعي بصورة 
كبيرة(رشید» ۰۱۹۹۲ (VY‏ وندرة المياه ورداءة نوعيته وتلوثها (هاشم وحمدان» (WV ۰۲۰۱٤‏ وعزوف 
المزارعين عن الزراعة بعد تغير النظام عام ٠٠١7‏ لانفتاح العراق على مختلف دول العالم واتباع 
سياسة الاستيراد في توفير المنتجات الزراعية التي يتم استيرادها من مختلف البلدان جدول(5١٠)‏ 
وشكل )4( وخريطة(9١)‏ فمن خلال النقل البحري العراقي الذي يعمل على استيراد المنتجات 
الزراعية والسلع الغذائية لسد النقص الحاصل في المنتجات الزراعية والمواد الغذائية المختلفة وفي 
مقدمتها الحبوب والسكر المتأتية عن طريق النقل البحري العراقي ومنافذه البحرية التجارية والبالغ 
إجمالي قيمتها بنحو (7779377177,5؛1 ) دولار حيث بلغت قيمة الرز المستورد 
EYTAAATY, 2)‏ ) (مليون/دولار) من إجمالي قيمة الواردات الزراعية المستوردة الذي شكل نسبة 
بلغت(١٠,50),؟‏ في حين بلغ قيمة السكر المستوردة بنحو( 15١551315,8‏ ) دولار e‏ والبالغ 


. % (VAY ) نسبته‎ 


ما 


zy eal‏ المبحث الثاني/دور النقل البحري في التنمية الاقتصادية 


جدول(5١٠)‏ 
واردات القطاع الزراعي العراقي 5١١ alal‏ القيمة (مليون/دولار) 
الواردات الزراعية 


YYA 


Oial البلدان‎ 


جزائر 
الصومال 
جمهورية إيران الإسلامية 
تركيا 
الدول الخليجيةا””) 
ا 
المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 


1-Economic and Social commission for western Asia(ESCWA), External Trade Bulletin 
of the Arab Region, Issue: Twenty second, United Nations, New York, 2013, p.p 90. 


؟-اللجنة الاقتصادية والاجتماعية لغربي أسيا(الاسكو)؛ مسح التطورات الاقتصادية والاجتماعية في المنطقة 


العربية(1١٠١-5١١3)ء‏ الأمم المتحدة» نيويورك» VO VE‏ ص۷۳٠.‏ 


("البلدان العربية تضم مصرء الأردن» لبنان» تونس» المغرب» السودان. 
gla)‏ الخليجية تضم الإمارات العربية المتحدة وسلطنة عمان والبحرين وقطر والمملكة العربية السعودية. 


الا 


malice‏ لمبحث الثاني/دور النقل البحري في التنمية الاقتصادية 


شكل )4( واردات القطاع الزراعي العراقي لعام ٠١1١‏ 


مليون/ دولار 


النسبة 8# الواردات الزراعية س 


المصدر: بيانات جدول )٠١5(‏ 

ويسهم النقل البحري العراقي في صادرات العراق الزراعية من خلال تصدير مجموعة من 
المنتجات الزراعية LS;‏ هو موضح في جدول(5١٠)‏ وشكل .)٠١(‏ حيث يلاحظ ان محصول 
التمر احتل المرتبة الأولى من صادرات العراق الزراعية البالغ قيمتها(75١71751١)‏ مليون/دولار 
وشكل نسبة بلغت39353,7؟9. Lal‏ الصوف فقد احتل المرتبة الثانية من حيث الصادرات العراقية قيمة 
٠٠١٠١ (‏ ) (مليون/دولار) والبالغة نسبته Yo )٠,٥(‏ وذلك لأهميته ورغبته في الصناعات 
الصوفية الإماراتية في حين احتل الجلود المرتبة الأخيرة من قيمة الصادرات العراقية البالغة 


قيمتها(١16١)‏ (مليون/دولار) بنسبة شكلت( ۰,۱ ) %. جدول (۱۰۷) شكل )١١(‏ 


ا 


yy) 


خريطة )19( 


واردات العراق الزراعية لعام ۲١٠۳‏ 
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االمصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على جدول ( ٠٠١‏ ) 


0 1,1002,200 


al ا‎ 


المبحث الثاني/دور النقل البحري في التنمية الاقتصادية 


zy A|‏ المبحث الثاني/دور النقل البحري في التنمية الاقتصادية 


) (۲١٠۴۳-۲٠٠۲ الواردات البحرية الزراعية العراقية للمدة‎ 
(القيمة - مليون/دولار)‎ 
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المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 

(Ye A :5٠٠١57١(تاونسلل وزارة النقلء الشركة العامة للنقل البحري العراقي» قسم التخطيط شعبة الإيرادات‎ -١ 
۳ 

؟- وزارة النقل» الشركة العامة للنقل البحري العراقي» قسم الوكالات البحريةء شعبة وكالات(أم قصرء أبو فلوس)» 
إيرادات لسنة NANE ,5٠٠١5‏ 

-Y‏ وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» القسم المالي» شعبة العملات الصعبة» التقرير السنوي للإيرادات 
لعام YOY ١۲۰۱۱-۲۰۱۰‏ 

-۲١٠۲(ةنسل وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم التدقيق والرقابة الداخليةء شعبة الإيرادات‎ -é 
۳ (۳ 


C‏ تعذر ميناء المعقل عن استقبال السلع الزراعية» لسرعة تلفها ولطول فترة انتظار السفن والتأخر في موعد 


وصولها بسبب العوائق الملاحية. 
yyy |‏ [ 


zy wea‏ المبحث الثاني/دور النقل البحري في التنمية الاقتصادية 


شكل )٠١(‏ الواردات البحرية الزراعية العراقية للمدة ۲۰۰۲ - 5١١1"‏ 


الواردات الزراعية ميناء خور الزبير E‏ الواردات الزراعية ميناء ام قصر E‏ 
الواردات الزراعية ميناء ابو فلوس E‏ 
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المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على بيانات جدول )٠١5(‏ 

وكما يلاحظ من جدول )38١7(‏ وشكل )١١(‏ ان تصدير التمور العراقية لا يقتصر على 
ميناء Laily‏ يتم تصديره من ميناء خور الزبير والمعقل وميناء أبي فلوس وهذا يدل في مدى مساهمة 
النقل البحري العراقي في تصدير المنتجات الزراعية الخارجية. 
۳.التنمية الصناعية 

أكدت الدراسات الاقتصادية على الارتباط الوثيق فيما بين قطاع النقل البحري والتنمية 
الصناعية حتى أصبحت الصناعة الحديثة توصف بأنها صناعة متطورة ما لم يرافقها قطاع نقل 
متمكن وقادر على تسهيل إيصال البضائع الصناعة إلى المستهلك وتأمين المردودات المادية 
الناتجة عنها(الشووارة (TYE YY‏ لذا ارتبطت الصناعة ارتباطاً aby‏ بالنقل عموماً والنقل 


البحري بشكل خاص كونه العنصر الفعال في التنمية الصناعية (رسول» AIAT‏ ۱۱( 


سا 


zy vai)‏ المبحث الثاني/دور النقل البحري في التنمية الاقتصادية 


جدول(17١٠)‏ 
الصادرات البحرية الزراعية للمدة ۲١٠۳-۲۰۰۴۳‏ 
(القيمة - مليون/دولار) 
الصادرات الزراعية 
ميناء : : المجمرع 


= 


خور الزبير 
هه ١/971‏ 4101۸0 


TI TI 


YOus Ove 


Orra = 


PV. 


ANCE 


Agate 


A۹۰ = 


١48 5 ١11 


المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 
١-وزارة‏ النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم التخطيطء شعبة الإحصاءء الصادرات العراقيةء 7١١‏ . 
"-وزارة النقل» الشركة العامة للنقل البحري العراقي» قسم الإحصاءء إحصاءات الصادرات العراقية» للسنوات 
)60 ل 0 ل 
شكل )١١(‏ الصادرات البحرية الزراعية للمدة ٠١٠۳١-٠۲٠٠۰۳‏ 
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المصدر: بيانات جدول .)٠١١(‏ 


1" يسقبل البضائع والسلع التجازية المستوردة. 


zy A|‏ المبحث الثاني/دور النقل البحري في التنمية الاقتصادية 


ان الواقع الصناعي العراقي لا يختلف عن سواه في مختلف دول العالم من حيث الحاجة 
إلى النقل البحري ٠‏ الذي يعد الدعامة الأساسية في توفير المنتجات الصناعية المختلفة للأسواق 
العراقية(حنتوش» (VT 2370١١‏ فقد شهدت الصناعة العراقية لاسيما بعد عام Lally ٠٠١‏ متردياً 
في جميع مفاصله ULE,‏ تاماً في جميع المنشآت الصناعية» فاستدعت الحاجة إلى ضرورة إيجاد 
البدائل لسد العجز الكبير في البضائع الصناعية وهذا ما أنبر له قطاع النقل البحري العراقي الذي 
يعمل على سد النقص الحاصل في البضائع والسلع الصناعية في قطاعي العام والخاص داخل 
العراق (كاظم» (VAY ٠۲١٠١‏ التي يتم استيرادها من مختلف البلدان والمناشئ كما يوضح 
جدول(8١٠)‏ وشكل (VY)‏ وخريطة (Y)‏ ولتذبذب الإنتاج الصناعي التي يتصف بها هذا القطاع 
حيث اعتمد العراق على استيراد مستلزمات الإنتاج الصناعي والآلات والمكائن والمعدات والمواد 
الصناعية(سالم» (VOW ٠٠٠١٠‏ على النقل البحري العراقي وبشكل كبير فمن خلال المساهمة 
الفعالة في توفير كافة المواد والبضائع الصناعية المختلفة لسد النقص الحاصل في مستلزمات 
الإنتتاج الصناعي البالغة إجمالي القيمة ( (AYAY. EY,‏ دولار اذ بلغ قيمة السياراء” 
المستوردة للقطاع الصناعي بنحو )4570775٠00(‏ دولار من إجمالي قيمة الواردات الصناعية 
المستوردة » الذي شكل نسبة بلغت (47,7) 90 في حين بلغت قيمة الاسمنت الكلنكر المستورد 
بنحو FIY eY)‏ ) دولار والبالغ نسبته (FYT)‏ % بسبب ارتفاع في مستوى دخل الفرد 
واتساع حركة البناء والأعمار جدول(9١٠)‏ وشكل »)١١(‏ وبذلك يعد النقل البحري العراقي ومنافذه 
البحرية مكوناً Lage‏ في البنية الأساسية للاقتصاد الوطني وركيزة أساسية للتنمية الصناعية من 
خلال توفير كافة السلع والبضائع الصناعية المختلفة لسد حاجة السوق المحلية من خلال توفير 
المواد الأولية ووسائل الإنتاج اللازمة للتنمية الصناعية للبلدء كما يسهم في تنمية المشاريع 
الصناعية جديدة كمعمل الأنابيب الفولاذية في al‏ قصر ومعمل غاز الاستيلين في خور الزبير 
وبذلك يعد النقل البحري العراقي ذا أثر واضح في التنمية وتنشيط الحركة الصناعية في البلد 


وارتفاع المستوى ألمعاشي للفرد. 
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المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على 


١-اللجنة‏ الاقتصادية والاجتماعية لغربي أسيا(الاسكو) مسح التطورات الاقتصادية والاجتماعية في المنطقة العربية (Y 0 vY)‏ الأمم 
المتحدة» نيويورك» Ve VP‏ ص٦۷١.‏ 


2-U.S.Arab Trade Out Look, Publication of National U.S.Arab Chamber of Commerce, 2013, م.م‎ 11-12. 


٣-جمهورية‏ العراق» وزارة التخطيط والتعاون الإنمائي الدولي؛ الجهاز المركزي للإحصاءء بغدادء التقرير السنوي لاستيرادات العراق 
الصناعية؛ YY‏ ص٠۷‏ . 


-وزارة النقل» الشركة العامة للنقل البحري العراقي» التقرير السنويء استيرادات العراق الصناعية» التقرير الشهري» VT‏ ص بلا 
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المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 


Da وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم الشؤون المالية الشعبة المالية في موانئ العراق التجاريةء الإيرادات السنوية(٠٠۰١۲٠٠٠٠۲)» ۰۲۳ ص‎ -١ 
Db الشركة العامة للنقل البحري العراقي» قسم الوكالات البحري» إيرادات موانئ العراق التجاريةء الإيرادات السنوية(؟5١١5)» ۷/۲۳ ص‎ «Sell وزارة‎ -Y 
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Con pall‏ الثاني/دور النقل البحري في التنمية الاقتصادية 


شكل )1( الواردات البحرية الصناعية العراقية للمدة 5١1١-5٠٠5‏ 
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المصدر: بيانات جدول (V4)‏ 
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zy weal‏ المبحث الثاني/دور النقل البحري في التنمية الاقتصادية 


¢ .التنمية التجارية 

للنقل البحري الأثر الكبير في التنمية التجارية من خلال تأمين البضائع والسلع التجارية 
المختلفة المستوردة من دول العالم المختلفة(الزوكةء ١٠١٠ء (YAO‏ كونه الوسيلة الرئيسة في 
التبادل التجاري الدولي(الشمريء. ١٠٠۲ء (YAA‏ الذي يسهم بنسبة (AC)‏ % كونه يعد الركيزة 
الأساسية في حجم التجارة الدولية Gon”‏ تكمن أهمية النقل البحري على عملية التنمية التجارية 
من خلال التبادل التجاري الدولي عن طريقه الذي يرتبط بعلاقة تبادلية وثيقة كونه الركيزة الأساسية 
والقاعدة التحتية لتنمية الواردات بين مختلف دول العالم(زنبوعةء ٦٠٠۲ء (VOR‏ 


لقد لعب النقل البحري العراقي دوراً أساسياً من خلال قيمة الواردات للبضائع والسلع العامة 
المستوردة من البلدان المختلفة وما برحت تجارة البضائع المستوردة تنمو بوتيرة أسرع » بسبب 
ظروف الحرب خلال العقدي الثمانينات والتسعينات والحصار الاقتصادي المفروض على البلد › 
فضلاً عن الحرب الأخيرة وتغير النظام عام ٠٠١‏ اذ أصبح العراق مستورداً للبضائع والسلع 
التجارية المختلفة التي يتم استيرادها من مختلف دول العالم ما يحقق بذلك من وفورات خارجية 
نتيجة نقلها جدول(١١١)‏ وشكل (5 )١‏ وخريطة .)١١(‏ فقد يكمن اثر النقل البحري العراقي في دوره 
الواضح في التنمية التجارية من خلال توفير العملات صعبة المستوفية من العوائد والأجور التي 
تفرض على حركة السفن وتأمينها » فضلاً عن أجور التفريغ والشحن وتسليم البضائع المتأخرة عن 
مواعيدها. إذ يلاحظ من خلال الجدول(١١١)‏ وشكل )1°( ان مجموع ad‏ البضائع والسلع التجارية 
بلغت (5057781777,8 ) دولار حيث احتلت البضائع المنقولة بالحاويات المرتبة الأولى الذي 
يبلغ مجموع قيمها ( 58857555٠6٠‏ ) دولار الذي شكلت نسبة بلغت %۹۷,0 من إجمالي واردات 
البضائع والسلع التجارية المستوردة بالحاويات في حين بلغ إجمالي الواردات المتحققة من البضائع 
المتنوعة المستوردة بنحو ) 2 II‏ ) دولار بنسبة بلغت ) (1.٦‏ %. 


"المع sandal‏ خان والعميةة سدق التجارة Apatilly‏ الاجا هات الرئيننة قن اقل الذولى atl,‏ على التدمية: 
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المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 


1-Economic and Social Commission for Western Asia (ECCWA), External Trade Bulletin of 
the Arab Region, issue: Twenty Second, United Nation, New York, 2013, p. p 117. 


VY a cYe ll حوزارة التخطيط والتعاون الإنمائي الدولي» الجهاز المركزي للإحصاءء قيم الاستيرادات التجاريةء‎ ١ 


)© واردات العراق من السلع والبضائع التجارية من الدول العربية كمصر ولبنان وتونس والجزائر والمغرب والأردن 
والسودان. 


C”‏ واردات العراق التجارية من دول أوقيانوسيا فقط من نيوزيلندا واستراليا. 
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شكل )£ 1( واردات العراق التجارية لعام ٠١1١‏ 
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المصدر: بيانات جدول )+ (V4‏ 

أما الواردات المستوفية من السيارات الصالون التجارية بلغت "1١8١5١1,‏ (مليون/دولار) 
التي شكلت نسبة بلغت",١%‏ فيسهم بذلك في ارتفاع الدخل القومي وتحسين ميزان المدفوعات 
للبلدء وبلغ الناتج المحلي الإجمالي 7١١,”‏ تريلون دينار عراقي لسنة 7١١٠(البنك‏ المركزي 
العراقي» .)٠١ Ve VY‏ من مجموع الإيرادات المتحققة من البضائع والسلع التجارية المستوردة عبر 
النقل البحري العراقي والبالغة VOY TARTS A‏ دولار كما مبين من الجدول(7١١)‏ وشكل 
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واردات العراق التجارية لعام YY‏ 


yro 


المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد بيانات جدول )١٠١١(‏ 
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: المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على‎ 

-١‏ وزارة النقل, الشركة العامة لموانئ العراق, قسم التخطيط, شعبة الإيرادات لموانئ العراق التجارية لسنة (۲۰۱۱-۲۰۰۴۳). YNY‏ ص بلا. 

"- وزارة النقل, الشركة العامة لموانئ العراق, شعبة التفريغ والشحن, أم قصر وميناء خور الزببر, العوائد والأجور لسنوات(؟1١؟17-1١73), YAY‏ ص بلا. 


) تضم الملابس والأدوات المنزلية والسجاد والأجهزة الكهربائية والبلاستك والورق والخزفيات والمواد الصحية والقهوة والشاي والأصباغ والمواد الغذائية المجمدة اما 
الحمولات المتنوعة فتضم منتجات التقطير والشموع معدنية ands‏ حجري والأقمشة المحفوظة بصناديق وأكياس تعبئة وتغليف وألبسة جاهزة وفرش وبطانيات وجتاري 
واطارات وبطاريات وعربات المعاقين والدراجات النارية والهوائية ولوازم السيارات الصالون وآلات وأجهزة كهربائية وأجزائها 
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المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على: 
-١‏ وزارة النقل» الشركة العامة لموانئ العراق» قسم الشؤون المالية» شعبة الواردات» العملة الصعبةء(بيانات غير منشورة)» ۳ 
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النتائج والمقترحات 


gi Wl‏ والمقترحات 
النتانج: 
لقد خلصت الدراسة إلى جملة من النتائج المهمة ومنها: 

١-أن‏ تاريخ النقل البحري العراقي يعود إلى حقب تاريخية طويلة إلا ان ظهوره الحقيقي بدأ بصورة 
رئيسة وكبيرة وبشكله الحديث والمعاصر بعد عام ١15٠‏ » اذ ظهرت الموانئ والسفن التجارية 
بشكلها الحديث وأصبح العراق بوابة للتجارة الخارجة. 

-Y‏ تعد المرحلة الأولى )۱۹۸٠-٠۹١۸(‏ هي المرحلة الأولى في تاريخ النقل البحري العراقي من 
حيث أعداد الموانئ وسفن الأسطول التجاري العراقي. 

j-r‏ عناصر النقل البحري الرئيسة جميعها متوفرة في النقل البحري العراقي من حيث الموانئ 
والطرق البحرية والسفن وجميع مفاصلها الرئيسة. 

- لقد كان للعوامل الطبيعية تأثيراً كبيراً على النقل البحري العراقي من خلال تأثيره المباشر وغير 
المباشر على حركة الملاحة البحرية العراقية وكما يلي: 

أ- لقد لعب الموقع الجغرافي دوراً Lage‏ ومباشراً في تطور النقل البحري العراقي من خلال اتصاله 
المباشر وغير المباشر مع جميع الدول البحرية ومن ثم تطور عملية التبادل التجاري بين العراق 
ومختلف دول العالم. 

ب- ان التركيب الجيولوجي والتربة ساعد المخططين على بناء الموانئ التجارية من خلال وجود 
صخور صلبة عملت على تحمل الضغوط العالية الناجمة عن حركة المنشآت وإقامتها عليها. 
ج- كان للمناخ وعناصره دوراً بارزاً ومؤثراً بصورة مباشرة على نشاط النقل البحري العراقي وهذا 
التأثير يختلف من فصل لآخرء ففي فصل الشتاء يكون للأمطار والضباب التأثير الأكبر على 
نشاط النقل البحري العراقي» في حين تكون لدرجات الحرارة والرياح والعواصف الترابية والرطوبة 
التأثير الكبير والشديد على نشاط النقل البحري العراقي في فصل الصيف .وأن لكل العناصر 

المذكورة ساهمت في التأثير على أنشطة النقل البحري العراقي بصورة مباشرة. 

د- تعد الخصائص البحرية (الأعماق- المد والجز - التيارات البحرية) ذات التأثير المباشر على 

نشاط النقل البحري العراقي سواء على الطرق البحرية أو النهرية (شط العرب وخور الزبير) 


(ow) 


النتائج والمقترحات 


بسبب انخفاض الأعماق (الغاطس) للقنوات البحرية العراقية لذلك فإن هذه الخصائص تسهم في 
وصول السفن التجارية إلى موانئنا المنتشرة في شط العرب وخور الزبير. 
aio‏ أثرت العوامل البشرية تأثيراً مباشراً في نشاط النقل البحري العراقي سواء كان هذا التأثير 
إيجابياً أم سلبياً وكما يلي: 

أ- يعد السكان أكثر العوامل البشرية تأثيراً في حركة النقل البحري العراقي خصوصاً ووسائل النقل 
المختلفة عموماًء فهو الذي وجدت كل وسائل النقل لخدمته» لقد كان لسكان العراق الأثر 
المباشر على زيادة نشاط النقل البحري Lapai‏ بعد عام ٠٠١7‏ والتغيير السياسي وتوقف 
معظم الأنشطة الاقتصادية من الزراعة والصناعة خصوصاً بعد ان بلغ عدد سكان البلد حوالي 
(Y£, YY, MAY)‏ نسمة عام ۲١٠١‏ مما جعل النقل البحري هو الرافد الذي يزود البلد بكل 
احتياجاته من المواد الغذائية والإنتاجية المختلفة فهو المجهز الرئيس لكل السلع الأساسية حتى 
وصل حجم مساهمته في سد حاجات البلد إلى أكثر من 964٠‏ من تجهيز السلع والبضائع 
المختلفة للبلد. 

ب- لقد كانت العوامل الاقتصادية (الزراعة - الصناعة - التجارة) التأثير المباشر على نشاط 
النقل البحري العراقي فبسبب توقف معظم المصانع العراقية والإهمال الذي يشوب الزراعة 
وعزوف أغلب الفلاحين عن ممارسة نشاطهم لذا اعتمد البلد بصورة رئيسة على استيراد 
المنتجات والبضائع الصناعية والزراعية من مختلف دول العالم حتى بات العراق سوقاً كبيراً 
لتصريف البضائع التجارية لمختلف دول العالم» وهذا نشط الجانب التجاري الذي أصبح هو 
النشاط الأول للموانئ التجارية العراقية في تزويد البلد بمختلف احتياجاته من السلع والبضائع. 

ج- لعب العامل السياسي دوراً مباشراً في التأثير على نشاط النقل البحري العرقي سواء كان إيجابياً 
clube al‏ منذ عام 7٠١١7- ٠۹۸٠١‏ عاش النقل البحري العراقي أسوء مدة في حياته Lapai‏ 
بعد الحربين (الخليج الأولى والثانية والحصار الاقتصادي) مما ترك آثاراً سلبية على النقل 
البحري العراقي من خلال توقف الموانئ التجارية وانخفاض أعماق الطرق البحري العراقية 
واندثار السفن التجارية وتقلص الأسطول التجاري إلا أن بعد عام ۲٠٠۳‏ وتغيير النظام 
السياسي في البلد أخذ النقل البحري العراقي يمارس نشاطه بصورة كبيرة ونشطة حتى أدى ذلك 
إلى إعادة أعمار الموانئ وزيادة أعماقها والعمل على زيادة أعداد السفن التجارية المكونة 
للأسطول التجاري العراقي. 


ا 
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د- يعاني النقل البحري العراقي من تدهور شبكة الطرق البرية (السيارات - السكك الحديدية) فإن 
أغلب الطرق البرية (السيارات) غير مؤهلة وتعاني من مشكلات عديدة مما ادى إلى وقوع 
العديد من الحوادث المروريةء كما أدى إلى عدم صيانة خطوط السكك الحديدية داخل الموانئ 
أو المرتبطة بها إلى عدم الاعتماد عليها في نقل السلع والبضائع التي تصل إلى الموانئ 
التجارية. 

5-تختلف معايير تقييم الكفاءة من عنصر لآخر في منظومة النقل البحري العراقي وكما يلي: 

أ- إن تطبيق معايير الكفاءة على الموانئ وهي المخازن والسقائف والمخازن المكشوفة والرافعات 
(الثابتة والمتحركة) والأرصفة ونوعيتها والمساحة الكلية للميناء والشؤون الإدارية والشؤون المالية 
وسرعة الشحن والتفريغ والمعدات والقطع البحرية المساندة وأعداد السفن (القادمة والمغادرة) 
وشبكة الطرق البرية والأحواض الجافة للتصليح وأنواع البضائع المصدرة أو المستوردة وحجمها 
لم تكن بمستوى واحد في جميع الموانئ بل تتباين من ميناء لآخرء كما أنها لم تنشأ بمستوى 
واحد في جميع الموانئ التجارية العراقية. ففي الوقت الذي نرى ميناء أم قصر الشمالي أحتل 
المرتبة الأولى في ore‏ المخازن نجد ان ميناء Jiell‏ أحتل المرتبة الأولى في أعداد السقائف». 
في حين أحتل ميناء خور الزبير المرتبة الأولى في الساحات المكشوفة» كما بينت الدراسة. إن 
جميع الموانئ التجارية العراقية تعاني من نقص حاد في جميع الجوانب الإدارية والمالية بسبب 
الارتباط المباشر مع وزارة النقل التي تقع في العاصمة التي تبعد عن أقرب الموانئ التجارية 
(280) كم مما أثر ذلك سلباً على سرعة إنجاز النواقص التي تقع بين حين والآخر مما يتطلب 


فؤافقاك Cilelyaly‏ وخر كي eye‏ إتجاز gill addy lec!‏ أن امراب الكجارية Alla‏ 


يترك آثار سلبية على حركة التبادل التجاري Shall Jah‏ وخارجه. 
ب- ان تطبيق معايير الكفاءة على الطرق الملاحية المتمثلة بعمق المياه Leie gig‏ وسعة الممر 
الملاحي ونوع تربة القاع والمسافات البحرية وحجم السفن حيث اختلف تأثير هذه الطرق بين 


ee tat‏ اة NAN ically‏ عدف قارف رك ال كتير ةة الا 


Cw) 
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الرئيسة مما جعلها عائقاً أمام وصول السفن وأن هذه العناصر كان تأثيرها واضحاً وجلياً في 
الممر النهري (شط العرب) أكثر من الطريق الملاحي البحري (خور الزبير)» حيث عمدت هذه 
العناصر على حرمان الموانئ التجارية العراقية الواقعة على شط العرب من وصول العديد من 
السفن التجارية إليها ومن ثمَّ انعكس سلباً في نشاطها التجاري على العكس من الموانئ التجارية 
الأخرى الواقعة على قناة خور الزبير الملاحية. 

ج- إن تطبيق معايير الكفاءة على السفن التجارية العراقية بأنواعها وأحجامها وعمارها وتجهيزاتها 
التي نجدها تختلف من سفينة لأخرى حيث نلاحظ ان أغلب السفن القادمة إلى الموانئ النهرية 
((الفاو - أبي فلوس - المعقل (البصرة)) هي سفن صغيرة الحجم ذات البضائع الصغيرة وهي 
سفن قديمة في اغلبها وذات تجهيزات من رافعات ومقومات لوجستية أخرى قليلة جداً وبل 
بعضها لا تحتوي إلا على البضاعة فقط. في حين أن أغلب السفن القادمة إلى الموانئ البحري 
كميناء أم قصر الجنوبي والشمالي وخور الزبير هي سفن كبيرة ومتوسط والحجم تتراوح البضائع 


فيها بين ٠٠٠-٠٠١‏ ألف طن وفي احيان أخرى يتجاوز هذا الحجم من البضائع وهي سفن 


خور الزبير وهو استقباله لأعداد كبيرة من اللنجات (الصحون المائية) وهي تمارس نشاط تجاري 
كثيف مع هذا الميناء لصالح التجار العراقيين وهي تحمل بضائع كبيرة تتجاوز في اغلبها 
البضائع الواصلة إلى الموانئ النهرية (المعقل وأبي فلوس). 
۷-ان النقل البحري العراقي قطاع يدر الأموال الطائلة في خزينة الدولة وهو رافد لا ينضب من 
خلال تسهيل حركة السفن التجارية داخل القنوات الملاحية حيث بلغ حجم أساهمه في ميزانية 
الدولة أكثر من )١11,815,770,51١7(‏ مليار دينار في ميناء al‏ قصر لوحده. 
۸- هناك ارتباط وثيق بين التنمية الاقتصادية والنقل البحري العراقي» قد أسهم هذا القطاع في 
إنعاش وتطور التنمية الاقتصادية في جميع قطاعاتها المختلفة سواء من حيث تشغيل الأيدي 


العاملة أو قطاع الزراعي والصناعي والتجاري. 


ES 
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4-بلغ عدد العاملين في قطاع النقل البحري العراقي )٠١١4١(‏ عامل حكومي في جميع مفاصل 
النقل البحري الحكومي في حين ان أعداد العاملين الأصليين سواء كانت في أعمال الشحن 
والتفريغ والشركات الأهلية فإنها تصل إلى أكثر من )١5١(‏ ألف عامل. 

-٠‏ أسهم النقل البحري العراقي في Jä‏ المسافرين Lasai ha‏ بين العراق ودولة الإمارات 
العربية المتحدة في أعداد كبيرة في السنوات الماضية. 

١-أسهم‏ النقل البحري العراقي بشكل فعال في القطاع الزراعي على تزويد البلد بكل احتياجاته 
الزراعية (الغذائية والاستثمارية) فهو يوفر جميع البضائع الزراعية المختلفة في الأسواق 
التجارية من Aga‏ ومن Aga‏ أخرى يوفر الأسمدة والمعدات الزراعية لخدمة القطاع الزراعي» 
كما يعمل على تصدير السلع الزراعية العراقية إلى مختلف دول العالم. 

Y‏ ١-هناك‏ ارتباط وثيق بين النقل البحري العراقي والتنمية الصناعية في البلد إذ يعمل النقل البحري 
على توفر جميع المستلزمات الصناعية للعراق وبنسبة قد تصل إلى %٩١‏ بسبب توقف أغلب 
المعامل والمصانع العراقية بعد عام Veet‏ 

YOY‏ يمكن فصل النقل البحري العراقي عن النشاط التجاري كون ان هذا القطاع يمارس دور 
الوسيط التجاري منذ نشأته ولحد (GV)‏ فهو قائم على تنشيط التبادل التجاري بمختلف أشكاله 
فضلاً عن كونه منشط للتبادل التجاري ومساهم فعال cad‏ ولولا النشاط التجاري لتوقف قطاع 
النقل البحري. 

5 - يحتاج النقل البحري العراقي إلى (Y)‏ موانئ تجارية ٠١١ alal‏ متطورة aul‏ حاجة DUI‏ من 
السلع والبضائع التي تحتاجها لاسيما أن أعداد السكان في ارتفاع مستمرء وإذا ما توقعنا 
iala‏ قطاع Jal‏ البحري العراقي لعام ٠١7‏ إي عشر سنوات مقبلة فإن البلد بحاجة إلى 


)4( موانئ تجارية كبيرة لسد iala‏ البلد من السلع والبضائع المختلفة. 
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المقترحات: 
لغرض النهوض بقطاع النقل البحري العراقي ندرج أدناه جملة من المقترحات التي من شأنها 

العمل على تطور هذا القطاع» كما ان المقترحات ستفصل كما يلي: 

E‏ في مجال الموانى: 

-١‏ العمل على تحويل الموانئ التجارية العراقية إلى موانئن تخصصية Yap‏ من الموانئ العامة وذلك 
لتحقيق الانسجام في عمل الموانئ وهذا معمول به في جميع الدول. 

Y‏ جعل الموانئ ذات استقلالية تامة في الجوانب الإدارية والمالية ليتمكن القائمون على الموانئ 
من تدارك السلبيات والأعطال بصورة سريعة في حالة وقوعها. 

=Y‏ ربط الموانئ التجارية العراقية بنظام تسهيل المعاملات الإدارية والذي يسمى (المرسال) الذي 
يبحث المعاملات الورقية للتخليص الكمركي وغيرها والسفينة في عرض البحر لغرض تسهيل 
عمليات الشحن والتفريغ فيما إذا وصلت البضاعة. 

4 - تطوير الرافعات الهيدروليكية المستعملة في أعمال المناولة داخل الموانئ فهي تعد الذراع 
الناقل بين السفن والنقل البحري وهي تحدد في ذلك سرعة انجاز العمل داخل الموانئ. 

-٥‏ الاهتمام بصورة كبيرة في رافعات نقل الحاويات وهي الرافعات الشبكية (العنكبوتية) فهي تعمل 
على زيادة نشاط التبادل التجاري العراقي. 

-٦‏ العمل على إنشاء elin‏ خاص متخصص بالحاويات فهو يمثل عصب التبادل التجاري 
العالمي لما له من مميزات على بقية أنواع التبادل التجاري الأخرى. 

۷- ربط الموانئ التجارية العراقية بشبكة من الطرق البرية المتطورة جداً > لاسيما طرق السكك 
الحديدية والسيارات والأشرطة الناقلة وهو ضروري جداً. 

۸- العمل على ربط الموانئ التجارية بشبكة من الاتصالات المتطورة وتسهيل عملية المناقلة 
والتحويل بينها وجعل التعاون الإداري والمالي جزءً لا Dai‏ من أعمال التعاون المشترك. 

4- العمل على إدخال الموانئ التجارية في المعاهدات الدولة التي تحفظ للموانئ العراقية حقوقها 


التجارية والقانونية أمام استغلال بعض دول الجوار. 


e) 
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-٠٠‏ العمل على إدارة الموانئ بملاكات متخصصة قادرة على محاكات أساليب الإدارة في الموانئ 
العالمية المتطورةء وان تمنح صلاحيات تشمل جميع فعاليات الميناء المختلفة بما فيها 
الإجراءات الإدارية الكمركيةء ليتسنى لها وضع خطط متكاملة لإدارة وتشغيل الميناء. 

-١‏ العمل على تأهيل وتدريب الكوادر الإدارية والفنية الموجودة في الموانئ التجارية العراقية 
ليمكن من النهوض بواقع حال الموانئ. 

=Y‏ العمل على وضع برنامج زمني لوصول البضائع إلى الموانئ التجارية العراقية tU‏ على 
إحصائيات وزارة التجارة خلال مدة زمنيةء وذلك ان العلم المسبق للأجهزة كافة له علاقة في 
الاستيرادات يسمح لها الاستعداد والاستقبال لهذه البضائع والسفن دون حصول اختناقات لتصل 
البضاعة إلى المخازن أو جهات الاستهلاك. 

-٣‏ الإسهام بتنفيذ المشاريع المستقبلية المخطط لها لرفع كفاءة الموانئ التجارية العراقية وزيادة 
قدرتها على مواجهة المنافسة الموجودة من قبل موانئ الدول المجاورة. 

5 - إنشاء أرصفة متخصصة لشحن وتفريغ الحبوب كون ان السفن الناقلة للحبوب هي سفن 
حوضية. كما ان الحبوب تنقل وهي غير مكيسة لذا يجب توفير أرصفة خاصة لها للزيادة 
الحاصلة في الكميات المستوردة. 

5- تأهيل المخازن وتزويدها بمستلزمات التخزين وتنظيم رصف بالحاويات تجنباً لتكدسها وتأخر 

١‏ - السعي في إنشاء الموانئ الجافة لتصليح السفن العراقية Yay‏ من إتلافها أو هيكلتها. 

۷- استعمال الأنظمة الإلكترونية الحديثة في إدارة المعاملات والمعدات GIS‏ التقنية العالية 
والإدارة الكفوءة» وتوفير الأرصفة المتخصصة لجذب السفن الحديثة لاسيما سفن الحاويات إذ 
تختلف الموانئ بشكل عام عن بقية المنشآت الإنتاجية لكونها تتعامل مع أساطيل النقل البحري 
العالمية المتطورة لتماشي مع التطورات في الموانئ العالمية. 

- العمل على تنفيذ مشروع ساحات الترحيب المخصصة لإيواء شاحنات النقل البري في موانئ 


العاف التحارية ووو ف ها الس ازاك Aaj pela ey‏ 


ES 


النتائج والمقترحات 


ثانياً: في مجال الأسطول التجاري 

-١‏ العمل على تنوع الأسطول التجاري العراقي من خلال الاتفاق مع الدول المصنعة على تزويد 
البلد بسفن تجارية كبيرة ومتنوعة الاختصاص وبكفاءة متطورة. 

؟- تزويد البلد بسفن تجارية حديثة ومتطورة وتحويل السفن القديمة إلى التقاعد. 

۳- تطوير الأسطول التجاري النفطيء فعلى الرغم من اعتماد البلد في كل مجالاته على النفط إلا 
أنه لا يملك سوى أربعة سفن ناقلة صغيرة الحجم» وهذا يعد Lad‏ كبيراً فلابد من تطويره بصورة 
Aa‏ 

-٤‏ الاهتمام بالكوادر الإدارية التي تقوم على إدارة الأسطول التجاري العراقي من خلال أشراكهم 
بالدورات التدريبية داخل البلد وخارجه. 

=o‏ ربط الأسطول التجاري العراقي بالمعاهدات الدولية التي تحفظ له حقوقه في حالات الاعتداءات 
عليه من قبل دول الجوار وغيرها. 

5- العمل على تطبيق المدونة الدولية لسلامة وأمن السفن البحرية (القادمة والمغادرة) والموانئ. 

۷- سن قوانين تمنع التجاوز على العاملين في الأسطول التجاري العراقي من قبل بعض 
المتسلطين من قبل دول الجوار وفرض قيود على حركة السفن التجارية للدول المجاورة في حالة 
حركتها داخل مياهنا الإقليمية. 

-A‏ ربط الموانئ التجارية العراقية بالحكومة الإلكترونية الداخلية لتسهيل عملية التبادل الإداري 
والمالي بينها وبين وزارة النقل والعاملين فيها. 

4- العمل الجاد على إنجاز مشروع ميناء الفاو الكبير الذي من شأنه يوفر للعراق المزيد من فرص 
العمل الداخلية والمنافسة التجارية الخارجية مع مختلف دول الجوار. 

Luy العمل على إنشاء القناة الجافة التي تربط الموانئ التجارية العراقية على الخليج العربي‎ -٠ 
وشمال البلاد تمهيداً لربطها بأوربا عبر تركيا وإيران.‎ 

-١‏ منح عملية إدارة الموانئ إلى أشخاص مختصين في قطاع النقل البحري وفق المعايير 


الإدارية الصحيحة المبنية على عوامل الخبرة العلمية والتحصيل العلمي التخصصي. 


e) 


النتائج والمقترحات 


Y‏ - السعي لتخفيض أقساط التأمين المفروضة على السفن القادمة لجعل موانئنا مماثلة لموانئ 
J gall‏ المحاودة. 

ثالثاً: فى مجال الطرق الملاحية 

-١‏ العمل على عدم تطويق الطرق البحرية العراقية من قبل دول الجوار ولاسيما الطريق الملاحي 
في خور عبد الله الذي يعد الممر الملاحي الوحيد على الخليج العربي. 

؟- عقد معاهدات لتنظيم حركة الملاحة البحرية داخل الممرات الملاحية العراقية وخارجها. 

-Y‏ إنشاء دائرة قانونية دولية تعمل على الدفاع عن الحدود المائية العراقية واسترجاع ما ضاع من 
البلد عام ١13١‏ (حرب الخليج الثانية) من الحدود البحرية يمكنها أن يفيد alll‏ في مشاريعه 
التطورية البحرية في المستقبل. 

-é‏ عدم التنازل عن أي شبر من سواحل العراق البحرية » و لاسيما ان البلد لا يملك مساحة 
بحرية إلا °۸ كم فقط . 

-٥‏ العمل الدائم على حفر القنوات الملاحية في شط العرب وخور عبد الله كونها رئة البلد التجارية 
مع مختلف دول العالم. 

1- العمل الجاد على تطوير القنوات الملاحية في شط العرب من خلال إزالة ورفع جميع الغوارق 
البحرية التي تعد عائقاً أمام تدفق السفن التجارية البحرية إلى مينائي أبي فلوس والمعقل. 

=Y‏ العمل على تعميق مدخل شط العرب الذي يعد عائقاً أمام دخول السفن التجارية الكبيرة إلى 


موانئ شط العرب حتى بات هذا الموضوع Y‏ حل له سوى الانتظار منذ عام Ye Y‏ 


المصادر 


المصادر 

أولاً: المصادر العربية 

.١‏ أبو لقمة» الهادي مصطفى ومحمد علي الأعورء الجغرافيا البحرية» الطبعة الثانيةء 
دار الكتب الوطنية» بنغازي» ليبياء .٠٠٠٠١‏ 

؟. أبو معاش» محمد رضاء اقتصاديات الموانئ البحرية (دليل التنمية والتخطيط 
والتنافس)» مطبعة الفكر العربي» القاهرةء NOVY‏ 

۳. البزازء محمدء حماية البيئة البحريةء منشأة المعارف» الإسكندرية» القاهرة» .5٠١5‏ 

5. بكري» كامل. التنمية الاقتصاديةء دار النهضة العربية» بيروت» VAAN‏ 

5. بيرم» محمد جميل» موجز Jall‏ البحري» oY te‏ الدار العربية للعلوم» بيروت» لبنان» 
Youd‏ 


؟. التركماني. جودة فتحيء الثقافة العلمية من منظور جغرافي Vo‏ الدار السعودية › 
YO 2, Ban‏ 

۷. تركي» محمد صالح» مقدمة في اقتصاديات «Sail‏ دار الكتب للطباعةء الموصلء» 
AA‏ 

/. جوده» جوده حسنين» جغرافية البحار والمحيطات» دار النهضة العربية» بيروت»› 
ASAN‏ 

1. الجوهري» محمد محمود ونجوى عبد الحميد وفاطمة القليني cling‏ الجوهري وحاتم 
احمدء ale‏ الاجتماع البيئي » طاء دار المسيرة للنشر والتوزيع e‏ عمانء٠٠٠٠.‏ 

od‏ حسن» يحيى capes‏ دراسات في الاقتصاد العراقي» سلسلة كتب مركز العراق 
clu) all‏ ط١.ء‏ الساقي للطباعةء عمانء الأردن»٠٠١۲.‏ 

.١‏ حسنء سوزان عليء عقد نقل البضائع بالحاويات» دار الجامعة الجديدة 
الإسكندرية» مصرء .۲٠٠۹‏ 

۲. حسنيء أحمدء النقل الدولي البحري للبضائع؛ Yh‏ دار المعارف للطباعة 
والنشرء الإسكندرية, AAVA‏ 


ما 


المصادر 


۳. حسينء مجيد وعفاف عبد الجبار cae‏ مقدمة في التحليل الاقتصادي AM‏ ¢ 
Vb‏ بيروت » لبنان» ۲۰۰۸. 

6 سيق age clad‏ واخرون» قط الخرب دزاسات علمية أناسية “ype‏ 
مركز علوم البحارء دار الحكمة » جامعة البصرة » VAAN‏ 

5. الحمامي» كاظم فنجان حسين» صفحات مينائية مضيئة في تاريخ العراق» Ab‏ 
مطبعة تموز» دمشق» YaN E‏ 

5. حمودء محمد الحاج» القانون الدولي للبحارء مناطق الولاية الوطنية» مطبعة 
الأديب البغداديةء بغداد,» AAA‏ 

۷. حميدان» علي» مدخل إلى ale‏ السكان» دار الفكرء القدس» ¥ Vee‏ 

. حيدرء فاخر زيارة» موجز تاريخ موانئ العراق» ط١ء‏ مطبعة الساهرء البصرةء 
۳ 

41. الخفاف» عبد علي وشعبان كاظم خضيرء المناخ والإنسان» طا دار المسيرة» 
عمان» Vand cyl‏ 

EE pene | ee Cy (pews E E SE Ame 
.5٠١5 0 التطبيقية» بغدادء كلية التربيةء جامعة المستنصرية‎ 

.١‏ الربيعي» داوود جاسمء الوضع الجيولوجي» والسطح في å hilaa‏ البصرةء 
موسوعة البصرة الحضارية؛ المحور الجغرافي» دار الحكمة؛ جامعة cb weal!‏ 
NIAAA‏ 

۲ لل Slax‏ التربة في محافظة البصرة» موسوعة البصرة 
الحضارية (المحور الجغرافي)» دار الحكمة» جامعة البصرة» VAAN‏ 

559"ا.ددددل ‏ الجغرافية الصناعية؛ دار النهضة العربية» بيروت لبنان» 
er‏ 

.٤‏ رسولء احمد حبيب» دراسات في جغرافية Jall‏ دار النهضة العربية» بيروت» 
لبنان» AAT‏ 


سا 


المصادر 


5. الرويتي» محمدء السكان وتنمية الموانئ» Yh‏ دائرة الملك عبد العزيزء 
الرياض»› .5٠١١‏ 

cova 5‏ مذ call Guiles‏ ظط دار النيضتة العربية يروت »ا 

لأا cpap ied tiene cA Soll‏ جقرافينة الاه اط ١ة ha‏ المعرفحة"النحوسن: 
الإسكندرية, YV‏ 

YA‏ الزوكه» محمد خميس» جغرافية النقل والتجارةء دار المعرفة الجامعة» السويس» 
الإسكندرية, .٠١٠١‏ 

.7٠٠١9 السعديء عباس فاضلء جغرافية العراق» ط١ء الدار الجامعة» بغداد»‎ YA 

. السماكء محمد أزهر سعيد وآخرونء العراق دراسة إقليمية» Yg‏ جامعة 
call‏ ت ARS a a Sale‏ 

.١‏ السويفي» مختارء أساسيات النقل البحري والتجارة الخارجية» مطبعة مذكور› 
القاهرة» AAAY‏ 

۲. الشريف» حسينء الشحن والتفريغ (سفن الأصول والقواعد الفنية)» منشأة 
المعارف» دلتاء الإسكندرية» IAO‏ 

YY‏ الشمري» عمار مطيرء جغرافية البحار والمحيطات» طاء دار الايك للطباعة» 
بغداد» Ye VY‏ 

.٤‏ الشواورة» علي سالم حميدان» جغرافية Jall‏ وتطورهاء ط١ء‏ دار celia‏ عمان» 
ارد SVS‏ 

5. الصوفيء عبد المجيد رشيدء اختبار مربع كاي واستخدامه في التحليل 
الإحصائي» (Vb‏ منشورات دار النضال للطباعة والنشرء بغداد » 8 .١9/8‏ 

5. العانيء عبد الطيف عبد الحميدء مشكلات التصنيع في العراق وكيفية 
مواجهتهاء دار الكتب العلميةء بغدادء .7١١5‏ 

PV‏ عبد السلام» سعود وعلي بستان جواد» كراس المد والجزر وسرع الرياح» مطبعة 
الشركة العامة لنقل المسافرين والوفود» بغدادء .۲١٠۳‏ 


ا 


المصادر 


YA‏ عبد الله محمد حامدء الاقتصاد العمراني مع التطبيق على المدن العربية 
المطابع العالمية » ط١»‏ الرياض › .١195‏ 

14. عبدء سعيدء جغرافية النقل مغزاها ومرماهاء مكتبة الانكلو المصريةء جامعة 
Cpe‏ شمس» القاهرق YV‏ 

. عبدهء سعيد» أسس جغرافية النقل» مكتبة الانكلو المصرية» القاهرة» AAE‏ 

.(١‏ العتبي» سامي عزيز العباس ab)‏ عاشور الطائيء النمذجة في الجغرافية» اكرم 
للطباعة» جامعة بغدادء .70١١‏ 

dle .5‏ أحمد عبد السميع» ale‏ اقتصاديات النقل» طاء دار الوفاء» الإسكندريةء 
۰۹ . 

cca) وأساليب: تدعيمها ؛ دار‎ Aa phat) التثمية وأساليب‎ «cies فمازه؛ يثيتة‎ aT 
You) القاهرة»‎ 

.١919 العمرء مضر خليلء الإحصاء الجغرافي» دار الحكمةء جامعة البصرة»‎ .٤ 

5. عنبرء عبد الحميد مرسيء التوكيل البحري» Vda‏ دار الكتب» الإسكندرية؛ 
IY‏ 

5. العنبكي» مجيد حميد وعبد الوهاب cand‏ المعجم البحري التجاري» طا دار 
الشؤون الثقافية للنشر والطباعة» alors‏ العراق» AAAA‏ 

۷. غالب » سعدي علي e‏ النقل البحري ( دراسة في جغرافية Jall‏ ) » دار الحكمة 


« الموصل ¢ ۱۹۸٩١‏ 
LEA‏ غالب » سعدي علي e‏ جغرافية النقل والتجارة » دار الكتب للطباعة والنشر › 
الموصل c‏ ۱۹۸۷ . 


4 عوضء سامي زكيء محطات الحاويات» تخطيط وإدارة» منشأة المعارف. 
الإسكندرية, .٠٠٠٠١‏ 

.٠‏ عوضء علي جمال الدين» النقل البحري للبضائع» دار النهضة العربيةء 
القاهرقء .١9197‏ 


»ا 


المصادر 


.١‏ العيداني» صلاح خضير عبودء الموانئ والنقل المائي» ورقة عمل مقدمة إلى 
الشركة العامة لموانئ العراق» قسم التخطيطء؛ شعبة الدراسات والبحوث» تموز 
Yaad‏ 

oY‏ الكاتب» محمد طارق» شط العرب وشط البصرة والتاريخ» inha olde‏ مصلحة 
الموانئ» البصرة» AAVA‏ 

۳ه. لاشين» عبد القادر فنيء الاتفاقية العامة للتجارة في الخدمات (GATS)‏ 
وعلاقتها بقطاع النقل البحري في الدول العربيةء المنظمة العربية للتنمية الإداريةء 
بحوث ودراسات» القاهرة» .5٠٠١6©‏ 

4. اللامي» عمران راضي ثاني» Jal‏ والنقل المتعدد الوسائط وأهميته في التجارة 
الدوليةء المؤتمر العلمي السابع لوزارة النقلء وقائع الندوة للفترة ١9‏ 
0/١‏ . 

5. محمودء real‏ عبد المنصف» اقتصاديات وسياسات النقل البحري» مؤسسة 
رؤية الإسكندرية» القاهرة» .٠٠٠١‏ 

57. المدرس» سري محمود» تطور الملاحة في شط العرب» موسوعة البصرة 
الحضارية» المحور الجغرافي» مطبعة الجامعة» البصرة» .٠۹۸۸‏ 

۷. ملشء فاروق محمدء النقل الدولي المتعدد الوسائط دار السلام AAEM‏ 
الإتكندرية» VOY E 6 pene‏ 

. النحراوي» أيمن» الموانئ البحريةء دار الفكر الجامعيء الإسكندرية» YNE‏ 

8. النقشبنديء alj‏ محمد أمين» صناعة النفط في محافظة البصرة» موسوعة 
البصرة الحضارية (المحور الجغرافي)ء دار الحكمةء البصرةء VAAN‏ 


المصادر 


الدوريات والبحوث 
.١‏ احمدء جهان صالح» تقييم دالة الإنتاج للمنشآت الصناعية الكبيرة في العراق 
للفترة )14949 (Yee‏ مجلة ديالىء العددلا؟ة» Vode‏ 
؟. احمد» مالك عبد الحسين» ميادة رشيد كاملء الآثار الاقتصادية والبيئية لصناعة 
وتكرير النفطء مجلة العلوم الاقتصادية» المجلد 64 العدد ۲١٠۳ WE‏ . 
۳. البدران» بدر نعمة» Gh‏ شط العرب» جنوب العراق (دراسة رسوبية) مجلة وادي 
الرافدين» المجلد .5٠٠١5 ١۹ددعلا Y‏ 
.٤‏ بريهي» فارس كريم» الاقتصاد العراقي... فرص وتحديات (دراسة تحليلية 
للمؤشرات الاقتصادية والتنمية البشرية)ء مجلة كلية بغداد للعلوم الاقتصادية 
الجامعةء OV) VV sand!‏ 
5. البياتي» هشام صلاح محسن» الموانئ العراقية ودورها في حركة Jall‏ البحري 
لميناء أم قصر الواقع والآفاق المستقبلية (دراسة حالة)» مجلة كلية التربية 
الأساسية» Vall‏ الجامعة المستنصريةء YAY‏ 
5. حنتوش» مهدي صالح» SEY!‏ السلبية للإغراق التجاري في العراق» مجلة العلوم 
الاقتصادية» المجلد السابع» العدد YOY) CYA‏ 
. خلف» فخري هاشم» حركة المياه الأرضية في جنوب السهل الرسوبي وآثارها 
البيئيةء مجلة الدراسات الإيرانيةء العدد A‏ 4ء البصرةت VOY‏ 
.A‏ دانوء elds‏ جورج» الموارد البشرية ودورها في عملية التنمية» دراسة تطبيقية على 
شركة النقل البحريء المؤتمر العلمي الثاني للنقل البحري العراقي» .٠٠٠٤‏ 
4. داود» محمد عليء الوظيفة الدبلوماسية وتطورها المعاصرء مجلة دراسات Aplus‏ 
العدد؟ )6 .۲۰١۰۸‏ 
.٠‏ الراشدء احمد علي احمدء تقييم فرص مشاركة القطاع الخاص في انجاز 
وتطوير عمليات أعمال موانئ العراق باستخدام عملية التحليل الهرمي» (AHP)‏ 
دراسة ميدانية في الشركة العامة للموانئ العراقية» مجلة العلوم الاقتصادية» المجلد 
السابع» العدد .50١١ CYA‏ 


خا 


المصادر 


.١‏ رشيدء راشد عارف» الأهمية الاقتصادية للموانئ العراقية» كأحد فروع قطاع 
النقل وعلاقاتها التشابكية بالقطاعات الأخرى» شعبة الدراسات» وزارة ch hasl‏ 
5 . 

؟. هاشم» نوار جليل وسوسن صبيح حمدان» التحديات المستقبلية لمشكلة المياه 

في العالم العربي» دار الكتب العلميةء بغدادء YANE‏ 

.٠‏ زنبوعة» محمودء اثر تفعيل المتعدد الوسائط في تنمية التجارة البيئية العربية؛ 
مجلة جامعة دمشق للعلوم الاقتصادية والقانونيةء المجلد YY‏ العدد 5 .٠٠٠٠‏ 

alec calls .5‏ عبد اللطيف» الدولة والقطاع الخاص في العراق» منشورات بيت 
الحكمةء بغدادء العراق» Yee)‏ 

5. السامرائي» مجيد ملوك» دور الخصائص الموقعية للعراق في اتجاهات النقل 
والتجارة» مجلة جامعة تكريت للعلوم الإنسانية» المجلد 5 »١‏ العدد ١ء VS‏ 
Yue‏ 

71. سرحان» صبار مطلك» تطور زراعة المحاصيل الزراعية الإستراتيجية 
(محصول القمح) في العراق» مجلة AWS‏ الإدارة والاقتصادء العدد٣ء .٠١٠١‏ 

۷. السكيني» حميد غالب وصفاء عبد الأمير الاسديء تقييم هيدرولوجية منافذ 
العراق المائية للنقل» مجلة آداب البصرة, العدد .١99/ CYA‏ 

. السكيني» حميد غالب» المختبرات المناخية؛ وانعكاساتها على حركة النقل 
البحري في العراق» مجلة أبحاث البصرة؛ العدد .١999 YY‏ 

8. السكينيء حميد غالبء موانئ الخليج العربي» دراسة جغرافية» ilaa‏ أبحاث 
البصرة العدده oY‏ الجزء الأول» .7٠٠١١‏ 

.٠‏ السيد ولي» ماجد» الخصائص المناخية لمحافظة البصرة» موسوعة البصرة 
الحضارية (المحور الجغرافي)» دار الحكمة الجامعة» جامعة البصرة» .٠۹۸۸‏ 
.١‏ الشاهبندرء حيدر حمدان» أرصفة الموانئ» بحث مقدم إلى قسم التخطيط؛ شعبة 

الدراسات والبحوثء الشركة العامة لموانئ العراق» .۲٠٠۹‏ 


سا 


المصادر 


YY‏ الشاوي» عبد الله نجم عبد وعامر احمد محمد» دور الدولة في دعم القطاع 
الصناعي في العراق (دراسة ميدانية) مجلة الإدارة والاقتصادء السنة ME‏ 
Ved) AV aoe‏ 

YT‏ الشمري» عصام بدرء الخضرء اثر النقل في التجارة العالمية ودور العراق 
pe‏ زاليا بحت مف إلى الشركة العامة لمران الغراق: قسم اقشاي شعبة 
الدراسات والبحوث» .5٠٠١6‏ 

NAVY عبد اللهء عدنان» مجلة النقل البحري» نيسان للطباعة والنشرء بغدادء‎ .٤ 

.٥‏ عبيد. قاسم محمد» مشكلة الحدود العراقية الكويتية» نشرة شؤون عراقية» العدد 
ممق "دز شاف E Seal Ceara‏ ا 

5. عذاب» JLT‏ حنش وآخرون» انعكاس الحكومة الالكترونية مع تخطيط النقل 
والمواصلات» وقائع مؤتمر السابع لوزارة النقل للفترة 19 .50١8/١١/5”٠١‏ 

۷. العزاوي» بهاء بدري حسينء دور إيران في التأثير على جيوبوليكية منطقة 
الخليج العربي» ilaa‏ الجمعية الجغرافية العراقيةء العدد٤٤» .٠۹۹٩‏ 

7. عكاش» بدر نعمة وعبد الرزاق محمود محمد» مشروع معالجة الترسبات في 
الأنهر الملاحية للموانئ» مركز علوم البحار» جامعة البصرة» .5٠0٠١‏ 

۹. العكيدي» بشار فتحي جاسم» سكك الحديد ودورها في تعزيز علاقات العراق 
بجيرانه» مركز الدراسات الإقليمية» العدد T‏ المجلد 6O‏ سنة 5, chagall‏ 
Yard‏ 

«tell ."٠‏ جميل طارش وحسن خليل حسن وعدي إدريس apana‏ التغيرات 
Neale iy‏ لفقا “تقوو .فك الت ا anal‏ السرم 
alee pen) a See‏ ا Ne ie‏ 

.١‏ فرجء سكنة Auge‏ الواقع والآفاق المستقبلية للنقل البحري (النقل بالشاحنات) في 
العراق مع إشارة إلى محافظة البصرةء مجلة دراسات البصرةء السنة eA‏ العدد ۷٠ء‏ 
٤‏ . 


خا 


المصادر 


YY‏ كاظمء حسين جوادء تحليل ظاهرة الانحراف السلعي وأثرها على التنمية 
الاقتصادية (مع الإشارة إلى الاقتصاد العراقي)؛ مجلة العلوم الاقتصادية: 
c Y Vaal‏ المجلد السابع» YOY)‏ 

caps .۳‏ حسين حميد» التاريخ الجيولوجي الحديث لسهل وادي الرافدين الجنوبيء 
مركز دراسات الخليجء المجلد ٠۲٤‏ العدد ٤ء‏ جامعة البصرة .٠۹۹۲‏ 

.٤‏ الكناني» لمياء محسن ومالك دحام الجميلي» العلاقات العراقية الكويتية واشكالية 
ميناء مبارك» مجلة دراسات دوليةء Ve VP COV sand)‏ 

.٥‏ مضرء لمى» أزمة المشتقات النفطية في العراق وسبل معالجتهاء مجلة المستقبل 
العربي» العدد .٠٠٠٤ Pod‏ 

TT‏ مطشرء وسام رزاق» الوضع الهايدرومورفي في خور عبد الله شمال غرب 
الخليج العربي والتأثيرات المتوقعة للموانئ الحديثة المزمع إنشاءهاء مجلة آداب ذي 
قارء المجلد؟: العدده» شباط .5١١١‏ 

TY‏ . مطشرء وسام رزاق» دراسة التاريخ التكويني والترسيب لمناطق جنوب العراق» 
وقائع المؤتمر الأول لإنماء الاهوار» مركز علوم البحارء جامعة البصرةء .٠٠٠٠١‏ 

7. المهاجر » محمد كاظم ٠‏ الفقر في العراق قبل وبعد حرب الخليج ¢ اللجنة 
الاقتصادية والاجتماعية لغربي اسيا › نيويورك › الاسكوا » ١191‏ . 

۹. ميراء شفيق» لوجستيات النقل البحري» بحث مقدم إلى مؤتمر النقل البحريء 
مركز القاهرة الدولي للمؤتمرات» القاهرة» VASO‏ 

.٠‏ الناهيء. فخري هاشم خلف» البحر الإقليمي بين إيران ودول الخليج العربي» 
مجلة الدراسات الإيرانية جامعة البصرة» السنة الثالثةء العددان ۷ » YYA‏ 

.١‏ نصرء عبد الرزاق يوسفء فوزي غالب عمر السعدون» al cline‏ قصرء الواقع 
والمشكلات وإمكانات التطورء مجلة العلوم الاقتصادية والإدارية» جامعة البصرة 
كلية الإدارة والاقتصادء العدد۲۷» .٠١٠١‏ 

eal (pee «pee 5‏ وآخخرون+ تحليل التكلفة الاقتضصادية والاجتماعية للموانيم 
البحرية (نموذج مقترح) مجلة المرساةء المجلد الأول» العدد .٠۹۹۰ YO‏ 


»ا 


KEN 


المصادر 


الهاشمي» وسام شاكرء مسطحات المد والجزر في شمال غرب الخليج العربي 
(منطقة جنوب الفاو) وقائع الندوة الأولى حول الطبيعة البحرية لخور الزبير» مركز 
علوم lall‏ جامعة البصرة AIAT‏ 


الرسائل الجامعية 


١ 


. الاسدي» اسعد عباس هنديء النقل البحري في دولة الإمارات العربية المتحدة 


ومشاكله خلال المدة ( (Ye) ١5970‏ دراسة في جغرافية النقل» أطروحة دكتوراه 
كلية الآداب» جامعة البصرة .٠٠٠٠١‏ 


. الاسديء اسعد عباسء النقل بالسيارات على الطرق الخارجية لمحافظة البصرة 


دراسة في جغرافية النقل» رسالة ماجستيرء كلية التربيةء جامعة البصرةء You)‏ 


. البهادلي» قاسم عبد علي عذيب» الموانئ العراقية وأثرها في قوة الدولة» دراسة في 


الجغرافية السياسية» رسالة ماجستيرء كلية تربية ابن رشدء جامعة بغدادء .5١٠١‏ 


. جبارة» سوزان عبد اللطيف» النقل بالحاويات في الموانئ العراقية» رسالة ماجستير» 


Sah pales E e a كله‎ 


. الربيعي» ظاهر عبد الزهرة خضيرء تاثير العوامل الجغرافية في الاهمية 


الجيبولتيكية للانهار المشتركة بين ايران والعراق » اطروحة دكتوراه » كلية التربية › 
aaa‏ اكير Ni‏ 


EA ee:‏ "عند veut all‏ كوا Ge‏ النشاط E‏ وة اة 
يبي م ي للموانئ 2 


في مواكبتها لتطورات النقل البحري مع إشارة إلى ميناء al‏ قصر العراقي» رسالة 
ماجستيرء كلية الإدارة والاقتصادء جامعة البصرة» 5 .5٠١‏ 


. الشعبان» نسرين ثابت نعمةء تصميم نموذج محاكاة لدراسة ظاهرة المد والجزر في 


نهر al‏ قصر رقم »)١(‏ رسالة ماجستيرء كلية العلوم.» جامعة البصرةء .7٠١7‏ 


. العامري» سوسن حسون محمدء طبيعة السواحل العراقية وأساليب حمايتهاء رسالة 


ماجستيرء الجامعة التكنولوجية» بغداد.» YUVA‏ 


. العديني» مارش احمد سعيدء الموانئ اليمنية (عدن الحديدة) دراسة في جغرافية 


النقل » أطروحة الدكتوراه» كلية التربية» جامعة بغدادء» AAAA‏ 


(ms 


المصادر 


١15٠ العنزي» علي حسين خميس» تطور النقل البحري لموانئ العراق للفترة‎ .٠ 
.٠٠٠٤ pall رسالة ماجستيرء كلية الآداب» جامعة‎ ٠٠ 

.١‏ العيداني» سمير عبد علي مرزوق» شمال الخليج العربي منطقة بحرية قلقة 
للأمن والسلامة البحريةء رسالة ماجستيرء الكلية البحرية؛ الجامعة البحرية 
العالجنة مال الوه Y‏ 

.١‏ العيداني» صلاح خضير عبودء تحليل جغرافي للحركات المائية في الخليج 
العربي وأثارها على الملاحة البحريةء رسالة ماجستيرء كلية الآداب» جامعة 
البصرق AIAT‏ 

۳. الغريب» طالب جاسم محمدء ميناء البصرة - دراسة تاريخية ۹٥٩ - 191١©‏ 
رسالة ماجستيرء كلية الآداب» جامعة البصرةت NANE‏ 

5 . اللاميء عمران راضي ثاني» تأثير بعض الحقائق البحرية للخليج العربي علي 
هيدرومورفولوجية الجزء الشمالي لمجرى شط العرب» رسالة ماجستيرء كلية 
cols‏ حامفة Teslina‏ 

5. محسن» مصطفى فهدء المشاكل التي تواجه الموانئ البحريةء رسالة ماجستيرء 
كلية الإدارة والاقتصادء جامعة بغدادء .٠٠٠٠١‏ 

7. المشهداني» بان علي حسينء واقع أداء صناعة النقل البحري في دول مجلس 
التعاون الخليجي والعراق» رسالة ماجستيرء كلية الإدارة والاقتصادء جامعة البصرة 
Yeg‏ 

۷. المنصوري» فائق يونس عبد call‏ دراسة انتقال الرواسب في الجزء الجنوبي من 
شط العرب» رسالة ماجستير (غير منشورة)» كلية الزراعة» جامعة yall‏ 
55" . 

۸. المياحي» سهيلة صبيح ناصرء دور الموانئ التجارية العراقية في تجارة العراق 
الخارجية للمدة ۹۹۷ Ye de‏ رسالة ماجستيرء كلية التربية» جامعة البصرة 
eY‏ 


Lt J 


المصادر 


8. حياة » رصاع » اثر التطورات العالمية الراهنة على صناعة النقل البحري 
العربي ومدى التكييف معها e‏ رسالة ماجستير ¢ كلية العلوم الاقتصادية وعلوم 
a‏ 6 م 

.٠‏ اللطيف » محمد بن عمر بن محمد العبد ¢ تصميم وفاعلية انظمة الحماية 
المهبطية ( الكاثودية ) المستخدمة في منع تآكل انابيب النقل » اطروحة دكتوراه › 
كلية الهندسة » aud‏ الهندسة الكيمياوية » جامعة الملك سعود » ۲٠٠۷‏ . 


ثالثاً: المراجع والتقارير الحكومية 

.١‏ الاتحاد العربي للنقل البحري والبري» النقل البحري» دار الفكر الأردنيء الأردن 
عمان» ۲٠١۰۹‏ 

؟. الأمم المتحدة › اللجنة الاقتصادية والاجتماعية لغربي آسياء نشرة النقل 
gall‏ اا ا 

۳. الأمم المتحدة للتجارة والتنمية» مجلس التجارة والتنمية» الاتجاهات الرئيسية في 
النقل الدولي وآثارها على التنميةء الاونتكاد YAY asin‏ 

5. الأمم Greil‏ الاتجاهات الرئيسية في النقل الدولي وأثارها على التنمية؛ 
الاونكتادء اذارء نيويورك» AAT‏ 

0 الأمم المتحدةء التطورات والاتجاهات الأخيرة في النقل البحري الدولي التي تؤثر 
في تجارة البلدان النامية» مجلس التجارة والتنمية» جنيف.»؟١١7.‏ 


5. ل ب اللجنة الاقتصادية والاجتماعية لغربي آسياء مسح التطورات 
الاقتصادية والاجتماعية في المنطقة العربي» نيويورك» YNY‏ 

inpia 
NY وال اض‎ 

AA‏ م ب آثار الاتفاق العام 
بشأن التجارة والخدمات GATS‏ على النقل» الأمم Grail‏ نيويورك» جنيف»› 
Vee‏ 


ed 


المصادر 


¶. لل ءجامعة الدول العربية» التقرير الاقتصادي العربي الموحدء 
١‏ م 

.٠٠٠١ جامعة الدول العربية» التقرير الاقتصادي العربي الموحدء‎ . ٠ 

.١‏ جمهورية العراق» البنك المركزي العراقي» المديرية العامة للإحصاء والأبحاث› 
التقرير الاقتصادي السنوي» ۲١٠۳‏ بغداد. 

.١‏ ل ب الشركة العامة لموانئ العراق» دور النقل البحري العراقي لتقديم 
أفضل الخدمات الشركات النفطية» ورقة عمل مقدمة إلى مؤتمر الشركات 
النفطيةء تشرين Vode CO!‏ 


Y‏ ل 6 وزارة الإسكان والتعمير» مديرية الطرق والجسورء البصرة 
القسم الفني» شعبة هندسة الطرق الخارجية» 25١١7‏ 

.٤‏ ل و وزارة التخطيط والتعاون الإنمائي الدولي» الجهاز المركزي 
للإحصاءء مديرية إحصاء الصناعيء المنشآت الصناعية» VOY‏ 

.٠5‏ — وزارة التخطيط والتعاون الإنمائي «toatl‏ الجهاز المركزي 
للإحصاءء بغدادء التقرير السنوي لاستيرادات العراق الصناعية» VON‏ 

١ — .53‏ وزارة التخطيط والتعاون الإنمائي الدولي» اللجنة الفنية لقطاع 
النقل والاتصالات» الإصدار الثاني» .٠٠٠۹‏ 

Y‏ ل وزارة التخطيط والتعاون الإنمائي الدولي» خطة التنمية 
الوطنية» بغدادء ۲١٠١‏ ك/١.‏ 

M‏ لل ١‏ وزارة التخطيط والتعاون الإنمائي» مديرية الإحصاء الضامي› 
تقرير المنشآت الصناعية» .7١١5 coll‏ 

۹. ل ء وزارة النقل» الشركة العامة للنقل البري العراقي» القسم الفني› 


شعبة الإحصاءء أعداد الشاحنات المتنوعة للمدة (۲۰۱۰- YNT (AVY‏ 
.٠‏ الجهاز المركزي للإحصاءء aud‏ التخطيطء شعبة المساحةء البصرةء NOVY‏ 
.١‏ خريطة AAY ء۱۲۳١ culls!‏ 
.VY‏ دليل الموانئ النفطية» وزارة النفطء شركة نفط الجنوب» .٠٠٠۷‏ 


Led 


المصادر 


۳. اللجنة الاقتصادية والاجتماعية لغربي آسيا (الاسكو) مسح التطورات 
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Abstract 

Maritime transportation is considered as one of the most 
important pillars of economy to any state in the world. It is an 
everlasting resource to that economy that support the treasury of 
the state. In addition, it is important to both international and 
internal trade. Ports are the contact points with other foreign 
states. They are transporters to different kinds of goods and 
products around the world. Besides, they help in mixing social 
and cultural relations among costal states and cities. 

Maritime transportation has pushed all states especially the 
developed ones to forward different types of investments in this 
sector due to the huge revenue. It is a useful resource if there is 
an appropriate economic, social and political climate. Some 
states rely about 70% on this sector as contribution to their 
income budgets. 

Maritime transportation in Iraq is not an exception, on the 
contrary, it contributes a great deal to the national budget. It 
contributes to the economic wheel of progress in the country. It 
is the vital vein to the different stuff of the whole trade. After 


2003, there was a recognizable exposure to the world which 


om 


resulted in overflow of various goods making use of the political 
change. 

About 85% of the different goods are imported through 
maritime transportation . it represent a lung to the country 
without which there would be a great deficiency. 

The study falls into five chapters, introduction, abstract, 
conclusion, and recommendations. Chapter One has two 
sections. Section one surveys the history of maritime 
transportation in Iraq. In section two we study the elements of 
the transportation(ship, road, port). Chapter Two deals with the 
natural and human resources that may affect the transportation. 
Chapter Three is devoted to the criteria of performance 
evaluation of maritime transportation in Iraq by applying these 
criteria on the elements of transportation. Chapter Four deals 
with the effect of transportation on the economic development. 
Chapter Five shows the present situation as well as the future 
expectation of maritime transportation in Iraq by forwarding 
future expectation from 5 to 10 years to arrive at changes and 


development that the transportation could witness. 
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